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1. PREAMBUL
1.1. PARTE INTRODUCTIVA

Specificatiile precizeaza scopul, aria de acoperire, cerintele de executie precum si alte criterii tehnice privind
Lucrarile.

Executia Lucririlor de citre Antreprenor va respecta prezentele Specificatii precum si Specificatiile Tehnice.

In cazul in care Antreprenorul va fi nevoit, sub incidenta “Specificatiilor”, s ob{ind aprobari din partea unei
institutii, aceste aprobari nu vor limita Obligatiile Antreprenorului conform Contractului, lucrarile executate vor fi
corectate pe cheltuiala Antreprenorului.

1.2. DEFINITH

Cu exceptia cazului in care se defineste altfel, in mod specific, termenii si abrevierile au intelesul definit prin Clauza
1 [Definitii] din Conditiile Contractuale:

Acord Contractual — documentul numit astfel, semnat de cele doua parti.
Antreprenor — persoana numita antreprenor in Acordul Contractual si succesorii legali ai acestei persoane.
Beneficiar — persoana numita Beneficiar in Acordul Contractual si succesorii legali ai acestei persoane.

Bunuri — Utilajele Antreprenorului, Materialele, Echipamentele si Lucrarile Provizorii sau oricare din acestea, dupa
caz.

Certificat de Plata — un certificat emis de catre Supervizor in conformitate cu prevederile sub-clauzei 50.3
[Certificatul de Plata] sau 51.2 [Certificatul final de Plata] din Conditiile Generale de Contract.

Certificatul final de Plata — un certificat emis de catre Supervizor in conformitate cu prevederile sub-clauzei 51.2
[Certificatul final de Plata] din Conditiile Generale de Contract.

Conditii contractuale — ansamblul format din Conditiile Speciale si Conditiile Generale.
Conditii Generale — documentul numit astfel, inclus in Contract.

Conditii Speciale — documentul numit astfel, (daca exista) inclus in contract, elaborate de Beneficiar si care cuprinde
prevederi doar cu privire la sub-clauzele si numai in legatura cu subiectele mentionate in Conditiile Generale.

Conflict de interese — o situatie descrisa in sub - clauza 12 b.1, ce poate compromite executarea in mod corect si
obiectiv a Contractului.

Contract — Acordul Contractual impreuna cu documentele prevazute in sub-clauza 3.1.

Cost(uri) — toate cheltuielile suportate (sau care urmeaza sa fie suportate) in mod rezonabil de catre Antreprenor, in
scopul indeplinirii obligatiilor Contractului sau in legatura cu Contractul.

Data de Incepere — data notificata in conformitate cu prevederile sub-clauzei 33.1 din Conditiile Geneale de Contract.

" Data de referinta — data anterioara cu 30 zile fata de termenul limita de depunere a ofertelor sau data semmarii
Contractului.

Decizie (a Supervizorului)/ Decide/ Decis — o decizie emisa de catre Supervizor in conformitate cu prevederile
clauzei 69c [Decizia Supervizorului}/procesul mentionat in clauza 69¢ [Decizia Supervizorului] avand ca rezultat
emiterea unei Decizii/problema in privinta careia Supervizorul emite o decizie in conformitate cu prevederile clauzei
9c¢ [Decizia Supervizorului].

Documentele Antreprenorului — proiecte, piese desenate, calculi, programe, manual, modele si alte documente
tehnice (daca exista), furnizate de catre Antreprenor in conformitate cu prevederile Contractului.

Documentele Beneficiarului — proiecte, piese desenate calculi, programe, manual, modele si alte documente tehnice,
elaborate de catre Beneficiar sau in numele acestuia, in conformitate cu prevederile Contractului.

Durata de Executie — timpul pentru finalizarea Lucrarilor potrivit prevederilor clauzei 34 [Durata de Executie], dupa
cum este stabilit in Acordul Contractual, inclusiv orice prelungire potrivit prevederilor clauzei 35 [Prelungirea Duratei
de Executie], calculat incepand cu Data de Incepere.

Echipamente — aparatele, masinile si vehiculele care sunt sau vor fi integrate in Lucrarile Permanente.
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Formular de Oferta — documentul numit astfel, care a fost completat de catre Antreprenor ca parte a ofertei sale,
inclus in Contract.

Garantia de buna executie — garantia furnizata in conformitate cu prevederile clauzei 15 [Garantia de Buna Executie]
din Conditiile Generale de Contract.

Jurnalul de Santier — Jurnal al lucrarilor in conformitate cu prevederile clauzei 39 [Jurnalul de Santier] din Conditiile
Generale de Contract.

Legea — toate actele normative in vigoare care emana de la orice organ competent potrivit constitutiei sa elaboreze
acte normative.

Lista de cantitati — documentul intitulat astfel, parte a Caietului de Sarcini din documentatia de atribuire si inclus in
Contract.

Lucrari Permanente — lucrarile permanente necesar a fi executate de catre Antreprenor potrivit prevederilor
Contractului (inclusiv Echipamentele si Documentele Antreprenorului).

Lucrari Provizorii — toate lucrarile provizorii de orice tip, necesare pentru executia si terminarea lucrarilor
Permanente si remedierea oricaro defectiuni.

Lucrarile — Lucrarile Permanente si/sau Lucrarile Provizorii

Materiale — produse de orice tip (altele decat Echipamentele) care nu sunt sau vor fi integrate in Lucrarile Permante,
potrivit prevederilor Contractului.

Modificare — orice modificare a Contractului, aprobata potrivit prevederilor clauzei 37 [Modificari] si/sau prin act
additional la Contract.

Oferta (a Antreprenorului) - actul juridic prin care Antreprenorul si-a manifestat vointa de a se angaja din punct de
vedere juridic in Contract si documentele aferente, depuse de Antreprenor, incluse in Contract. Oferta include oferta
(propunerea) tehnica si oferta (propunerea) financiara.

Ordin Administrativ — document emis de catre Supervizor in conformitate cu prevederile clauzei 5 [Supervizorul si
reprezentantul Supervizorului] din Conditiile Generale de Contract.

Ordin Administrativ de Incepere — Ordin Administrativ emis de Supervizor in conformitate in conformitate cu
prevederile clauzei 33 [Inceperea] din Conditiile Generale de Contract.

Ordin Administrativ de Modificare — Ordin Administrativ emis de Supervizor in conformitate cu prevederile clauzei
37 [Modificati] din Conditii Generale de Contract.

Parte/Parti — Beneficiarul si/sau Antreprenorul, dupa cum cere contextul.

Perioada de Garantie — perioada care incepe la data aprobarii Receptiei la Terminare a Lucrarilor, in care
Antreprenorul va fi responsabil de remedierea viciilor si deteriorarilor la Lucrari in conformitate cu prevederile
clauzei 37 [Modificari].

Personalul Antreprenorului- Reprezentantul Antreprenorului si tot restul personalului, forta de muna si alti angajati
ai Antreprenorului, ai tuturor Subcontractantilor si orice alt personal care asista Antreprenorul la executia lucrarilor.

Personalul Beneficiarului — Supervizorul, reprezentantii sai si tot restul personalului, forta de munca si alti angajati ai
Supervizorului sau ai Beneficiarului si oricare alt personal notificat Antreprenorului de catre Beneficiar sau
supervisor, ca Personal al Beneficiarului.

Piese desenate — piesele desenate aferente Lucrarilor, parte a caietului de sarcini din documentatia de atribuire si
incluse in Contract, precum si orice late piese desenate modificate sau suplimentare emise de catre Beneficiar (sau in
numele acestuia) in conformitate cu prevederile Contractului.

Pretul contractului — pretul stabilit in Acordul Contractual pentru executia si terminarea Lucrarilor si remedierea
tuturor defectiunilor (cu orice modificare ulterioara semnarii Contractului prin act additional), fara TVA.

Program de executie — document elaborat de catre Antreprenor in conformitate cu prevederile clauzei 17 [Programul
de Executie] din Conditiile Generale de Contract.

Program de referinta — Program de Executie acceptat de Supervizor in conformitate cu prevederile sub-clauzei 17.8
si/sau ale sub-clauzei 17.12 [Revizia Programului de Executie].

Receptia finala — receptia Lucrarilor efectuata in conformitate cu prevederile clauzei 62 [Receptia Finala] din
Conditiile Generale de Contract.
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Receptia la Terminarea Lucrarilor — receptia Lucrarilor efectuata in conformitate cu prevederile clauzei 60 [Receptia
la Terminarea Lucrarilor] din Conditiile Generale de Contract.

Reprezentantul Antreprenorului — persoana numita de catre Antreprenor in Contract sau potrivit prevederilor sub-
clauzei 13.2],care actioneaza in numele Antreprenorului.

Revendicare — o revendicare emisa de catre Antreprenor in conformitate cu prevederile clauzei 69a [Revendicarile
Antreprenorului] sau de catre Beneficiar in conformitate cu prevederile clauzei 69b [Revendicarile Antreprenorului].

Riscurile Antreprenorului — evenimentele sau situatiile listate in sub-clauza 68.5 [Riscurile Antreprenorului}.

Riscurile Beneficiarului — evenimentele sau situatiile listate in subclauza 68.1 [Riscurile Beneficiarului] din
Conditiile Generale de Contract.

Santier — locurile in care vor fi executate Lucrarile Permanente si unde se vor livra Echipamentele si Materialele, si
oricare alte locuri prevazute in Contract ca fiind parte component a Santierului.

Sector (de lucrari) — o parte din lucrari definita ca Sector in Acordul Contractual.

Situatie de lucrari — situatia de lucrari transmisa de catre Antreprenor in conformitate cu prevederile sub-clauzei 50.1
[Situatia de Lucrari] si/sau 51.1 {Situatie finala de Lucrari] conform Conditiilor Generale de Contract.

Specificatii - document, parte a caietului de sarcini elaborate de catre Beneficiar intitulat “Specificatii” si inclus in
Contract, si orice alte modificari sau adaugiri ale Specificatiilor in conformitate cu prevederile Contractului. Acest
document specifica destinatia si scopul lucrarilor si/sau orice cerinte si criterii tehnice legate de acestea.

Subcontractant — orice tert caruia Antreprenorul ii incredinteaza executarea unei parti din Contract, potrivit, potrivit
prevederilor clauzei 7 [Subcontractant], din Conditiile Generale de Contract.

Suma provizionata — suma prevazuta in Contract ca Suma Provizionata, folosita si platita in conformitate cu
prevederile sub-clauzei 49.3 [Sume Provizionate].

Sume retinute — sumele cumulate pe care Beneficiarul le retine si le plateste potrivit prevederilor clauzei 47 [Sume
Retinute].

Supervizor — operator economic desemnat de catre Beneficiar. Supervizorul este nominalizat in Acordul Contractual
sau notificat Antreprenorului potrivit prevederilor clauzei 5 [Supervizorul si reprezentantul Supervizorului].

Supervizorul are in echipa sa diriginti de santier autorizati, potrivit prevederilor Legii si orice alte persoane pentru
indeplinirea rolului sau.

Teste la Terminare — testele efectuate potrivit prevederilor clauzei 58 [Teste la Terminare] inainte ca Lucrarile sa fie
receptionate la Terminarea Lucrarilor de catre Beneficiar.

Utilaje — toate aparatele, masinile, vehiculele si altele asemenea necesare pentru executarea Contractului, cu exceptia
Echipamentelor, Materialelor si Lucrarilor Provizorii,

Valoarea Contractului- valoarea definita in clauza 45 [Valoarea Contractului] care include ajustarile, modificarile si
revizuirile efectuate in conformitate cu prevederile Contractului si reprezinta suma platilor efectuate si estimarea
platilor viitoare pana la indeplinirea tuturor obligatiilor Contractuale.

1.3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

= [Este necesar sa se raspunda nevoilor in materie de mobilitate si transport ale utilizatorilor sai pe
teritoriul Uniunii Europene si in raporturile cu tarile terte, contribuindu-se astfel la cresterea
economica si competivitate, dintr-o perspectiva globala.

= Hste necesar sa se asigure interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de transport si
dezvoltarea modurilor de transport, astfel incat sa se puna bazele unui transport durabil si eficient din
punct de vedere economic pe termen lung.

Se are in vedere inclusiv faptul ca prin MPGT este deja programata realizarea unui Proiect Intermodal la
nivelul Municipiului Craiova;

= Utilizarea eficienta a infrastructurii si Conectarea infrastructurilor de transport ale retelei de
transeuropene de transport la retelele infrastructurilor de transport ale tarilor invecinate,

precum si promovarea interoperabilitatii acestora.

Forma finala a retelei TEN-T pe teritoriul Romaniei si conexiunile cu statele vecine a fost aprobata in
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cadrul Reuniunii TTE (Consiliul Transporturi, Telecomunicatii si Energie) din data de 22 martie
2012. Drumul Expres Craiova Pitesti face parte din reteaua TEN-T Globala. _

Prin implementarea Drumului Expres Craiova Pitesti se va realiza o conexiune directa la reteaua de
transport TEN-T Core existenta si reprezentata de Coridorul IV Pan European care va asigura
accesibilitate la nivel national dar si international pentru zona deservita de Drumul Expres.

Se au in vedere, de asemenea, si alte proiecte de la nivelul Master Planului National de Transport
programate la implementare in viitorul apropiat.

*  Drumul Expres Craiova Pitesti va asigura atat pentru traficul de calatori, cat si pentru traficul de marfa
conexiuni intre infrastructura de transport pentru traficul pe distante lungi, respectiv Coridorul IV Pan
European actual si Drum Expres Danubius in viitor (Conform Master Plan National de Transport) si
traficul local aferent DN 65 dar si cel regional aferent zonei de influenta din cadrul celor 3 judete
traversate (Dolj, Olt, Arges).

= Eliminarea numeroaselor blocaje din trafic in special in zona Slatina, Bals si Craiova.

* Prin implementarea Drumului Expres Craiova Pitesti se are in vedere, de asemenea, rezolvarea
principalelor probleme identificate la nivelul modului de transport rutier, probleme analizate si
identificate inclusiv prin Master Planul National de Transport. Aceste probleme sunt: rata foarte mare
a accidentelor soldate cu decese pe reteaua rutiera comparativ cu celelalte tari UE, lipsa unor parcari
sigure si securizate pentru vehiculele de marfa, timpii de parcurs mari care conduc la servicii
necompetitive pe coridoarele cheie (mentionam aici existenta unor operatori economici mari si zone
industriale) de conectivitate nationala.

Prin implementare Drum Expres Craiova-Pitesti estimam urmatoarele Beneficii in acest sens:

1. Reducerea numarului de accidente

Se are in vedere inclusiv obiectivul cheie de indeplinit in sectiunea de transport pana in anul 2050 (
Politica EU privind Transport & Choesion Policy), respectiv ,,By 2050, move close to zero fatalities in
road transport. In line with this goal, EU aims at halving road casualities by 2020".

La ora actuala in perioada 2011-2016 au fost inregistrate la nivelul drumului DN 65:

v" 494 de accidente cu 904 vehicule implicate si un numar de 80 de decese, 215 raniti grav, 555 de raniti
usor;

Dintre aceste 494 de acidente 50% dintre ele se datoreaza coleziunilor directe dintre autoturisme din care
aprox 20% ciocniri frontale cu consecinte grave;

v" Dintre aceste 494 de acidente in aproximativ 10% sunt implicati pietoni.

Se vor introduce parcari sigure si securizate pentru vehiculele de marfa

3. Sevadescongestiona traficul si se vor reduce timpi de deplasare.

B

1.4. DESCRIEREA LUCRARILOR

Drumul expres Craiova - Pitesti incadrat in clasa tehnica II va realiza legatura intre Craiova (desprindere
din Varianta Ocolire Nord Craiova) si Pitesti (conexiune cu autostrada Al). Acesta urmeaza sa asigure o
legatura rapida, capabila sa preia fluxuri sporite de trafic generate de dezvoltirile industriale din zona

Craiovel si sa asigure accesibilitatea in zona sud-vest a tarii si interoperabilitatea cu Coridorul IV Pan
European.

Scurt Istoric al Proiectului

Pe teritoriul judetului Dolj traseul Drumului Expres se desprinde (km 0+000) din varianta de ocolire Nord a

municipiului Craiova (DN 65F - km 4+000) unde este prevazuta amenajarea unui nod rutier si o racordarea cu strada
Teilor intre km -0+542 si km 0-+000.

In continuare traseul drumului expres se suprapune pe DC 4 pe o lungime de cca. 1,0 km. La punctul de desprindere al
drumului expres de DC 4 a fost prevazuta amenajarea unui nod rutier. In continuare traseul drumului expres are o
orientare spre est, ocoleste pe la nord localitatea Pielesti, traverseaza DC 1A, dupa care are o orientare pe directia sud,
traverseaza CF 101 Pitesti - Craiova la km 16+200 si DN 65 la km 16+640. In continuare se situeaza la sud de DN 65
pana la limita judetului Dolj/Olt km 17+700.
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Pe teritoriul Judetului Dolj sunt traversate urmatoarele unitati teritorial administrative:
Craiova km (-0+542) 0+000 - km 0+730

Ghercesti km 0+730 - km 7+870

Pielesti km 7+870 - km 16+350

Robanesti km 16+350 - km 17+700

Pentru elaborarea documentatiilor referitoare la: ,,Studiul de Fezabilitate si Liste de cantitati”, pentru Drum
Expres Craiova-Pitesti, Beneficiarul (C.N.A.D.N.R.) a semnat in anul 2007 un Contract cu SC Search
Corporation SRL Contractul: 157/2007, Indicativ: 7157-SF+LC-D-2007.

In anul 2007 a fost realizat Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitie: “Drum expres Craiova —
Pitesti”

Proiectul pentru ,,.Drum Expres Craiova - Pitesti", elaborat in cursul anului 2007 a fost scos la licitatie de catre
CNAIR in anul 2017, divizat in 4 Tronsoane:

- Tronson 1: Craiova - Robanesti, L=17,70 km

- Tronson 2: Robanesti - Slatina, L= 38,95 km

- Tronson 3: Slatina~ Colonesti, L=31,75 km

- Tronson 4: Colonesti - Pitesti (A1), L=31,88 km

In data de 10 Decembrie 2018 a fost incheiat Contractul de lucrari "Proiectare si Executie Drum Expres

Craiova - Pitesti" Tronsonul 1, intre C.N.A.LR. S.A. si TIRRENA SCAVI S.p.A TItalia, cu Nr.
92/84584/10.12.2018.

Lucrarile de construire s-au executat conform:

Autorizatia de construire Nr. 30 din 22.05.2019 — Etapa I

Autorizatia de construire Nr. 54 din 05.07.2019 — Etapa II

Autorizatia de construire Nr. 30 din 03.07.2020 — Etapa III

Autorizatia de construire Nr. 04 din 27.01.2021 — Etapa [V

Autorizatia de construire Nr. 06 din 22.02.2021 — Etapa V

Autorizatia de construire Nr. 29 din 09.06.2021 — Etapa V1

Avand in vedere ritmul defectuos de realizare a lucrarilor si neindeplinirea de catre Antreprenor a
prevederilor contractuale, Beneficiarul, a reziliat in data de 21.12.2022 Contractul nr.
92/84584/10.12.2018 "Proiectare si Executie Drum Expres Craiova - Pitesti" Tronson 1.

VVVVVY

Prin urmare obiectul documentatiei tehnice in faza de proiectare Proiect Tehnic de Executie Actualizare si Rest de
Executat este: ,Executie Drum Expres Craiova — Pitesti” Tronsonul 1 km 0+000 — km 17+700 -Relicitare .
Beneficiarul Principal al Lucrarii este Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii S.A.

Pentru amenajarea partii carosabile a drumului expres, structura rutiera este urmatoarea:

4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80

6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70

8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL C30.

1.  Consolidarea taluzurilor de debleu:
o cu piatra bruta km 0+440 — km 0+700, pe partea stanga si partea dreapta conform plansei de detaliu
557-DXCP-TR1-S1-PTA-PTT-04.
2. In cadrul Proiectului Tehnic - rest de executat, sunt implementate solutiile tehnice, propuse ca masuri
corective prin Dispozitii de santier (acestea fiind executate) dupa cum urmeaza:

Nr. DS Data Subiect Masura corectiva

DS 01 Nu s-au atins clasele de betoane de 1. Schimbarea geometriei in plan a
la pilotii realizati la Pasaj radierelor si armarea suplimentard a
km 14+312. acestora, conform planselor anexate.
Lakm 14+312, pasaj peste drumul
expres, s-a constatat faptul ¢a 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-DG-
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betonul turnat in piloti nu au atins
clasa de beton conform proiectului,
C25/30.

-RNC 1 —Pila P1 : Pilot C6, Pilot
C7, Pilot C8, Pilot C9, Pilot C10
-RNC 2 - Pila P2 : Pilot C12, Pilot
C13, Pilot C14, Pilot C15

-RNC 3 — Culee C1 : Pilot C3, Pilot
C4

-RNC 4 — Culee C2 : Pilot C17,
Pilot C18

01-Dispozitie generala
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-PT-01-

'| Trasare fundatii

550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-Ci-01-
Plan cofraj culee
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-Ci-02-
Plan cofraj pile
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-Ai-02-
Plan armare radier si elevatie pile
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-Ai-03-
Plan armare radier culee C1
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR11-Ai-04-
Plan armare radier culee C2

DS 02

Nu s-au atins clasele de betoane de
la pilotii realizati la Pasaj

km 16+640.

La km 16+640, pasaj pe drumul
expres, s-a constatat faptul ca
betonul turnat in piloti nu au atins
clasa de beton conform proiectului,
C25/30.

-RNC 5 — Culee C2 : Pilot C32,
Pilot C33, Pilot C34, Pilot C35, Pilot
C38, C40

-RNC 6 — Pila P2 : Pilot C23, Pilot
C24, Pilot C25, Pilot C27, Pilot
C28, Pilot C29, Pilot BO1 Zid de
sprijin

—Pila P1: Pilot C13

—Pila P2: Pilot C21, Pilot C30
—Culee C1: Pilot C1, Pilot C2, Pilot
C8, Pilot C9

1. Schimbarea geometriei in plan a
radierelor si armarea suplimentara
a acestora, conform planselor
anexate.

550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-DG-
01-Dispozitie generala
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-PT-01-
Trasare fundatii
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-Ci-01-
Plan cofraj pila
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-Ci-02-
Plan cofraj culee
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-Ai-02-
Plan armare radier culee C1
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-Ai-13-
Plan armare radier culee C2
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-Ai-05-
Plan armare radier si elevatie pila P11-
P12
550-DXCP-TR1-S3-PT-STR15-Ai-06-
Plan armare radier si elevatie pila P21-
P22

DS 03

27.04.2020

Dupa nivelarea si compactarea
materialului granular, nu s-a obtinut
un strat legat pe care sa se poata face
verificarea capacitatii portante cu
parghia tip BENKELMAN.

S-a realizat stratul de umplutura din
material granular cu urmatorii
parametrii: granulometrie: fractiunea
mai mare de 2 mm reprezinta mai
mult de 50%; continutul de parti fine
in % din masa totala: <1% (d<0.005
mm), <10% (d<0.05 mm si <20%
(d<0.25 mm); granulometrie
continua sau discontinua; indice de
plasticitate (pentru fractiunea sub
0.5 mm)=0; insensibile la inghet-
dezghet; insensibile la variatiile de
umiditate; gradul de compactare in
corpul rambleelor la o adancime de
0.5-2.00 m (inclusiv 2 m) fata de
patul drumului - Grad de
compactare min. 100 %; gradul de
compactare in corpul rambleelor la o

In urma realizarii testelor de laborator,
a parametrilor obtinuti si a testelor de
capacitate portanta efectuate cu
parghia Benkelman, umpluturile din
corpul drumului se vor realiza din
material coeziv imbunatatit cu lianti
hidraulici, fiind obtinute carateristici
fizico-mecanice conform
reglementarilor tehnice in vigoare si
parametri superiori fata de materialul
granular prescris.

Raport de incercare Nr. RI —
19.11.314/1 din 16.12.2019
Raport de incercare Nr. RI -
19.11.314/2 din 16.12.2019
Raport de evaluare
Nr.23612/14.04.2020 intocmit de
ICECON S.A.

EXECUTIE LUCRARI
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adancime mai mare de 2.00 m
(exclusiv. 2 m) fata de patul
drumului — Grad de compactare min.
98%; abaterile limita de la gradul de
compactare vor fi de maxim 2% in
maxim 5% din numarul punctelor de
verificare. Dupa  nivelarea  si
compactarea conform normelor in
vigoare a materialului granular, nu
s-a obtinut un strat legat pe care sa
se poata efectua  verificarea
capacitatii portante cu parghia
Benkelman deoarece materialul a
refulat intre pneurile camionului.

Totodata, pentru continuarea
lucrarilor s-a realizat un sector de
proba km 13+540 — km 13+640 cu
strat de wumplutura realizat din
material coeziv provenit din debleul
de la km 14+200 — km 15+000.
Acest material coeziv a fost
imbunatatit cu 1,5% liant Dorosol
C30 si  compactat conform
reglementarilor tehnice in vigoare.
Din datele raportului de incercare
Nr. RI-19.11.314/2 din 16.12.2019
rezulta faptul ca parametrii acestui
strat din material coeziv imbunatatit
cu lianti hidrauluici se incadreaza in
nivelurile de performanta normate
prin reglementarile tehnice in
vigoare.

Din  Raportul de  evaluare
Nr.23612/14.04.2020 emis de catre
ICECON SA se desprind
urmatoarele concluzii:

- stratul coeziv  stabilizat,
realizat din materialul provenit din
excavarea debleului, stabilizat cu un
procent de 1.5% liant Dorosol C30,
din care a fost realizat sectorul de
drum experimental cuprins intre km
13+540 - 13+640, se incadreaza in
nivelurile de performanta normate
prin  reglementarile tehnice in
vigoare, pentru umplutura;

- stratul realizat din material
granular a prezentat performante de
deformabilitate inferioare stratului
coeziv__ stabilizat din materialul
provenit in urma excavarii debleului
(valori ale modulului dinamic de
deformatie Evd mai mici, cat si
imposibilitatea determinarii valorii
deflexiunii caracteristice in
0.01mm);

Prin urmare, pe stratul de umplutura
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realizat din material coeziv stabilizat
cu 1,5% Dorosol au fost obtinuti
parametrii superiori.

DS 04 31.08.2020 Prin  dispozitia de santier | Se dispune inlocuirea stratului de
Nr. 003/27.04.2020 s-a stabilit faptul | forma 20 cm din balast cu strat de
ca umpluturile se vor realiza din | forma 20 cm material coeziv
material coeziv imbunatatit cu lianti | imbunatatit cu  lianti  pe toate
hidraulici, exceptie facand | sectoarele, exceptie facand amenajarea
amenajarea rampelor pasajelor si | rampelor pasajelor si podurilor (30 m
podurilor (30 m inainte si dupa | inainte si dupa fiecare structura)
flecare structura) precum si zonele | precum si zonele cu ziduri de sprijin de
cu ziduri de sprijin de rambleu din | rambleu din pamanturi armate cu fata
pamanturi armate cu fata vazuta din | vazuta din beton.

beton. Calcule de dimensionare a structurii

In conformitate cu rutiere cu strat de forma din material

STAS 12253-84 Drumuri — Straturi | SO¢Z1 imbunatatit cu lianti

de forma si cu AND 530 Instructiunj | SECtor experimental : Strat de forma
privind controlul calitati | Tealizat din teren existent stabilizat cu

terasamentelor, stratul de forma se Dorosol C30 km 14+480 — km 580,

poate realiza din materiale coezive partea dreapta
imbunatatite cu lianti.
In acest sens s-au efectuat calcule de
dimensionare a structurii rutiere cu
strat de forma din material coeziv
imbunatatit cu lianti si un Sector
Experimental intre Km 14+480 si
Km 14+580, partea dreapta cu
rezulltate bune care se incadreaza in
prescriptiile de calitate si
performanta.
DS 05 02.09.2020 Nota  de inspectie  tehnica | Prin prezenta se dispune:
nr. 258/19.08.2020, ,Lucréri de artid- | 1. Colmatarea barbacanelor
Deficiente la elevatiile structurilor la pozitionate gresit.
km 12+385 si km 15+005” 2. Supraindltarea cunetei drenului,
La km 15+005, pasaj peste drumul astfel incit aceasta sa aiba pantd
expres, s-a constatat faptul cd unica dinspre axul drumului inspre
barbacanele previzute in culeile marginile exterioare ale structurii
podului s-au pozitionat gresit si asigurarea evacuarii apelor de
in elevatiile culeilor, nefiind infiltratie prin tuburi riflate DN
asiguratd scurgerea apelor dinspatele 110 mm prin sferturile de con
culetlor. proiectate.
Panta longitudinald a noii cunete si a
tubului riflat va fi de 5%.
Plansa 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
Ci-01-Revizia 3
DS 06 01.10.2020 Piatra bruta sort 100-300 mm Din cauza faptului ca in zona

santierului Tronson 1 al drumului

Pe Sectorul 3. km 10+000 — km | €XPTes Craiova — Pitesti nu se poate
174700, s-a Ziispus o solutic de | Procura piatra bruta sort 100-300 mm,

imbunatatire teren de fundare cu | >° dlspuge ca pentru solutia d?
e, . .. | imbunanatire teren fundare cu blocaj
blocaj din piatra bruta si geogrila

sl b sonle k15573 - |4 19 el meneoil
km 15+830, km 16+130 — km | g ©ecs DOc P

16+157, km 16+260 — km 16+450 si )

km 16+680 — km 16+750. Sortul de | Plansa 550-DXCP-TR1-S3-PT-DET-
piatra bruta stabilit este 100-300 | 09 Revizia2
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DS 07

31.11.2020

Sant de garda — Nota de constatare
Nr.1 din data 06.10.2020

In conformitate cu Nota de
contstatare Nr.1 din data
06.10.2020, in urma vizitei din
santier la care au participat
reprezentantii Proiectantului,
Antreprenorului si Inginerului, s-a
constatat ca intre km 15+200 si km
15+400 dreapta proiect drum expres,
panta taluzului natural este dinspre
drumul expres spre exterior.

Avand in vedere cele constatate
conform configuratiei terenului natural
si conform planselor din proiect, se
dispune renuntarea la construirea
santului de garda intre km 15+088 si
km 15+400.

Nota de constatare Nr.1 din data
06.10.2020

DS 08

03.11.2020

Podet km 10+740 — Nota de
constatare Nr.2 din data 28.10.2020

In conformitate cu Nota de
contstatare Nr.2 din data
28.10.2020, in urma vizitel din
santier la care au participat
reprezentantii Proiectantului,
Antreprenorului si Inginerului, s-a
constatat ca pentru a optimiza
executia in teren a fundatiilor
podetului de la km 10+740 este
necesara executarea fundatiilor in
trepte in tronsoane de cate 4,84 m
pentru fiecare treapta.

Se mentioneaza ca aceste modificari
nu influenteaza cotele de intrare si
iesire din podet.

Avand in vedere cele constatate, se
dispune  modificarea  proiectului
podetului in conformitate cu cele
mentionate mai sus si cu plansa
revizuita a podetului km 10+740 cu Nr.
550-DXCP-TR1-83-PT-Po-01 atasata
prezentei dispozitii.

Nota de constatare Nr.2 din data
28.10.2020

Revizia 3 a plansei podetului km
10+740 550-DXCP-TR1-S3-PT-Po-
01

DS 09

26.11.2020

Sort drenant drenuri longitudinale

Prin Proiectul Tehnic de Executie
sortul prevazut pentru materialul
drenant din corpul drenului invelit in
geotextil este pietris sort 8-31 mm.

Avand in vedere faptul ca pietrisul sort
8-31 mm este compus din doua sorturi
8-16 mm si 16-31 mm, si faptul ca este
ingreunata executia drenurilor din
cauza imposibilitatii de a obtine
agrement tehnic pe sortul 8-31 mm, se
dispune folosirea pietrisului sort 16-31
mm ca material drenant in corpul
drenului invelit in geotextil.

Plansa: 550-DXCP-TR1-PT-
DETGEN-02; 550-DXCP-TR1-PT-
DETGEN-03

DS 10

09.12.2020

Aplicabilitati imbunatatire teren de
fundare cu blocaj din piatra si
geogrila monoaxiala

Prin Proiectul Tehnic de Executie al
Sectorului 3 s-au stabilit
aplicabilitati pentru  solutia de

Avand in vedere cele descrise mai sus,
se dispune modificarea aplicabilitatilor
prin translatie, astfel incat sa nu fie
suprapuneri ale solutiei cu culei, dar sa
se respecte lungimile de aplicare
stabilite prin PTE ale solutiei de
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imbunatatire teren de fundare cu | imbunatatire teren de fundare cu blocaj
blocaj din piatra si geogrila | din piatra si geogrila monoaxiala.
monoaxiala. S-a constatat faptul ca | plansa: Revizia 4 a plansei 550-
aceasta solutie se suprapunea in DXCP-TR1-S3-PT-DET-09

unele zone cu portiuni ale unor culei
la poduri sau pasaje.

DS 11 14.12.2020 Nota de constatare Nr. 3 /
02.11.2020

Prin Nota de constatare Nr. 3 din
data de 02.11.2020 s-a constat ca
pentru optimizarea executiei in teren
a fundatiilor zidurilor de sprijin din

Avand in vedere cele constatate pentru
optimizarea  executiei  fundatiilor
zidurilor din beton tip “L”, se dispune
executarea fundatiilor cu beton clasa
C35/45 1a toate zidurile din beton tip
; “L” inclusiv zidurile proiectate pe
beton tip “L” se poate renunta la | yampa Craiova, astfel: km -0+175 — km
turna.rea in doua §tape a acestora, | 4115 stanga proiect; astfel

folosindu-se o singura clasa de | . 04223 — km 0+308 stanga proiect;

beton, in speta fundatia se va |, 04314 — km -0+249 dreapta
executa din betonul de clasa proiect; astfel : km 0+223 —

superioara C35/45. Implicit se va | 1.1, 0+308 dreapta proiect.
renunta la marca 10 din extrasul de
armatura. Totodata, prin turnarea betonului
fundatiei zidului intr-o singura etapa,
se renunta la marca 10 (conector intre
cele doua etape de turnare a betonului),
deoarece acest conector nu mai are

nicio functie de rezistenta.
Nota de constatare Nr. 3 /02.11.2020

DS 12 26.01.2021 Nota de constatare Nr. 4 /
11.01.2021

Prin Nota de constatare Nr. 4 din
data de 11.01.2021 s-a constatat ca -

Avand in vedere cele constatate si
situatia din teren, se dispun:

Suplimentarea numarului de

pilotul C09 de la pila P2 nu poate fi
executat, iar restul pilotilor aferenti
pasajului sunt executati la aceasta
data.

piloti aferenti radierelor de la cele
doua pile;

- Modificarea geometriei in plan

a radierelor, conform planselor
atasate prezentei;

- Modificarea elevatiilor celor
doua pile, din pile cadru cu doi stalpi
in pile lamelare, conform planselor
anexate;

- Executarea unui zid de sprijin
in fata culeei C2, pentru a reduce
ampriza sfertului de con si a
terasamentului care inveleste culeea
innecata, conform planselor;

Nota de constatare Nr. 4 / 11.01.2021,
plansele
1. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-DG-01- dispozitie
generala
2. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO3-PT-01- plan trasare
3. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ai-01- armare pilot
L=16.00m
4. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-Ci-01 - Cofraj Culee
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-Ci-02 - Cofraj Pila P1
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ci-03 - Cofraj Pila P2
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-Ai-02 - Armare Radier
Culee C1
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ai-03 - Armare Radier
Culee C2
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-Ai-04 -Armare
Elevatie Culee-C1
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ai-05 -Armare
Elevatie Culee-C2
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ai-06 - Armare Radier
Si Elevatie Pila P1
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ai-07 - Armare Radier
Si Elevatie Pila P2
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO3-Ai-08 - Armare Rigla
Pila

550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO3-Cs-01- Cofraj
Suprabetonare
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-As-01- Armare
Suprabetonare
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ci-04-COFRAJ
CUZINETI CULEI
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO3-Ci-05-COFRAJ
CUZINETI PILA P1
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ci-06-COFRAJ
CUZINETI PILA P2
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-Ai-09-Armare cuzineti
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO03-SA-01- Scurgerea
apelor
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-As-02- Armare
antretoaza h=1.20m
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-As-03- Armare
antretoaza h=1.40m
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO3-Rt-01 - Zid de sprijin
sfert de con

DS 13 17.03.2021 Nota de constatare nr 5 din data | g dispune:
15.03.2021
Prin nota de constatare mai sus | - Renuntarea la cofrajul aferent
amintitd, se solicitatd schimbarea suprastructurii,
solutiei de cofrare a suprastructurii )
’ P - Confectionarea predalelor, conform
15|Page
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podului de la km 15+005 peste Vale
Neidentificata, astfel propunem
schimbarea cofrajului recuperabil,
cu un cofraj pierdut, de tip predale
din beton armat, autosustinut prin
structura spatiala a predalelor.

detaliilor din plansele atasate;

- Montarea acestora pe suprastructura
podului conform planselor;

Refasonarea armaturilor din placa de
suprabetonare  conform  planselor
revizuite;

1. Nota de constatare nr.

5/15.03.2021

2. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
DG-01 - Dispozitie Generala

3. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
Cs-02 - Cofrare suprabetonare

4. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
As-03 - Armare suprabetonare

5. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
As-04 - Predala 0.60 x1.20

6. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
As-05 - Predala 0.63 x 1.20

7. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-

Cs-03 - Plan pozitionare predale

DS 13

17.03.2021

Nota de constatare nr 5 din data
15.03.2021

Prin nota de constatare mai sus
amintitd, se solicitatd schimbarea
solutiei de cofrare a suprastructurii
podului de la km 15+005 peste Vale
Neidentificatid, astfel propunem
schimbarea cofrajului recuperabil,
cu un cofraj pierdut, de tip predale
din beton armat, autosustinut prin
structura spatiala a predalelor.

Se dispune:

- Renuntarea la
suprastructurii;

cofrajul aferent

- Confectionarea predalelor, conform
detaliilor din plansele atasate;

- Montarea acestora pe suprastructura
podului conform planselor;

Refasonarea armaturilor din placa de
suprabetonare  conform  planselor
revizuite;

1. Nota de constatare nr 5/15.03.2021

2. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-
DG-01 - Dispozitie Generala

3. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-Cs-
02 - Cofrare suprabetonare

4. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-As-
03 - Armare suprabetonare

5. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-As-
04 - Predala 0.60 x1.20

6. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-As-
05 - Predala 0.63 x 1.20

7. 550-DXCP-TR1-S3-PT-STR12-Cs-

EXECUTIE LUCRARI
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03 - Plan pozitionare predale

DS 14

01.04.2021 -

Nota de constatare nr 6 din data
30.03.2021

Prin nota de constatare mai sus
amintitd, se solicitatd schimbarea
solutiei de cofrare a suprastructurii
podului de la km 7+090 peste Vale
Neidentificatd, astfel propunem
schimbarea cofrajului recuperabil,
cu un cofraj pierdut, de tip predale
din beton armat, autosustinut prin
structura spatiala a predalelor.

Se dispune:

- Renuntarea la cofrajul aferent
suprastructurii;

- Confectionarea predalelor, conform
detaliilor din plansele atasate;

- Montarea acestora pe suprastructura
podului conform planselor;

Refasonarea armaturilor din placa de
suprabetonare ~ conform  planselor
revizuite;

1. Nota de constatare nr 6/30.03.2021

2. 550-DXCP-TR1-S2-PT-STRO8-
DG-01 - Dispozitie Generala

3. 550-DXCP-TR1-S2-PT-STROS-
Cs-01 - Cofrare suprabetonare

4. 550-DXCP-TR1-S2-PT-STROS-
As-01 - Armare suprabetonare

5. 550-DXCP-TR1-S2-PT-STRO8-
As-02 - Predala 0.60 x1.20

6. 550-DXCP-TR1-S2-PT-STROS-
As-03 - Predala 0.63 x 1.20

7. 550-DXCP-TR1-S2-PT-STROS8-

Cs-02 - Plan pozitionare predale

DS 15

03.06.2021

Podet km 16+351 — Nota de
constatare Nr.7 din data 13.05.2021
In conformitate cu Nota de
constatare Nr.7 din data 13.05.2021,
in urma vizitei din santier la care au
participat reprezentantii
Proiectantului, Antreprenorului si
Inginerului, s-a constatat ca pentru a
optimiza executia in teren a
fundatiilor podetului de la km
16+351 este necesara executarea
fundatiilor in trepte, in tronsoane de
cate 4,84 m pentru fiecare treapta.

Se mentioneaza ca aceste modificari
nu influenteaza cotele de intrare si
iesire din podet, prcum nici panta
longitudinala a  pereului din
interiorul podetului.

Avand in vedere cele constatate, se
dispune  modificarea  proiectului
podetului in conformitate cu cele
mentionate mai sus si cu plansa
revizuita a podetului km 16+351 cu Nr.
550-DXCP-TR1-S3-PT-Po-02 atasata
prezenteti dispozitii.

Nota de constatare Nr.7 din data
13.05.2021

Revizia 3 a plansei podetului km
16+351: 550-DXCP-TR1-S3-PT-Po-
02

DS 16

04.06.2021

Solicitare Antreprenor si proiectant
general prin producatorul de grinzi
prefabricate

Prin emailul transmis se solicitatd
inlocuirea conectorilor tip HBT 85-
12/15-1-700, respectiv tip HBT 85-
12/15-1-800 de la  grinzile

Se dispune:

Renuntarea la tipul de conectori HBT;

Confectionarea  grinzilor  si a
antretoazelor conform detaliilor din
plansele revizuite;

EXECUTIE LUCRARI
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prefabricate cu conectori mecanici
de tipul Terwa PSA/PSAD 12-M16

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
01 — Grinda L=21.00m,
h=1.05m — Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
02 - Grinda L=21.00m,
h=1.05m — Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
04 - Grinda L=24.00m,
h=1.20m - Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
05 - Grinda L=24.00m,
h=1.20m - Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
07 - Grinda L=30.00m,
h=1.40m - Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
08 - Grinda L=30.00m,
h=1.40m - Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
10 - Grinda L=36m, h=2.00m
— Plan Cofraj Si Armare
Activa
550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-
11 - Grinda L=36m, h=2.00m
—Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
07 - Grinda L=18.00m,
h=1.05m — Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
08 - Grinda L=18.00m,
h=1.05m — Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
10 - Grinda L=21.00m,
h=1.05m — Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
11 - Grinda L=21.00m,
h=1.05m — Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
13 - Grinda [.=24.00m,
h=1.20m - Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
14 - Grinda L=24.00m,
h=1.20m - Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
16 - Grinda L=30.00m,
h=1.40m - Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
17 - Grinda L=30.00m,
h=1.40m - Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-
18 - Grinda L=36m, h=2.00m
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33,

34.

— Plan Cofraj Si Armare
Activa
550-DXCP-TR1-S82-PT-DGr-
19 - Grinda L=36m, h=2.00m
— Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S3-PT-DGr-
10 - Grinda L=24.00m,
h=1.20m - Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-83-PT-DGr-
12 - Grinda L=24.00m,
h=1.20m - Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S3-PT-DGr-
13 - Grinda L=30.00m,
h=1.40m - Plan Cofraj
550-DXCP-TR1-S3-PT-DGr-
15 - Grinda 1L=30.00m,
h=1.40m - Plan Armare Pasiva
550-DXCP-TR1-S1-PT-
STRO1-As-02 - Plan Armare
Antretoaza h=1.40m
550-DXCP-TR1-S1-PT-
STRO1-As-03 - Plan Armare
Antretoaza h=1.20m
550-DXCP-TR1-S1-PT-
STRO02-As-02- Plan Armare
Antretoaza h=1.05m
550-DXCP-TR1-S1-PT-
STRO2-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=2.00m
550-DXCP-TR1-82-PT-
STRO3-As-02- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR03-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO5-As-02- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m
550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO5-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m
550.DXCP-TR1-S2-PT-
STR06-As-02- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m
550-DXCP-TR1-S1-PT-
STR06-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m
550-DXCP-TR1-82-PT-
STR09-As-02- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m
550-DXCP-TR1-82-PT-
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STR09-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m

35. 550-DXCP-TR1-S3-PT-
STR11-As-02- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m

36. 550-DXCP-TR1-S3-PT-
STR11-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m

37. 550.DXCP-TR1-S3-PT-
STR14-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m

38. 550-DXCP-TR1-S3-PT-
STR14-As-04- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m

39. 550-DXCP-TR1-S3-PT-
STR15-As-04- Plan Armare
Antretoaza h=1.20m

40. 550.DXCP-TR1-S3-PT-
STR15-As-03- Plan Armare
Antretoaza h=1.40m

41. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO7-DG-01 - Dispozitie
generala

42. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO07-Ci-01 - Cofraj culee

43. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR07-Ai-04 - Armare
elevatie culee

44. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STR0O7-Cs-01 - Cofraj
suprabetonare

45. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO7-As-01 - Armare
Suprabetonare

46. 550-DXCP-TR1-S2-PT-
STRO7-As-02- Plan Armare
antretoaza

DS 17

07.07.2021

Corelare sectiuni santuri

In conformitate cu Nota de
constatare Nr.8 din data 08.05.2021,
in urma vizitei din santier la care au
participat reprezentantii
Proiectantului, Antreprenorului si
Inginerului, din cauza predarii
etapizate pe sectoare a proiectului
tehnic, pentru lucrarile de scurgere a
apelor s-au constatat urmatoarele:

- Intre pozitille km 9+420
(varf de panta) si km 10+740(podet)
stanga proiect, santul de la picior
taluz a fost proiectat cu urmatoarele
sectiuni (BxH): Km 9+420 — km
9+666.2(km 10+000 SF) BxH =

Avand in vedere cele constatate si
faptul ca in zona topografia terenului
existent nu conduce ape suplimentare
catre ampriza drumului si nu exista alte
ape de suprafata, se dispune executarea
santurilor de picior taluz pe cotele
prevazute in proiect la fundul santului
si cu sectiunea B x H = 0.5m x 0.5m,
pe stanga proiect intre
km 9+420 si km 10+740, pe dreapta
intre km 9+300 si km 10+740.

Nota de constatare Nr.8 din data
08.06.2021

EXECUTIE LUCRARI
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0.6m x 0.6m; Km 10+000 — 10+740
BxH=0.5m x 0.5m.

Intre pozitiile km 9+300
(varf de panta) si km 10+740(podet)
dreapta proiect, santul de la picior
taluz a fost proiectat cu urmatoarele
sectiuni (BxH): Km 9+300 — km
9+666.2(km 10+000 SF) BxH =
0.6m x 0.6m; Km 10+000 — 10+740
BxH =0.5m x 0.5m.

Sectorul 2 este intre km 1+800 si km
9.666.2 (km 10+000 SF) si Sectorul
3 este intre km 10+000 si km
17+700.

Intre km 10+000 si km 10+740
stanga + dreapta santurile de picior
taluz s-au executat conform proiect
cu sectiunea 0.5m x 0.5m in prima
etapa, proiectul pentru acest sector
fiind primul predat si autorizat.

DS 18

07.07.2021

Umplutura terasamente inainte si
dupa podete

In proiectul tehnic de pe Sectorul 3
este prevazut ca pe aproximativ 4 m
liniari inainte si dupa podetele la
drumul expres, umpluturile din
terasamente sa se efectueze din
agregate naturale stabilizate cu
ciment.

In proiectul tehnic de pe Sectoarele
1 si 2 este prevazut ca pe
aproximativ 4 m liniari inainte si
dupa podetele la drumul expres,
umpluturile din terasamente sa se
efectueze din agregate naturale.

Pentru uniformizarea solutiilor de
podete pe drumul expres, pe intreg
Tronson 1 al Drumului Expres Craiova
— Pitesti, si pentru o mai buna
comportare in timp a terasamentelor, se
dispune executarea terasamentelor pe
aproximativ 4 metri liniari inainte si
dupa podete din agregate naturale
stabilizate cu ciment.

DS 19

14.07.2021

Optimizare executie in teren fundatii
podet dalat tip D5, km 9+300

In documentatia tehnica in faza de
proiectare: Proiectul tehnic Sector 2,
podetul dalat tip D5 este prevazut cu
fundatii in trepte la fiecare 2
elemente prefabricate.

Elementele prefabricate tip Ll
prevazute sunt in numar de 18
bucati, astfel au fost necesare 8
trepte.

In urma emiterii Notei de constatare nr.
9, prin prezenta dispozitie de santier se
dispun urmatoarele:

Pentru a optimiza executia in teren a
fundatiilor la podetului dalat tip DS,
km 9+300, se va executa cate o treapta
la fiecare 6 elemente prefabricate tip
L1 (9.70 m), astfel fiind necesare 2
trepte.

Aceasta modificare nu influenteaza
cota de intrare, de descarcare a apelor,
nici panta longitudinala a betonului de
panta in sectiunea podetului, si nu
genereaza costuri suplimentare.

Nota de constatare Nr. 9
Plansa 550-DXCP-TR1-S2-PT-Po-03
REVIZIA 01

DS 20

23.08.2021

Solicitarea  Antreprenorului  prin
e_mail din data de 21 august 2021
Prin e mailul amintit mai sus, se

Se dispune:

- Schimbarea diametrului marcii 3

EXECUTIE LUCRARI
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soliciti ~ schimbarea  diametrului (zabrelele) din 8 mm 1n s6mm;
aferent zibrelei, respectiv marca 3, a . L
grinzii spatiale cu zabrele prevazuta | ~ Spn]m}rea _predalelor tale ML
a fi montati in predalele consola, printr-o metodg stabilita de
suprastructurilor. Antreprenor (esa.fod'aje, copsole
suspendate de grinzile marginale
Aceastd solicitare vine din partea etc.) pentru structurile de la km
Antreprenorului  dupd  stabilirea 0+000, km 15+700, km 16+200, sau
furnizorului acestor elemente si a respectarea diametrelor din proiect.
capacitatii acestuia de a le produce.
- Monitorizarea consolelor pentru
restul structurilor si  sustinerea
acestora dacd se constata o sageata a
acestora mai mare de Smm, in
timpul operatiunilor de montaj a
armaturii din suprabetoanre si a
liselor de parapet.
Emiterea unei Proceduri tehnice de
executie in ceea ce priveste modul de
montare si de sprijinire a predalelor in
consola;

DS 21 —Rev 1 16.09.2021 RNC Nr. 7/02.09.2021 Avand in vedere faptul ca
Prin raportul de Neconformitate Nr. | stratul superior de fundatie al drumului
7, s-au constatat fisuri si crapaturi, expres este prevazut a fi executat din
transversale si longitudinale, cu balast stabilizat cu ciment, dupd
efect de dala, la distante de circa 2 — | executia acestui strat pot aparea fisuri.
6 metri. Acestea sunt fisuri de contractie si se

datoreaza conditiilor atmosferice.
Fisurile aparute sau care vor
aparea se vor trata, conform AND
592/2014, prin  aplicarea  unui
geocompozit antifisurd, in concordanta
cu specificatiile producétorului.
Materialele folosite vor avea
obligatoriu agrement tehnic valabil /
Certificat European pentru controlul
productiei si aprobarea Inginerului, iar
punerea lor in opera se va face
conform normativului AND 592/2014.
Caracteristicile minime ce trebuie si
le indeplineasca materialul antifisura
sunt:
- Rezistenta la rupere > S0kN/m
(longitudinal si transversal);
- Alungirea maxima la rupere <
15 %;
- Rezistenta la  temperatura
>180°C;
DS 22 17.01.2022 RNC Nr. 15/13.10.2021 Armarea suplimentara conform
planselor de remediere
Prin raportul de Neconformitate Nr. lglljfsgr. 15/13.10.2021
15, s-a constatat ner.espectarea 550-DXCP-TR1-S1-PT-DGr-12
planselor de armare pasiva pentru
grinzile cu lungimea de 24.00m, 550-DXCP-TR1-81-FT-DGr-13
respectiv 36.00m. 550-DXCP-TR1-S2-PT-DGr-19
550-DXCP-TR1-S3-PT-DGr-25

DS 23 17.01.2022 Efectuarea descarcarii de sarcini | Pentru aducerea la starea initiala si
arheologice in zona km 6+160 — km | efectuarea imbunatatirii terenului de
6+750 fundare, pe zona amprizei drumului se
S-a constatat ca in urma cercetarilor | va proceda astfel:

22|Page
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arheologice preventive Sit 1 Garlesti | 1. Gropile cu adancime 0,50m se vor
Km 6+160 — km 6+750, au rezultat | inchide prin asternerea si compactarea
gropi cu o adancime cuprinsa intre | de straturi succesive din pamant.
0,50m si 5,00m. 2. Gropile cu adancimi mai mari de
0,50m se vor inchide prin asternerea
unor blocaje din piatra sort 90 — 180
pana la adancimea de 0,30m urmand ca
ultimii 30 cm sa se inchida prin
asternerea unui strat din pamant.
Gropile care nu se afla in ampriza
drumului vor fi inchise cu pamant
rezultat din excavatii.

Nota de constatare Nr. 10 din data
26.11.2021

DS 24 25.02.2022 Descarcare camine mediene Descarcarile caminelor din  zona
Prin proiectul tehnic s-a prevazut | mediana se vor executa catre interiorul
descarcarea caminelor mediene in | curbelor convertite sau suprainaltate
santul de picior taluz. dupa cum urmeaza:

Pe zona km 5+200- km 6600 | I- Pezomakm3+200
descarcarile caminelor mediene au B km 6+600 descarcarile caminelor
fost prevazute pe partea dreapta spre mediene s¢ vor executa pe partea
exteriorul curbei convertite. stanga proiect

Pe zonele km 7+060- km 7+540 si | 2. Pe zonele km 7+060

km 8+220 — km 9+200 descarcarile — km 7+540 si km 8+220 — km
caminelor mediene au fost prevazute 9+200
pe partea stanga spre exteriorul
curbei suprainaltate.

descarcarile  caminelor
mediene se vor executa pe partea
dreapta proiect.

Neconformitati constatate in timpul executiei :

N RNoDas | oppweryr | aPREn
| ECONIORMIIATL | nionieR
Nerespectare clasa beton
piloti: C6, C9, C7, C10, DET1/0624/2019/
1/09.12.2019 C8, Pila 1, Pasaj km 12.12.2019
14+312
Nerespectare clasa beton
2/09.12.2019 piloti: C14, C12, C15, C13, DE"{;/;);%%/%;)]W
Pila 2, Pasaj km 14+312 o
Nerespectare clasa beton
3/09.12.2019 piloti: C4, C3, Culee 1, DE?;?;?X%S 1o/
Pasaj km 14+312 T
Nerespectare clasa beton SEARCH-MEGA
4/09.12.2019 piloti: C17, C18, Culee 2, DEE/ ?2622‘2)/128 19/ 45/12.11.2020
Pasaj km 14+312 T
Nerespectare clasa beton
piloti: C34, C35, C32, C38, | DET1/0625/2019/
5/09.12.2019 C33, C40, Culee 2, Pasaj 12.12.2019
km 16+640
Nerespectare clasa beton
piloti: C25, C24, C28, C29,
6/09.12.2019 C23, C27, Pila 2, si BO1 DEFB/SZZSO/%SIW
zid de sprijin, Pasaj km o
16+640
2| FPaga
EXECUTIE LUCRARI

DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL 1, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE



7/18.06.2020

Nerespectare clasa beton
piloti: C13, Pila 1 Pasaj km
16+640

DET1/1150/2020/
22.06.2020

8/18.06.2020

Nerespectare clasa beton
piloti: C21, C30, Pila 2
Pasaj km 16+640

DET1/1150/2020/
22.06.2021

9/18.06.2020

Nerespectare clasa beton
piloti: C1, C2, C8, C9,
Culee 1 Pasaj km 16+640

DET1/1150/2020/
22.06.2020

1/11.11.2020

Sant pereat km 10+925-km
10+975 DR: nerespectarea
grosimii dalei de beton

SEARCH-MEGA
46/ 12.11.2020

SEARCH-MEGA
65/25.11.2020

2/18.05.2021

Balastul utilizat la
realizarea  fundatiei de
balast la km 11+880 - km
124000, stg si dr si km
10+200 - km 10+280 stg si
dr este infestat cu bulgari
de argila

SEARCH-MEGA
319/18.05.2021

SEARCH-MEGA
384/17.06.2021

3/20.05.2021

Infestarea cu pamant a
balastului aflat in stoc
Organizare santier

SEARCH-MEGA
321/20.05.2021

SEARCH-MEGA
368/09.06.2021

4/20.05.2021

Otel  beton
necorespunzator

depozitat

SEARCH-MEGA
322/ 20.05.2021

SEARCH-MEGA
355/07.06.2021

5/28.06.2021

Materialul asternut peste
geogrila, la km 16+720, nu
este necoeziv, fiind
contaminat cu pamant

SEARCH-MEGA
405/ 28.06.2021

SEARCH-MEGA
428/08.07.2021

6/28.06.2021

Balastul utilizat la
realizarea fundatiei de
balast la km 14+690 - km
12+000, stg si dr si km
16+860 - km 16+890 dr
este infestat cu bulgari de
argila

SEARCH-MEGA
406/ 28.06.2021

SEARCH-MEGA
442/13.07.2021

7/02.09.2021

Fisuri si crapaturi
transversale si
longitudinale la stratul de
balast stabilizat

SEARCH-MEGA
550/ 02.09.2021

PARTIAL SEARCH-
MEGA 820/02.02.2022

8/02.09.2021

Grosime strat balast
stabilizat in zona
acostamentului

SEARCH-MEGA
551/ 02.09.2021

9/07.09.2021

Incepere lucrari antretoaze
Pasaj km 16+640
deschidere 3 culee C2 stg,
fara prezentarea
masuratorilor pentru
confirmarea montarii
grinzilor si aparatelor de
reazem din deschiderea 3
conform Proiectului

SEARCH-MEGA
558/ 07.09.2021

10/17.09.2021

Inceperea lucrarilor de
armare antretoaze la Pasaj
km 16+640 dechiderea nr.
1 C1-P1 stanga si dreapta,
fara aprobarea Inginerului
pentru montarea aparatelor
de reazem si a grinzilor
precum si pozitionarea ax

SEARCH-MEGA
583/17.09.2021
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grinda fata de ax neopren

11/17.09.2021

Inceperea lucrarilor de
armare antretoaze la Pasaj
km 16+640 dechiderea nr.
3 C2-P2 dreapta fara
aprobarea Inginerului
pentru montarea aparatelor
de reazem si a grinzilor
precum si pozitionarea ax
grinda fata de ax neopren

SEARCH-MEGA
584/17.09.2021

12/17.09.2021

Montarea dalelor
prefabricate tip DS la Podet
km 9+300 fara aplicarea de
mortar de pozare/mortar de
pozare insuficient pentru
asigurarea rezemarii
corespunzatoare a dalelor.

SEARCH-MEGA
585/17.09.2021

SEARCH-MEGA 610/
24.09.2021

13/22.09.2021

Montarea armaturilor cu
alte lungimi decat cele din
proiect, la elevatii, marca 4
si 5 care pleaca din radier,
la tronsoanele de elevatii
T1 si T3 stanga pentru care
radiere s-au betonat, la zid
de sprijin km -0+176 - km
-0+116

SEARCH-MEGA
601/ 23.09.2021

SEARCH-MEGA
662/15.10.201

14/22.10.2021

Executie lucrari Pasaj din
km 16+640: Montare
grindd marginala spre
Craiova, deschiderea nr. 1
dreapta pe aparat de
reazem de pe culee C1
dreapta §i montare grinda
marginala spre Bals,
deschiderea nr. 1 stnga pe
aparat de reazem de pe
culee C1 stanga,
neconform cu prevederile
proiectului.

SEARCH-MEGA
680/ 22.10.2021

15/16.11.2021

Zona km 16+260 - km
16+320 grosime strat
pamant necorespunzatoare
(foarte mare 70-80 cm)

SEARCH-MEGA
720/ 16.11.2021

SEARCH-MEGA 741/
23.11.2021

16/02.12.2021

Din carotele prelevate din
stratul de baza AB31.51a
km 11+705 s-a constatat ca
grosimea stratului asternut
este sub limita admisibila

SEARCH-MEGA
755/ 06.12.2021

Infestare strat balast km

SEARCH-MEGA

SEARCH-MEGA 866/

17/08.02.2022 15+240 - km 15+280 dr 831/ 09.02.2022 01.03.2022
Deteriorare santuri de
18/10.02.2022 garda km 12+830 - km Sg;‘ﬁ%%%%g;‘
12+940 T
Reparatii rigle P1 si P2 si
cuzinet rigla P2 fara piese | SEARCH-MEGA
19/16.03.2022 scrise sau desenate, 899/ 17.03.2022
dispozitie de santier sau
25|Pags
EXECUTIE LUCRARI

DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL 1, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE




expertiza tehnica la pasajul
din km 1+400

20/16.03.2022

Beton de egalizare zid de
sprijin pamant armat km
0+057 - km 0+255

SEARCH-MEGA
900/ 17.03.2022

21/21.03.2022

Degradari balast stabilizat
cu ciment in urma inghet-
dezghet km 10+080 - km
10+650 dr; km 10+770 -
km 114670 dr

SEARCH-MEGA
907/21.03.2022

22/24.03.2022

Fisuri, crapaturi si dislocari
in sistemul de scurgere a
apelor

SEARCH-MEGA
916/ 24.03.2022

28/13.10.2022

T3 zidul de sprijin din km -
0+314 — km -0+259
dreapta

1301/13.10.2022

23/24.03.2022 Umplutura spate culee 1 SEARCH-MEGA SEARCH-MEGA
T pod km 15+700 919/25.03.2022 929/30.03.2022
La receptia otelului-beton
fasonat din data de
11.07.2022 1a fundatie
24/21.07.2022 masca drenanta km 0+440 | SEARCH-MEGA SEARCH-MEGA
- km 0+700 stg s-a pus in 1137/21.07.2022 1150/28.2022
opera otel-beton fasonat de
la un furnizor neaprobat de
Inginer
Aprovizionare balast
neconform (infestat o | qp \RCHMEGA | SEARCH-MEGA
25/18.08.2022 bulgari de pamant si huma) | ;¢ /1 ¢ 08 2002 1206/29.08.2022
in depozitul de la km
1+740 stg
Strat de balast spilat,
ravindri, terasament drum SEARCH-MEGA
26/05.09.2022 in apa 1231/05.09.2022
km 17+640 — km 17+000
Bazin de dispersie km SEARCH-MEGA
27/05.09.2022 17+690 1232/05.09.2022
Material necorespunzator
la rosturile dintre elevatiile
T2 si T1 precum si T2 si SEARCH-MEGA SEARCH-MEGA

1325/25.10.2022

29/20.10.2022

Executie hidroizolatie la
elevatii T12 si T13 pe
suprafete si defecte de
suprafata nereparate

SEARCH-MEGA
1316/20.10.2022

30/11.11.2022

km 6+800 - km 6+910

stg+dr executie straturi de
umplutura nr. 10, 11 s1 12
fara imbunatatire cu lianti
hidraulici rutieri conform

Dispozitiei de santier nr.
3/27.04.2020

SEARCH-MEGA
1356/11.11.2022

31/27.01.2023

Zid de sprijin km -0+116 -
km -0+176 stanga lucrari
de hidroizolatie elevatii in
stare de degradare si
trebuiesc refacute*

SEARCH-MEGA
1428/27.01.2023

32/27.01.2023

Pasaj km 0+000: armatura
marca nr. 13 ®=12 mm din
zidul de garda si bancheta

SEARCH-MEGA
1428/27.01.2023
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culee C1 stanga nu a fost
inglobata in bancheta
inainte de betonarea
banchetei, asa cum a fost
inglobata si marca nr. 12
@=16 mm, conform
plansei nr. 550-DXCP-
TR1-S1-PT-STRO1-Ai-04

Poduri tronson 1 st elevatia
tronsonului T2 de la zidul
de sprijin km -0+314 - km
-0-294 dreapta, armatura

depozitat in santier, SEARCH-MEGA
33/27.01.2023 elemente la care s-a 1428/27.01.2023
inceput armarea si nu s-a
finalizat: nu au fost
protejate armaturile de
legatura

Podetele de la km 9+300,
34/27.01.2023 km 10+740 si km 16+351
au pamant in interior

SEARCH-MEGA
1428/27.01.2023

Pasaj km 16+200: lucrarile
de hidroizolatie de la

culeea C2 stanga si dreapta | SEARCH-MEGA
35/27.01.2023 sunt intr-un stadiu avansat 1428/27.01.2023
de degradare/necesita
refacere®

Cofrare-decofrare fara
betonare a elevatiei
tronsonului T2 fara a lua
masuri de protectie a
armaturilor si suprafete de
36/27.01.2023 beton cu degradari la
partea superioara a
fundatiilor Zid de sprijin
km -0+314 - km -0+294
dreapta, la tronsoanele T3,
T7,T10, T12 si T13.

SEARCH-MEGA
1428/27.01.2023

Beneficiarul va acorda Antreprenorului dreptul de acces la santier, in conformitate cu prevederile clauzei 9 [Accesul
pe santier] din Conditiile Generale de Contract.

In ceea ce privesc exproprierile aferente Drumului Expres Craiova — Pitesti, Tronson 1, km 0+000 - 17+700, acestea
au fost efectuate pe intreg Tronsonul avand urmatoarele Hotarari de Guvern si Decizii de Expropriere:

- Hotararea de Guvern nr. 204/03.04.2019 privind declansarea procedurilor de expropriere a imobilelor
proprietate privata, care constituie coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate publica de interes
national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile la drumurile existente, Tronson 1, aflate pe raza
localitatilor Craiova, Ghercesti, Pielesti si Robanesti, din Judetul Dolj;

- Decizia de expropriere nr. 789/18.06.2019 pentru imobilele proprietate privata care constituie coridorul
de expropriere al lucrarii de utilitate publica de interes national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile
la drumurile existente, Tronson 1, aflate pe raza localitatilor Craiova, Ghercesti, Pielesti si Robanesti, din
Judetul Dolj;

- Hotararea de Guvern nr. 625/31.07.2020 privind declansarea procedurilor de expropriere a imobilelor
proprietate privata, care fac parte din coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate publica de interes
national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile la drumurile existente, Tronson 1, aflate pe raza
localitatilor Pielesti si Robanesti, din Judetul Dolj;

- Decizia de expropriere nr. 1344/15.10.2020 pentru imobilele proprietate privata care fac parte din
coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate publica de interes national: Drum Expres Craiova — Pitesti si
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legaturile la drumurile existente, Tronson 1, aflate pe raza localitatilor Pielesti si Robanesti, din Judetul
Dolj, astfel cum sunt prevazute in Anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 625/2020;

- Hotararea de Guvern nr. 843/08.10.2020 privind declansarea procedurilor de expropriere a imobilelor
proprietate privata situate pe amplasamentul suplimentar, care fac parte din coridorul de expropriere al
lucrarii de utilitate publica de interes national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile la drumurile
existente, Tronson 1, aflate pe raza localitatilor Pielesti si Ghercesti, din Judetul Dolj;

- Decizia de expropriere nr. 2262/24.12.2020 pentru imobilele proprietate privata situate pe
amplasamentul suplimentar, care fac parte din coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate publica de
interes national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile la drumurile existente, Tronson 1, aflate pe
raza localitatilor Pielesti si Ghercesti, din Judetul Dolj, astfel cum sunt prevazute in Anexa nr. 2 la
Hotararea Guvernului nr. 843/2020;

- Hotararea de Guvern nr. 327/17.03.2021 privind declansarea procedurilor de expropriere a imobilelor
proprietate privata situate pe amplasamentul suplimentar, care fac parte din coridorul de expropriere al
lucrarii de utilitate publica de interes national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile la drumurile
existente, Tronson 1, aflate pe raza Municipiului Craiova si a localitatilor Ghercesti si Pielesti, din Judetul
Dolj,

- Decizia de expropriere nr. 942/28.05.2021 pentru imobilele proprietate privata situate pe
amplasamentul suplimentar, care fac parte din coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate publica de
interes national: Drum Expres Craiova — Pitesti si legaturile la drumurile existente, Tronson 1, aflate pe

raza Municipiului Craiova si a localitatilor Ghercesti si Pielesti, din Judetul Dolj, astfel cum sunt prevazute
in Anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 327/2021.

1.41. TRASEUL IN PLAN

Tronsonul 1 este stabilit intre km 0+000 si km 17+700, si respecta traseul propus in Declaratia de

proiectare — SOLUTIE DE REMEDIERE TRASEU Drum Expres Craiova Pitesti km 14+500 — km
10+000.

Sectorul 1 este stabilit intre km 0+000 si km 1+800 si respecta traseul propus in Studiul de
fezabilitate.

Pe teritoriul judetului Dolj, originea traseul Drumului Expres se desprinde din varianta de ocolire
Nord a municipiului Craiova, DN 65F - km 4+000 unde este prevazuta amenajarea unui nod rutier
denumit in cadrul proiectului Nod rutier km 0+000. Rampa de acces a pasajului prevazut la km
0+000, s-a racordat la strada Teilor pe lungimea de 543 m (in sens invers kilometrajului).

In continuare traseul drumului expres se suprapune pe DJ 643F (DC4) pe o lungime de cca. 1,0 km.
La punctul de desprindere al drumului expres de DJ 643F (DC4) a fost prevazutd amenajarea unui nod
rutier denumit in cadrul proiectului Nod rutier km 1+400.

Originea solutiei de remediere modificare traseu a Drumului Expres (km 1+800) se desprinde din
tangenta de intrare a curbei Nr. 2 la km 14808 kilometraj conform Studiului de Fezabilitate si reintra
pe traseul initial prin tangenta de iesire a curbei Nr. 4 la km 9+517.117, kilometraj conform Studiului
de Fezabilitate. Sfarsitul Sectorului 2 are pozitia kilometrica: 9+666.2 corespunzatoare pozitiei
kilometrice 10+000 a traseului propus in studiul de fezabilitate.

Acest nou traseu evita interferenta cu zonele de siguranta ale capetelor de explozie ale sondelor din
zona amprizei drumului expres conform specificatiilor Romgaz si Depogaz. Totodata, axul drumului

expres este la distanta de 50 m fata de reteaua de transport energie electrica de la km 6+575 (kilometraj varianta
solutie de remediere traseu).

Astfel lungimea totala de 17,700 km a traseului Drumului Expres propus in Studiul de Fezabilitate se
reduce cu cca. 333.776 ml fata de lungimea traseului cu solutia de remediere traseu implementata in
prezenta documentatie.

In zona localitatii Ghercesti s-a identificat o zona de trecere (conform planului de situatie) peste
drumul judetean DJ 641 unde noul traseu nu interfereaza cu imobile (locuinte). Axul solutiei de
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remediere traseu este la o distanta de cca. 50 m in est fata de axul din Studiul de Fezabilitate. In

varianta initiala de traseu (SF), in acesta zona se expropriau 4 imobile (locuinte) ceea ce se va evita
prin modificarea in plan axului.

Sectorul 3 este stabilit intre km 10+000 si km 17+700 si respecta traseul propus in Studiul de
fezabilitate.

Se desfasoara pe teritoriul judetului Dolj, are o orientare spre est, ocoleste pe la nord localitatea
Pielesti, traverseaza DCI1A, dupa care are o orientare pe directia sud, traverseaza CF101 Pitesti -
Craiova la km 16+200 si DN 65 la km 16+640. In continuare se situeaza la sud de DN 65 pana la
limita judetului Dolj/Olt km 17+700

Pe teritoriul Judetului Dolj sunt traversate urmatoarele unitati teritorial administrative:
-Craiova km 0+000 - km 0+730
-Ghercesti km 0+730 - km 7+870
- Pielesti km 7+870 - km 16+350
- Robanesti km 16+350 - km 17+700
Valorile razelor de racordare in plan ale traseului sunt cuprinse intre 1200 m si 5000 m.
Elementele geometrice ale traseului in plan sunt corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h,
conform:
e documentatiei tehnice faza SF,
o Cerintelor Beneficiarului exprimate in Caietul de sarcini, Anexa nr.6 LUCRARI DE DRUM
ST INTERSECTII,
o declaratiei de proiectare,
e Normativului privind proiectarea drumurilor expres — AND 598-2013,

e Ordinului nr. 1.296 din 30 august 2017, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 746
din 18 septembrie 2017.

e Aviz CTE-CNAIR Nr. 4845/17.05.2019: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 3: km 10+000 - km

174700
o Aviz CTE-CNAIR Nr. 4922/29.04.2020: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 1: km 0+000 - km
1+800
o Aviz CTE-CNAIR Nr. 4923/29.04.2020: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 2: km 1+800 ~— km
10+000

1.4.2. PROFIL LONGITUDINAL

Tinand cont ca traseul drumului expres strabate un relief relativ variat, intersectdnd diverse tipuri de cai de
comunicatii, cursuri de apa, canale, profilul longitudinal a fost proiectat dupa un set complex de criterii
intre care mentionam:

e Drumul sa fie intr-un rambleu cu inaltimea de cca. 2.00 m pentru a se asigura un drenaj
corespunzitor structurii rutiere;
e Utilizarea la maximum a posibilitatilor de extragere de material pentru umplutura din zonele
in care relieful terenului este mai accidentat si permite realizarea unor deblee;
» La traversarea denivelata a unor cai de comunicatii (drumuri) sa se asigure gabaritele pe
inaltime conform prevederilor din normativele in vigoare.
Astfel:
e Pentru intersectia cu drumuri nationale s-a adoptat inaltimea libera de 5.50 m;
* Pentru intersectia cu drumuri judetene, comunale si locale, peste care drumul expres trece, s-a
adoptat inaltimea libera de 5.00 m;
e Pentru intersectia cu drumuri care traverseaza traseul drumului peste dumul expres, s-a
adoptat inaltimea libera de 5.50 m;
e Razele de racordare minime la racordirile in plan vertical;
e Declivitatea maxima admisa de 5%:;
» Asigurarea unei pante longitudinale de min. 0.30%.
Pentru imbunatatirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a urmérit folosirea
unor elemente de racordare verticala cu valori cat mai mari.
Fata de linia rosie propusa in studiul de fezabilitate, respectiv declaratie de proiectare, intre km 15+840 si
km 17+120, a fost necesara ridicarea liniei rosii (maxim 80 cm) in scopul adaptarii acesteia la noile
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inaltimi de constructie propuse pentru pasajul de la km 16+200 peste calea ferata CF 101 si pasajul de la
km 16+640 peste DN 65, cu realizarea gabaritelor verticale impuse.

Elementele geometrice ale profilului longitudinal sunt corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h, conform:

1.4.3.

documentatiei tehnice faza SF,

Cerintelor Beneficiarului exprimate in Caietul de sarcini, Anexa nr.6 LUCRARI DE DRUM SI
INTERSECTII,

declaratiei de proiectare
Normativului privind proiectarea drumurilor expres — AND 598-2013,

Ordinului nr. 1.296 din 30 august 2017, publicat in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr. 746
din 18 septembrie 2017.

Aviz CTE-CNAIR Nr. 4845/17.05.2019: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 3: km 10+000 — km
17+700

Aviz CTE-CNAIR Nr. 4922/29.04.2020: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 1: km 0+000 — km
1+800

Aviz CTE-CNAIR Nr. 4923/29.04.2020: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 2: km 1+800 -~ km
10+000

PROFILUL TRANSVERSAL TIP

La faza de proiectare studiu de fezabilitate, profilul transversal tip corespunzator clasei tehnice II, s-a adoptat in
conformitate cu “Normativul privind proiectarea drumurilor expres pentru reteaua rutiera rapida de comunicatii —
Redactarea I, adoptata de CNADNR cu documentu! de avizare 2884/25.09.2007 si anume:

VVVVVY

parte carosabila: 2x7.00 m;

benzi de incadrare 4x0.50 m;

acostamente: 2x1.50 m;

spatiu median: 3.00 m;

platforma 22.00 m;

spatiul destinat amplasarii parapetelor de siguranta: 2x1.00 m;

Elementele geometrice ale profilului transversal tip respecta prevederile:

documentatiei tehnice faza SF,

Cerintelor Beneficiarului exprimate in Caietul de sarcini, Anexa nr.6 LUCRARI DE DRUM SI
INTERSECTII,

declaratiei de proiectare

Normativului privind proiectarea drumurilor expres — AND 598-2013,

Ordinului nr. 1.296 din 30 august 2017, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea 1, nr. 746
din 18 septembrie 2017.

Aviz CTE-CNAIR Nr. 4845/17.05.2019: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 3: km 10+000 — km
17+700

Aviz CTE-CNAIR Nr. 4922/29.04.2020: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 1: km 0+000 — km
1+800

Aviz CTE-CNAIR Nr. 4923/29.04.2020: Proiect Tehnic Tronson 1, Sector 2: km 1+800 - km
10+000

Spatiul destinat amplasarii parapetelor de siguranta prevazut in studiul de fezabilitate este 0.75 m. S-a adaptat latimea
de lucru a parapetelor de siguranta W3=1.00 m in conformitate cu Cerintele speciale obligatorii.

Zona mediana este impermeabilizata, cu pastrarea elementelor geometrice si a amplasamentului parapetelor de
siguranta conform Cerintelor speciale obligatorii.

De-a lungul intregului Tronson 1 al drumului expres, in partea dreapta a banchetei santului (prevazut pe partea
dreapta) este rezervat un spatiu de 1.25 m in care se va amplasa canalizatia aferenta sistemului de comunicatii
cu fibra optica pentru sistemul ITS. Transeea are latimea de 0.5 m si adancimea de 1.20 m.

1.4.4. STRUCTURA RUTIERA
In anul 2018 a fost elaborata de catre CESTRIN “Revizuirea Studiului de Trafic pentru Drumul Expres Craiova —
Pitesti”.
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La data elaborarii acestei actualizari a studiului a fost disponibila lucrarea “Drum Expres Craiova — Pitesti Volumul
4.1. Studiu de trafic” elaborat in 2007 de catre Search Corporation.

Pentru actualizarea studiului a fost utilizat Modelul National de Transport si s-a avut in vedere faptului ca acesta se
situeaza in partea de sud a Romaniei pe teritoriul judetelor Dolj, Olt si Arges. In modelul de trafic au fost incluse
propunerile de dezvoltare a retelei rutiere ale CNAIR, la diferite orizonturi de timp ce cuprind constructia de
autostrazi si drumuri expres.

Pe langa informatiile din Recensamantul general de circulatie din anul 2015 pentru reteaua de drumuri nationale si
judetene, pentru o estimare cat mai corecta a conditiilor actuale de circulatie din zona proiectului au fost luate in
considerare date de trafic suplimentare.

Datele suplimentare analizate au fost cele culese de Sectia Inginerie de Trafic, in anul 2017, de la inregistratoarele
automate de circulatie dispuse pe DN6, DN7, DN64, DN65, DN65B, DN67B si Al.

Pentru proiectarea:

e structurii rutiere a partii carosabile a drumului expres

¢ structurilor rutiere pentru drumurile de acces, drumuri laterale, etc.
a fost necesara determinarea traficului de calcul exprimat in osii standard de 115 kN conform AND 584-2012 —
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vederea al capacitatii

portante si al capacitatii de circulatie. Perioada de perspectiva este de 20 ani (in intervalul 2020-2045), conform
cerintelor beneficiarului.

Structura rutiera propusa pentru amenajarea partii carosabile si a acostamentelor:

In urma efectuarii calculele de dimensionare si de verificare a rezistentei structurii rutiere la actiunea fenomenului de
inghet/dezghet a rezultat ca aceasta respecta concomitent cele trei criterii de dimensionare, iar gradul de asigurare la
patrunderea inghetului in complexul rutier este realizat.

Pentru amenajarea partii carosabile a drumului expres, in conformitate cu Cerintele Beneficiarului,
Cerintele speciale obligatorii, cu Normativul AND 605-2016, si Avizul CTE-CNAIR Nr. 4991/19.10.2020
s-a adoptat urmatoarea structura rutiera:
e 4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80
6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70
8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70
25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)
20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DORQSOI, C30.

Acostamentele sunt impermeabilizate si au aceeasi structura cu cea propusa pentru amenajarea partii
carosabile a drumului expres:

e 4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80

6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22 .4 leg. 50/70

8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL C30.

Zona mediana este impermeabilizata pe sectoarele in aliniament (amenajate in profil acoperis, in doua ape)
si va fi amenajata astfel:

* 4 cm mixtura asfaltica MAS16 rul. PMB 45/80
e 12 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
e min. 85 cm umplutura din material granular (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

Prin Avizul CTE-CNAIR Nr. 4991/19.10.2020 s-a aprobat optimizarea solutiei pentru strat de forma.
Optimizarea propusa vizeaza modul de realizare a stratului de forma din alcatuirea structurii rutiere, respectiv

inlocuirea stratului de forma din balast cu unul realizat din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL
C30.

Pentru amenajarea partii carosabile a drumului expres, structura rutiera este urmatoarea:
® 4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80
® 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70
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8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL C30.

Acostamentele sunt impermeabilizate si au aceeasi structura cu cea propusa pentru amenajarea partii
carosabile a drumului expres.

Stratul de forma de 20 cm de balast propus in structura rutiera initiala, se va mentine, fara a fi inlocuit cu material

coeziv imbunatatit cu lianti, la amenajarea rampelor pasaielor si podurilor astfel: 30 m inainte si dupa fiecare
structura

Zone de trecere peste spatiul median:
Pentru a se putea facilita organizarea circulatiei in situatii de urgenta (accidente, etc.) si interventii la

drumul expres s-au prevdzut trei treceri peste banda mediana avand lungime de 160.00 m fiecare la
urmatoarele pozitii kilometrice:

e km 4+900 — km 5+060
e km 10+050 — km 10+210
e km 15+172 - km 15+332

Structura rutiera prevazuta pe zonele de trecere peste spatiul median este aceeasi cu cea prevazuta pentru
partea carosabila a drumului expres

s 4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80

6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70

8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOIL, C30.

Lucrari executate/progresul lucrarilor:

STRAT DE FORMA
Delakm | Panala km Partea Luna Inceput Activitate thgjii?;:lt
0-+000 0+848 Nod km 1+400 B1 Sep-22 Sep-22
0-+000 0+197 Nod km 1+400 B2 Sep-22 Sep-22
0+000 0+612 Nod km 1+400 B3 Sep-22 Sep-22
0+000 0+379 Nod km 1+400 B4 Sep-22 Sep-22
14260 1+740 St+Dr Oct-20 Nov-20
1+740 2+120 St+Dr Nov-21 Nov-21
2+120 2+320 St+Dr Nov-21 Nov-21
2+400 2+500 St+Dr Aug-22 Aug-22
24500 3+060 St+Dr Oct-21 Oct-21
4+164 4+840 St+Dr Oct-22 Oct-22
4+840 5+320 St+Dr Oct-21 Oct-21
5+360 5+980 St+Dr Sep-21 Sep-21
6+250 6+650 St+Dr Aug-22 Aug-22
6+650 6+680 St+Dr Apr-22 Apr-22
6+680 6+800 St+Dr Oct-21 Oct-21
6+250 6+350 St+Dr Aug-22 Aug-22
8+840 9+100 St+Dr Aug-21 Aug-21
9+100 9+280 St+Dr Aug-21 Aug-21
9+280 9+340 St+Dr Oct-21 Oct-21
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9+340 9+480 St+Dr Aug-21 Aug-21
9+480 9+666 St+Dr Aug-21 Aug-21
10+000 10+040 St+Dr Aug-21 Aug-21
10+040 10+700 St+Dr Oct-20 Nov-20
10+700 10+800 St+Dr Sep-21 Sep-21
10+800 12+200 St+Dr Oct-20 Nov-20
12+000 12+320 St+Dr Nov-20 Nov-20
12+520 12+780 St+Dr Jun-21 Jul-21
12+780 13+540 St+Dr Nov-20 Nov-20
13+870 14+020 St+Dr Feb-22 Feb-22
14+480 14+900 St+Dr Jul-21 Jul-21
16+780 16+880 St+Dr Nov-21 Nov-21
16+880 17+520 St+Dr Nov-20 Nov-20
14+400 15+000 St+Dr Dec-20 Dec-20
17+580 17+683 St+Dr Sep-21 Sep-21
FUNDATIE DE BALAST
Delakm | Panala km Partea Luna Inceput Activitate Luna. Sfarsit
Activitate
1+200 1+400 St+Dr Oct-20 in lucru
1+400 2+300 St+Dr Oct-20 Oct-22
0+000 0+848 Nod km 1+400 B1 Oct-20 in lucru
0+000 0+197 Nod km 1+400 B2 Oct-20 in lucru
0+000 0+612 Nod km 1+400 B3 Oct-20 in lucru
0+000 0+379 Nod km 1+400 B4 Oct-20 in lucru
8+880 9+666 St+Dr Jul-21 Jul-21
10+000 10+060 St+Dr Jul-21 Jul-22
10+060 10+560 St+Dr Jul-21 Jul-21
10+560 10+700 Dr Aug-21 Aug-21
10+560 10+700 Stg Sep-21 Jul-22
10+700 10+800 St+Dr Aug-21 Jul-22
10+800 11+200 St+Dr Apr-21 Apr-21
11+200 12+200 St+Dr May-21 Jul-22
12+332 12+360 St+Dr Feb-22 Feb-22
12+407 12+520 St+Dr Feb-22 Feb-22
12+520 13+000 St+Dr Oct-21 Oct-21
13+380 13+480 Stg Sep-21 Sep-21
14+480 14+900 St+Dr Jun-21 Mar-22
15+012 15+040 St+Dr Feb-22 Feb-22
16+820 17+120 St+Dr Jun-21 Jul-22
17+120 17+350 St+Dr Jul-21 Jul-22
17+350 17+650 St+Dr Jun-21 Jun-22
17+650 17+683 St+Dr Jun-21 Jun-22
BALAST STABILIZAT
Delakm | Panala km Partea Luna Inceput Activitate |na Sfarsit Activi
10+080 10+560 Dr Aug-21 Aug-21
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10+820 11+170 Dr Jul-21 Jul-21
11+170 12+180 Dr Aug-21 Aug-21
13+400 13+460 Stg Sep-21 Sep-21
STRAT DE BAZA AB 31.5
Delakm | Panala km Partea Luna Inceput Activitate |na Sfarsit Activi
11+630 12+200 Dr Nov-21 Nov-21
13+410 13+460 St Nov-21 Nov-21

Conform Expertizei tehnice
Pe zona km 0+000 — km 1+800
Intre km 0+230 — 0+300 stanga/dreapta: pe portiunea pe care s-au realizat zidurile de sprijin din beton armat, s-a
executat stabilizarea terenului de fundare stdnga/dreapta si s-a realizat umplutura, lucrérile ajungind la nivelul patului
drumului.
Intre km 0+300-1+240 stanga/dreapta: s-a realizat defrisarea si decaparea terenului vegetal. S-au executat si lucrari
de sdpaturd, in anul 2022, dar nu sunt la cotd, iar suprafata prezintd fagase si neregularitati. Taluzurile prezintd
raviniri mari pe unele portiuni.
Intre km 14260 -1+800 stanga/dreapta: structura rutiera a ajuns la nivelul stratului de balast, fiind executat si stratul
de forma stabilizat cu lianti hidraulici. Intre km 1+260-1+600 traseul este in debleu, iar in continuare, pand la km
1+800 in rambleu.
Pe zona de rambleu s-a realizat stabilizarea terenului cu liant hidraulic Dorosol si a fost executatd umplutura.
Stratul de balast este partial asternut pana la km 14400, iar pana la sfarsitul sectorului a fost finalizat in octombrie

2022. In prezent, stratul de balast este in stare destul de buna, dar este saturat cu apa. Pe taluzuri se observa vegetatie,
rupturi de margine si ravinari.

Intre km 1+800 km 10-+000

Drumul se gaseste in diverse stadii de executie. Pe tot sectorul s-a realizat curitarea si defrisarea terenului, precum si
decaparea stratului vegetal. S-au realizat lucrari de sdpatura, respectiv umpluturd si s-a ajuns la nivelul patului
drumului pe o mare parte din traseu, fiind realizata si imbunatétirea terenului de fundare, inclusiv inlocuirea
pamantului necorespunzator intre km 6+070-6+124 si 6+208-6+250, conform documentelor din executie. O parte
din traseu este la nivel de strat de forma: km 2+400-3+100, 4+100-5+980, 6+250-6+800, 8+840-9+666 (10+000). Pe
aceste sectoare sunt figase si deniveldri, datorate circulatiei utilajelor, dar care se amplifica, datorita stagnarii apei. O
parte din traseu este la nivel de strat de forma: km 2+400-3+100, 4+100-5+980, 6+250-6+800, 8+840-9+666
(10+000).

Faza cea mai avansati este pe sectoarele cuprinse intre km 1+800 -2+300 si km 8+880-9+666 (10+000), unde a fost
asternut inclusiv stratul de fundatie din balast. Acest este in stare relativ buna, dar in prezent este saturat cu apa si
sunt zone pe care se observa fagase si deniveldri in care se acumuleaza apa.

Intre km 10+000 — km 17+700

Faza cea mai avansatd se afld intre km 11+630-12+200, unde pe partea dreaptd a fost asternut stratul de bazi din
mixturd asfaltici AB31,5. Stratul de baza a fost asternut si pe un sector de 50 de m intre km 13+410-13+460. pe
sectorul cuprinse intre km 1+800 -2+300 si km 8+880-9+666 (10+000), unde a fost asternut inclusiv stratul de
fundatie din balast. Straturile asfaltice au fost asternute in luna noiembrie 2021 si au rdmas neprotejate. Drumul nu a
fost deschis traficului, dar o parte din utilaje au mai circulat pe acesta si a trecut o perioada relativ lungd, inclusiv 2
ierni. In luna decembrie 2021 a fost inregistratd neconformitatea nr.16, prin care s-a constatat ci grosimea stratului
asternut este sub limita admisibila, carotele prelevate la km 11+705 indicand grosimi intre 6,4-7,9 cm, grosimea

proiectata fiind de 8 cm. Aspectul stratului este bun, dar se observa local fisuri usoare, suprafete cu ciupituri si
incretite, dar si fagase de severitate redusa.

O parte din traseu, intre km 10+080-10+560, 10+820-11+630 dreapta , a ramas la nivel de strat de fundatie superior
din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, stratul de bazi nefiind asternut, doar amorsat cu emulsie
bituminoasd. Aceastd protectie nu a fost suficientd, avand in vedere ca stratul a fost executat in vara anului 2021,
astfel cd 1n prezent stratul prezintd gropi, stratul de protectie se desprinde si se observa fisuri si crapaturi. Unele fisuri
sunt colmatate. Pentru fisuri si cripaturi a fost emis un raport de neconformitate nr. 7/02.09.2021, care a fost stins
doar partial, in data de 03.12.2021, pentru sectorul dintre km 11+680-12+170, pe care s-a agternut stratul de AB31,5.
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O mare parte a traseului rdmas este la nivel de fundatie din balast. Acesta este in stare relativ buna, dar in prezent este
saturat cu apd si sunt zone pe care se observa fagase si denivelari in care se acumuleaza apa.

Mai existd portiuni de 100-300 m aflate la nivel de umpluturd (de ex. km 15+750-16+150), pat drum (ex. km
16+250-16+560), strat de forma (de ex. km 13+850-14+050). Pe aceste sectoare sunt fagase si deniveldri, in care

stagneazi apa. Pe unele portiuni se observd vegetatie pe platforma, desi in acest sezon este redusa.

Neconformititi semnalate in timpul executiei

In timpul executiei au fost intocmite mai multe rapoarte de neconformitate, din care o parte au fost inchise.

Tab. 1 Neconformititi curente drum Km 10+000-17+700

Nr RNC Adresa emitere | Obiectul neconformitaitii

7/02.09.2021 550/02.09.2021 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale la stratul de balas
stabilizat — PARTIAL stins (adresa 820/02.02.2022)

8/02.09.2021 551/02.09.2021 Grosime strat balast stabilizat in zona acostamentului

16/02.12.2021

755/06.12.2021

Din carotele prelevate din stratul de baza AB31.5 la km 114705
constatat cd grosimea stratului asternut este sub limita admisibil

21/21.03.2021

907/21.03.2022

Degradari balast stabilizat cu ciment in urma inghet-dezghet km
10+080 - km 10+650 dr; km 10+770 - km 11+670 dr

Recomandairi

— Sectoarele pe care s-au executat stratul de forma si stratul de balast se vor reprofila cu adaos de
material (daca este necesar) si se vor compacta. Se vor verifica caracteristicile straturilor inainte de
continuarea lucrérilor si se vor efectua incercdrile prevazute prin caietele de sarcini (grad de
compactare, capacitate portantd). in cazul in care aceste straturi vor prezenta contamindri (vegetatie,
pamant) de naturd si le modifice caracteristicile, se vor inlocui;

— Stratul de balast stabilizat si stratul de bazd din mixturd asfaltici se vor inldtura si se vor reface
integral;

Aplicabilitati frezare baza AB31,5 grosime 8 cm conform Expertiza tehnica

Pozitie km .
Nr. Crt. Tnceput Sharsit ARIE mp Zona de aplicare
1 11+660 12+180 520 4757.86 Drum Expres CALE 1
2 13+400 13+460 60 525 Drum Expres CALE 2
Aplicabilitati frezare BSC grosime 25 cm conform Expertiza tehnica
Pozitie km .
Nr. Crt. Tnceput SParsit ARIE mp Zona de aplicare
1 10+080 10+660 580 6082.5 Drum Expres CALE 1
10+860 12+200 1340 14480.4 Drum Expres CALE 1
3 13+400 13+460 60 635.32 Drum Expres CALE 2
1.4.5. LUCRARI DE PRELUARE SI EVACUARE A APELOR PLUVIALE

S-a proiectat un sistem adecvat de drenaj pentru a asigura colectarea si evacuarea apelor de pe suprafata
carosabila si de pe structurile construite, in functie de conditiile pe care le oferd terenul natural, elementele
geometrice in profil longitudinal si tinand cont de masurile care trebuiesc luate pentru asigurarea unei
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preepurari a apei inaintea deversérii in emisari sau pe terenul inconjurator.

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

Evacuarea apelor pluviale din santurile sau rigolele drumului expres, s-a
retentie Tipurile de lucrdri prevazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spala

e sanfuri pereate;

e rigole pereate si drenuri longitudinale in zonele de debleu;

o In curbele cu convertire sau suprainaltare panta transversala a unei cai va fi inspre zona
mediana. Pe zona mediana, este prevazuta o rigola pereata cu beton. Sub rigola se prevede un
dren longitudinal care are rolul de drenare a straturilor granulare ale structurii rutiere. Au fost
prevazute camine de vizitare a drenurilor la aprox. 50 m distanta intre ele. Deoarece drenul este
amplasat sub rigola mediana, caminele de vizitare vor intrerupe continuitatea rigolei, apa din

rigola va debusa in acestea si apoi printr-o conducta in santul de marginea drumului.

e rigole de acostament pe toata lungimea Tronsonului 1, pe ambele parti, functie de panta

profilului transversal conform Anexa 6 LUCRARI DE DRUM SI INTERSECTII,

e casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului din 30 in 30 m
* rigole pe berme, pereate cu beton cu rolul de a colecta apele pluviale de pe taluzul treptei
superioare. Rigolele vor descarca in lungul banchetelor si vor debusa in punctele de minim

sau la capete.

» sanfuri de garda pentru situatia in care panta versantului este spre drum.

poluantii depusi pe platforma drumului expres sunt:
s Bazine decantoare

¢  Separatoare de hidrocarburi
S-a tinut cont de recomandarea Beneficiarului ca betonul prevazut la dispozitivele de scurgere a apelor sa
aiba clasa de expunere conform "Cod de practicd pentru executarea lucrérilor din beton, beton armat si

beton precomprimat", indicativ NE 012.

prevazut a se face in bazine de

1.4.5.1. Santuri
a) Santuri executate
SANT PICIOR TALUZ
De la km Pana la km Partea Lm(lf:)m € Lﬁii&}::ﬁ ut LX:ZE;Z::“
0+290 0+379 St 89.00 Apr-21 Apr-21
0+166 0+250 Bretea 4 84.00 Jul-21 Jul-21
0+120 0+320 Bretea 3-Dr 200.00 Jul-21 Jul-21
0+249 0+320 Bretea 3-Stg 71.00 Jul-21 Jul-21
1+220 1+380 St 160.00 Aug-21 Aug-21
1+470 1+542 St 72.00 Apr-21 Apr-21
1+647 1+760 St 113.00 Apr-21 Apr-21
8+820 9+100 st 280.00 Oct-21 Oct-21
9+100 9+270 St 170.00 Jul-21 Jul-21
9+350 9+620 St 270.00 Jun-21 Jun-21
9+620 9+666 St 46.00 Jul-21 Jul-21
10+000 10+040 St 40.00 Jul-21 Jul-21
10+040 10+560 St 520.00 Oct-20 Oct-20
10+560 10+600 St 40.00 Mar-21 Mar-21
10+600 10+700 St 100.00 Nov-20 Nov-20
10+820 11+040 St 220.00 Oct-20 Nov-20
11+040 11+120 St 80.00 Dec-20 Dec-20
11+120 11+240 St 120.00 Dec-20 Mar-21
11+260 11+740 St 480.00 Sep-20 Sep-20
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114740 114940 St 200.00 Sep-20 Sep-20
114980 12+160 St 180.00 Apr-21 Apr-21
12+780 12+860 St 80.00 Dec-20 Dec-20
12+860 12+980 St 120.00 Dec-20 Mar-21
12+980 13+000 St 20.00 Mar-21 Mar-21
134000 13+070 St 70.00 Mar-21 Mar-21
13+070 13+480 St 410.00 Mar-21 Apr-21
13+480 13+640 St 160.00 Sep-20 Sep-20
13+640 13+880 St 240.00 Jun-22 Jun-22
13+880 134930 St 50.00 Jun-22 Aug-22
134930 14+000 St 70.00 May-22 Jun-22
16+820 174320 St 500.00 Nov-20 Nov-20
174320 174340 St 20.00 Dec-20 Dec-20
174340 174520 St 180.00 Nov-20 Nov-20
17+540 17+640 St 100.00 Nov-20 Nov-20
8+800 9+080 Dr 280.00 Sep-21 Oct-21
9+500 9+560 Dr 30.00 Aug-21 Aug-21
9+560 9+666 Dr 106.22 Aug-21 Aug-21
10+000 10+040 Dr 40.00 Aug-21 Aug-21
10+040 10+080 Dr 40.00 Oct-20 Oct-20
10080 10-+400 Dr 320.00 Nov-20 Nov-20
10+400 10+620 Dr 220.00 Nov-20 Nov-20
11+040 114220 Dr 180.00 Nov-20 Nov-20
114220 114240 Dr 20.00 Jul-21 Jul-21
114240 114720 Dr 480.00 Nov-20 Nov-20
114940 114980 Dr 40.00 Oct-20 Oct-20
13+480 13+640 Dr 160.00 Sep-20 Sep-20
13+640 13+920 Dr 280.00 Dec-21 Dec-21
13+920 14+000 Dr 80.00 May-22 May-22
15+040 15+560 Dr 520.00 Nov-21 Nov-21
16+820 174360 Dr 540.00 Oct-20 Oct-20
174360 17+440 dr 80.00 Nov-21 Nov-21
17+440 17+680 Dr 240.00 Oct-21 Nov-21

b) Drenuri longitudinale executate
DREN LONGITUDINAL
De la km Panala km | Partea L“;‘ngl;me L“::ﬁli‘i::fe“t L‘::t‘ifif;rti‘t
0+§2§1{$}Z% 2 St 132.00 Mar-22 Mar-22
0131(6)3_18;4?3 4BOB3 Dr 120.00 Mar-22 Mar-22
0+§§g 1’(?; 611:;1(1)35 g Dr 132.00 Oct-22 Oct-22
0+970 14067 St 97.00 Oct-22 Oct-22
0+770 14060 Dr 290.00 Oct-22 Oct-22
14060 1+089 Dr 29.00 Apr-22 Apr-22
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2+910 3+100 st 190.00 Mar-22 Mar-22
3+200 3+400 st 200.00 Apr-22 Apr-22
3+400 3+690 st 290.00 May-22 May-22
24910 2+940 dr 30.00 Mar-22 Mar-22
2+940 3+060 dr 120.00 Apr-22 Apr-22
3+580 3+660 dr 80.00 May-22 May-22
3+660 3+690 dr 30.00 May-22 May-22
4+210 4+480 dr 270.00 Nov-21 Nov-21
4+190 4+520 st 330.00 Nov-21 Nov-21
7+440 7+970 st 530.00 Nov-21 Nov-21
8+020 8+250 st 230.00 Oct-21 Oct-21
7+550 7+600 dr 50.00 Dec-21 Dec-21
7+860 8+000 dr 140.00 Dec-21 Dec-21
8+000 8+130 dr 130.00 Sep-22 Sep-22
8+140 8+250 dr 110.00 Oct-21 Oct-21
11+720 12+220 dr 500.00 Jul-21 Jul-21
12+560 12+760 st 200.00 Sep-21 Sep-21
124940 134260 dr 320.00 Aug-21 Aug-21
14+440 14+900 st 460.00 Oct-21 Oct-21
14+440 14+900 dr 460.00 Oct-21 Oct-21
15+020 15+600 st 580.00 Aug-21 Aug-21
15+020 15+560 dr 540.00 Sep-21 Sep-21
8+886 9+221 median 335.00 Feb-22 Feb-22
15+332 15+533 median 201.00 Aug-21 Aug-21
16+920 17+686 median 766.00 Sep-21 Sep-21
c) Drenuri mediene executate
Descriere UM Sxa;:::::; ts(i)tala (;antitate . coutata
receptionata sl nereceptionata
Dren median m 1,301.00 0.00
63.71% -
Pozitia km Lungime
766.00 -
km 16+920 - km 17+686 766.00
335.00 -
km 8+886 - km 9+221 335.00
200.00 -
km 15+332 - km 15+532 200.00
Cantitate Cumulata 1,301.00 -
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Cantitate totala
executata si

Cantitate executata
si nereceptionata
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receptionata
Camine de vizitare la drenuri buc
DRUM EXPRES
122.00 20.00
Pozitia km buc
7.00 -
km 4+210 - km 4+530 dreapta 7.00
8.00 -
km 4+190 - km 4+520 stanga 8.00
7.00 -
km 12+940 - km 13+260 dreapta 7.00
5.00 -
km 12+560 - km 12+760 stanga 5.00
9.00 -
km 14+440 - km 14+900 dreapta 9.00
10.00 -
km 15+020 - km 15+580 dreapta 10.00
10.00 -
km 15+020 - km 15+580 stanga 10.00
4.00 -
km 34560 - km 3+690 dreapta 4.00
11.00
km 11+720 - km 12+220 dreapta 11.00
8.00
km 14+500 - km 14+900 stanga 8.00
4.00
km 8+130 - km 8+250 dreapta 4.00
4.00
km 8+120 - km 8+250 stanga 4.00
11.00
km 7+470 - km 7+970 stanga 11.00
2.00
km 7+970 - km 8+120 stanga 2.00
10.00
km 7+530 - km 7+980 dreapta 10.00
4.00
km 2+910 - km 3+060 stanga 4.00
4.00
km 3-+060 - km 3+220 stanga 4.00
10.00
km 2+910 - km 3+060 dreapta 10.00
km 34260 - km 3+690 stanga 10.00 10.00
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1.00
km 1+060 - km 1+089 dreapta 1.00
1.00
km 14+440 - km 14+900 stanga 1.00
2.00
km 7+980 - km 8+130 dreapta 2.00
Camine de vizitare la drenuri
Nod 1+400 bretea2 buc 0.00 4.00
km 0+065 - km 0+197 stanga - 4.00
Camine de vizitare la drenuri
Nod 1+400 bretea 3 buc 0.00 Ul
3.00 - 3.00
km 0+360 - km 0+480 dreapta
3.00 - 3.00
km 0+480 - km 0+611.5 dreapta
Camine de vizitare la drenuri mediane buc 0.00 20.00
) 15.00 - 15.00
km 16+920 - km 17+686 median
) 5.00 - 5.00
km 15+332- km 15+532 median
) 5.00 -
km 8+886 - km 9+221 median
d) Santuri de garda executate
e) SANT DE GARDA
Lungime | Luna Inceput Luna Sfarsit
Dela km Pana la km Partea (m) Activitate Activitate
7+120 8+200 St 1080.00 Jul-21 Jul-21
7+480 7+700 St 220.00 Aug-21 Aug-21
12+430 12+620 St 190.00 Apr-21 Apr-21
12+800 12+870 St 70.00 Jul-21 Jul-21
12+870 12+980 St 110.00 Aug-21 Nov-21
12+980 13+060 St 80.00 Dec-21 Dec-21
13+060 13+400 St 340.00 Apr-21 Apr-21
13+400 13+460 St 60.00 Apr-21 Apr-21
15+050 15+095 St 45.00 Sep-20 Sep-20
15+115 15+560 St 445.00 Sep-20 Sep-20
7+160 7+360 Dr 200.00 Sep-21 Sep-21
7+360 8+140 Dr 780.00 Aug-21 Aug-21
11+280 11+460 Dr 180.00 Jun-21 Jun-21
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11+460 12+220 Dr 760.00 May-21 May-21

12+280 12+340 Dr 60.00 Apr-21 Apr-21
1.4.5.2. Rigole
a) Rigole pe berme
RIGOLA PEREATA PE BERMA
Lungime | Luna Inceput Luna Sfarsit
Dela km Panalakm | — Partea (m) Activitate Activitate
0+490 0+580 St 90.00 Aug-22 Aug-22
0+580 0+960 St 380.00 Sep-22 Sep-22
0+720 0+960 Dr 240.00 Sep-22 Oct-22
7+660 7+820 Dr 160.00 Nov-21 Nov-21
7+820 7+940 Dr 120.00 Sep-22 Sep-22
12+580 12+720 St 140.00 Sep-20 Sep-20
15+160 15+360 St 200.00 Oct-20 Oct-20
15+260 15+440 Dr 180.00 Sep-20 Sep-20
b) Rigole de acostament

Nu au fost executate.

1.4.5.3. Casiuri
Rigolele de acostament se vor descarca prin casiuri pe taluze, rolul acestora fiind de evitare a ravinarii taluzului.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinind seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice precum si
caracteristicile geometrice.

In cadrul proiectului casiurile pentru descarcarea rigolelor de acostament s-au pus din 30 in 30 m.
Nu au fost executate.

Conform Expertizei tehnice

Au fost realizate o mare parte din santurile si rigolele proiectate.
Sunt executate santuri de garda intre km 7+120-8+200 si santul de picior la taluz intre km 8+820-9+666 (10+000) pe
ambele parti. S-a executat si un tronson de rigola pe bermi, intre km 7+640-7+940. Santurile care au putut fi

vizualizate se prezentau in stare bund, in general. Existd unele fisuri si crapaturi, precum si unele elemente dislocate
sau lipsa.

Sunt executate santuri de garda pe sectoarele dintre km 11+200-13+500 si 15+000-15+600, santul de picior la taluz
pe sectoarele dintre km 10+000-14+000, 15+000-15+600 si 16+800-17+700. S-au executat si rigole pe bermi, intin
zona km 12+500 si 15+100-15+450. Au fost observate cimine de dren.

Santurile executate pand in prezente se prezentau in stare bund, in general. Existd unele fisuri si crapéturi, precum si
elemente dislocate sau lipsd. S-a emis un raport de neconformitate, nr. 18/10.02.2022, referitor la degradari aparute la
santul de garda dintre km 12+830-12+940 stanga pe zonele pe care acesta a fost executat in umpluturd necompactata.
Acesta va trebui refacut, dupa compactarea corespunzatoare a umpluturii.

Neconformititi semnalate in timpul executiei:
Nr. RNC Adresa emitere Obiectul neconformitatii

22/24.03.2022 |916/24.03.2022 Fisuri, crapaturi si dislocéri in sistemul de scurgere a apelor
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30.11.11.2022

1356/11.11.2022

Km 6+800 - km 6+910 stg+dr - executie straturile de umplutura
ar. 10, 11 si 12 fard imbunatatire cu lianti hidraulici rutieri

18/10.02.2022

833/10.02.2022

Deteriorare santuri de garda km 12+830 - km 12+940

22/24.03.2022

916/24.03.2022

Fisuri, crapaturi si dislocari in sistemul de scurgere a apelor

Masuri de remediere recomandate:
~ remedierea cu mortare speciale a fisurilor, crapaturilor si a zonelor segregate;
— refacerea elementelor lipsa sau complet degradate;
~ refacerea santului de garda km 12+830 - km 12+940, dupd compactarea corespunzitoare a

terasamentului;
— decolmatare.

1.4.5.4. Podete

Dimensionarea podetelor s-a facut in functie de rolul lor, respectiv trecerea unui curs de apa (canal) sau de
descarcare a apelor pluviale din santurile de la piciorul taluzului.

La dimensionarea podetelor au fost luate in considerare apele colectate de pe platforma drumului prin
santuri conform profil longitudinal.

Podetele proiectate vor functiona in regim cu nivel liber de scurgere si din punct de vedere hidraulic
indeplinesc conditiile urmatoare:
- asigurarea trecerii debitului de calcul cu mentinerea inaltimii libere fata de nivelul inferior al
suprastructurii
- nivelul apei in amonte nu depaseste nivelul maxim admis la inundatie de obiectivele din
amonte
- viteza apei in podet si la capatul aval nu depaseste viteza admisa de natura terenului sau de
protectia albiei

Au fost prevazute podete casetate L=2 m si podete dalate L=5 m, amplasate pe drumul expres, astfel:

- km 2+015 podet casetat
- km 4+160 podet casetat
- km 9+300 podet dalat cu podet corespondent pe DL 6 km 8+800

- km 10+740 podet dalat cu podet corespondent pe DL 6 km 8+800
- km 16+351 podet dalat
- km 17+690 podet dalat

Podete casetate L=2 m amplasate la Nod Rutier km 1+400:

- km 0+540 podet casetat pe Bretea 1
- km 0+040 podet casetat pe Bretea 2
- km 0+260 podet casetat pe Bretea 4

Stadiul fizic

Progres
Nr. Ti - . Hidroizo.
Crt Poz km P dpt Sapa- | Turnare| Mont. Ful}da Mont. Egali +
r ode . tie . . | Pereu/ Dren | zare+ .
tura Radier Pref. . . | Aripi .| Protectie
aripi Rostuire| . "
hidroiz.
1 |Nod rutier
1+400- 100% 100% 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% 100%
Bretea Tip C2
2|Fsqes
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0+540

2 |Nod rutier

11;4?0' T | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100%
retea ip
0-+040
Nod rutier
3 1+400- 0 0 0 0 0 o 0 0 0
Brotes Tipcar| 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100%
0+260
4 |24015 Tipc2 | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100%
p
5 14+160 TipC2 | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100%
6 19+300 Dalat 100% | 100% | 100% | 100% | 100% 100% | 100%
7 110+740 | Dalat 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% 100% |  100%
8 [16+351 Dalat 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100%
9 [17+690 Dalat 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100%

S-a calculat debitul capabil, in functie de dimensiuni si panta.
Pe drumurile laterale si restabiliri ale legaturilor rutiere a fost necesara prevederea unor podete cu diametru 1000 mm,
pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor.
Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spala poluantii depusi pe
platforma drumului expres sunt:

- separatoare de hidrocarburi

- bazine de retentie

Conform Expertizei tehnice:

Podet Bretea 1 km 0+540

Podet casetat cu lumina de 2 metri cu scopul scurgerii apelor din zona nodului. Podetul este alcatuit din 8 elemente
prefabricate de tip C2”, doud timpane prefabricate tip T2 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 4 aripi
prefabricate de tip AO. Acesta este fundat pe un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversald de 2.40 x
1.00m. in interiorul casetelor a fost prevazut un pereu din beton si iar intre aripile prefabricate cate un pinten cu
latimea de 0.60m. Pe ambele parti ale casetelor prefabricate au fost prevdzute drenuri, iar deasupra acestora a fost
previzutd realizarea unui beton de pantd, a unei hidroizolatii si a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea
totald a podetului este de 16.74m (Casete + Aripi), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 1.3%.

La acest podet au fost realizate urmaétoarele lucrari: sipituri, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.

Podet Bretea 2 km 0+040

Podet casetat cu lumina de 2 metri cu scopul scurgerii apelor din zona nodului. Podetul este alcatuit din 23 elemente
prefabricate de tip C2, un timpan prefabricat tip T2, un timpan realizat din beton turnat monolit si este racordat cu
terasamentele prin intermediul a 4 aripi prefabricate de tip A2. Acesta este fundat pe un bloc de beton cu
dimensiunile in sectiune transversali de 2.40 x 1.00m. In interiorul casetelor a fost previzut un pereu din beton si
intre aripile prefabricate cite un pinten cu latimea de 0.60m. Pe ambele parti ale casetelor prefabricate au fost
previzute drenuri, iar deasupra acestora a fost prevazuta realizarea unui beton de panta, a unei hidroizolatii si a unui
beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea totald a podetului este de 43.44m (Casete + Aripi), iar panta de scurgere
a apelor in podet este de 0.3%.

La acest podet au fost realizate urmitoarele lucriri: sipéitura, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.

Podet Bretea 4 km 0+260

Podet casetat cu lumina de 2 metri cu scopul scurgerii apelor din zona nodului. Podetul este alcatuit din 8 elemente
prefabricate de tip C2”, doua timpane prefabricate tip T2 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 4 aripi
prefabricate de tip AO. Acesta este fundat pe un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversali de 2.40 x
1.00m. In interiorul casetelor a fost prevazut un pereu din beton si iar intre aripile prefabricate cite un pinten cu

43|75 0=
EXECUTIE LUCRARI
DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL I, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE



litimea de 0.60m. Pe ambele parti ale casetelor prefabricate au fost prevazute drenuri, iar deasupra acestora a fost
prevazuta realizarea unui beton de pantd, a unei hidroizolatii si a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea
totald a podetului este de 16.74m (Casete + Aripi), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 1.3%.

La acest podet au fost realizate urmitoarele lucriri: sipituri, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.

Podet km 2+015

Podetul este alcatuit din 16 elemente prefabricate de tip C2, 2 timpane prefabricate tip T2 si este racordat cu
terasamentele prin intermediul a 4 aripi prefabricate de tip A2. Acesta este fundat pe un bloc de beton cu
dimensiunile in sectiune transversala de 2.40 x 1.00m. In interiorul casetelor a fost prevazut un pereu din beton si
intre aripile prefabricate cate un pinten cu liatimea de 0.60m. Pe ambele parti ale casetelor prefabricate au fost
prevazute drenuri, iar deasupra acestora a fost previzuta realizarea unui beton de pantd, a unei hidroizolatii si a unui
beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea totald a podetului este de 32.10m (Casete + Aripi), iar panta de scurgere
a apelor in podet este de 0.3%.

La acest podet au fost realizate urmitoarele lucriri: sipituri, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.

Podet km 4+160

Podet casetat cu lumina de 2 metri. Podetul este alcatuit din 16 elemente prefabricate de tip C2, 2 timpane
prefabricate tip T2 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 4 aripi prefabricate de tip A2. Acesta este
fundat pe un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversald de 2.40 x 1.00m. In interiorul casetelor a fost
prevazut un pereu din beton si intre aripile prefabricate cite un pinten cu latimea de 0.60m. Pe ambele parti ale
casetelor prefabricate au fost prevazute drenuri, iar deasupra acestora a fost prevazuta realizarea unui beton de pant3,
a unei hidroizolatii si a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea totala a podetului este de 32.10m (Casete +
Aripi), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 0.3%.

La acest podet au fost realizate urmitoarele lucriri: sipaturi, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.

Podet km 9+300

Podet dalat cu lumina de 5 metri, amplasat pe Drumul Expres Craiova-Pitesti, respectiv pe un drum de exploatare
aldturat. Podetul este alcatuit din 40 elemente prefabricate de tip dald D5, 4 elemente prefabricate de tip dald
marginald D5 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 8 aripi prefabricate de tip Al. Dalele prefabricate
reazema pe elevatii prefabricate tip L1, acestea avand un numar total de 44 bucati. Elevatiile podetului sunt fundate
pe cite un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversald de 2.00 x 1.40m. In interiorul podetului a fost
prevdzut un pereu din beton si intre aripile prefabricate cate un pinten cu latimea de 0.60m. Pe ambele parti ale
elevatiilor prefabricate au fost prevazute drenuri, iar deasupra dalelor prefabricate a fost prevazuta realizarea unui
beton de pantd, a unei hidroizolatii si a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea totala a podetului este de
47.10m (Elevatii + Aripi), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 1.00% in cazul drumului expres, respectiv
0.3% in cazul drumului de exploatare.

La acest podet au fost realizate urmaitoarele lucriri: sipituri, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu in proportie de 90%, dren in proportie de 85%, beton egalizare + rostuire in
proportie de 80%, hidroizolatie + protectie hidroizolare in proportie de 85%.

Podet km 10-+740

Podet dalat cu lumina de 5 metri, amplasat pe Drumul Expres Craiova-Pitesti, respectiv pe un drum de exploatare
alaturat. Podetul este alcituit din 46 elemente prefabricate de tip dald D5, 4 elemente prefabricate de tip dala
marginald D5 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 8 aripi prefabricate de tip A2. Dalele prefabricate
reazema pe elevatii prefabricate tip L1, acestea avand un numar total de 50 buciti. Elevatiile podetului sunt fundate
pe cate un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversald de 2.00 x 1.50m. In interiorul podetului a fost
prevazut un pereu din beton si intre aripile prefabricate cite un pinten cu latimea de 0.60m. Pe ambele parti ale
elevatiilor prefabricate au fost prevazute drenuri, iar deasupra dalelor prefabricate a fost previzuta realizarea unui
beton de pantd, a unei hidroizolatii si a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Latimea totald a podetului este de
60.73m (Elevatii + Aripi + Zona dintre podete), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 5.00% in cazul
drumului expres, respectiv 2.00% in cazul drumului de exploatare.
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La acest podet au fost realizate urmatoarele lucriri: sipaturi, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu in proportie de 90%, dren in proportie de 85%, beton egalizare + rostuire in
proportie de 80%, hidroizolatie + protectie hidroizolare in proportie de 85%.

Podet km 16+351

Podet dalat cu lumina de 5 metri. Podetul este alcatuit din 58 elemente prefabricate de tip dala D5, 4 elemente
prefabricate de tip dala marginala D5 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 4 aripi prefabricate de tip
A3. Dalele prefabricate reazema pe elevatii prefabricate tip L2, acestea avind un numar total de 60 buciti. Elevatiile
podetului sunt fundate pe cite un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversala de 2.00 x 1.50m. In interiorul
podetului a fost prevazut un pereu din beton si intre aripile prefabricate cte un pinten cu litimea de 0.60m. Pe
ambele parti ale elevatiilor prefabricate au fost prevazute drenuri, iar deasupra dalelor prefabricate a fost previzuti
realizarea unui beton de pantd, a unei hidroizolatii i a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Litimea totald a
podetului este de 55.98m (Elevatii + Aripi), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 8.00%.

La acest podet au fost realizate urmitoarele lucriri: sapituri, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.

Podet km 17+690

Podet dalat cu lumina de 5 metri. Podetul este alcatuit din 32 elemente prefabricate de tip dala D5, 4 elemente
prefabricate de tip dald marginala D5 si este racordat cu terasamentele prin intermediul a 4 aripi prefabricate de tip
A2. Dalele prefabricate reazema pe elevatii prefabricate tip L1, acestea avind un numir total de 34 buciti. Elevatiile
podetului sunt fundate pe cite un bloc de beton cu dimensiunile in sectiune transversala de 2.00 x 1.50m. In interiorul
podetului a fost prevazut un pereu din beton si intre aripile prefabricate cite un pinten cu litimea de 0.60m. Pe
ambele parti ale elevatiilor prefabricate au fost prevazute drenuri, iar deasupra dalelor prefabricate a fost prevazuti
realizarea unui beton de pantd, a unei hidroizolatii si a unui beton cu rol de protectie a acesteia. Litimea totald a
podetului este de 33.72m (Elevatii + Aripi), iar panta de scurgere a apelor in podet este de 0.30%.

La acest podet au fost realizate urmitoarele lucriri: sipéturi, turnare radier, montare prefabricate, fundatie
aripi, montare aripi, pereu, dren, beton egalizare + rostuire, hidroizolatie + protectie hidroizolare.
Recomandiri podete
In urma deplasarii in teren si a parcurgerii documentelor puse la dispozitie, se recomanda urmatoarele:
- Decolmatarea podetelor cu sectiunea de scurgere ingustati de depuneri;
- Refacerea hidroizolatiei pe suprafetele unde aceasta este degradati;
- Verificarea cotelor de intrare - iesire a apei din podet, in vederea confirmirii asiguririi pantei
de scurgere.
Concluzii generale conform Expertizei tehnice
o Podetele au structurile executate integral;
o Podetele au umplutura realizati (exceptie ficind podetele de pe drumurile de exploatare).

1.4.6. LUCRARI DE CONSOLIDARI VERSANTI, TERASAMENTE

Drumul expres Craiova Pitesti traverseaza un relief de cAmpie cu vai relativ largi. Pe lungimea drumului
expres, grosimea stratului vegetal variaza intre 30 cm si 100 cm.

Se va asigura calitatea materialelor pentru terasamente conform prevederilor reglementarilor tehnice in
vigoare (in special STAS 2914 si AND 530).

Sunt considerate indeplinite conditiile de admisibilitate atunci cand pamanturile sunt incadrate in categoriile "foarte
bune" si "bune" conform criteriilor din Tabelul 4, (AND 530) astfel:

- pamanturile clasificate ca "foarte bune" pot fi folosite in orice conditii climatice si hidrologice (vezi
STAS 1709/1 ;2-90) la orice indlfime de terasament (max.12,0 m) fird a se lua masuri speciale.
Deasemenea ele pot fi folosite fard restrictii la executia stratului de forma si a partii superioare a
terasmentului si in cazul debleelor si rambleelor;

- pamanturile clasificate ca "bune" pot fi folosite in orice conditii climatice si hidrologice la orice
inaltime de terasament (max. 12,0 m) punind insd unele probleme legate de compactibilitate si
traficabilitate datoritd uniformitétii granulometrice ceea ce impune o tehnologie adecvati de punere in
opera.

In cazul pdmanturilor a céror calitate, conform Tabelul 4, este "mediocrd", se va analiza comportarea lor la inghet-
dezghet precum si influenta conditiilor hidrologice, prevazandu-se dupa caz, masurile indicate de STAS 1709/1,2,3-
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90. Aceste pamanturi nu pot fi utilizate la executia stratului de forma iar utilizarea lor la partea superioard a
terasamentului (PST) se va putea face numai dupa luarea unor masuri de imbunatatire. _
Pamanturile clasificate ca "rele" si "foarte rele" pot fi utilizate in corpul rambleelor numai dupa imbunitatire.
In cazul terasamentelor in debleu sau la nivelul terenului alcatuite din pamanturi argiloase cu simbolul 4e, 4f si a
céror calitate conform tabelului 4 este "rea" sau "foarte rea" vor fi inlocuite cu paméanturi corespunzitoare sau vor fi
stabilizate mecanic sau cu lianti (var, cenuge de termocentrald, etc.) pe o grosime de minim 20 c¢m in cazul
pamanturilor "rele" si de minim 50 cm in cazul pamanturilor "foarte rele" (sau a celor cu densitatea in stare uscatd pd
< 1,5 g/em?), grosimea fiind consideratd de sub baza stratului de forma. Atat inlocuirea cat si stabilizarea se va face
pe toatd latimea platformei.
Pentru padmaénturile argiloase simbolul 4d se recomanda fie inlocuirea, fie stabilizarea lor pe o grosime de minim 15
cm.
Conform tabel 4. Buletinul Tehnic Rutier nr.6-7/2012 pag. 60

- Foarte bun = 1a (necoeziv), 1b (necoeziv), 2a (necoeziv)

- Bun=2b (necoeziv)

- Mediocru = 3a (necoeziv), 3b (necoeziv), 4a (coeziv), 4b (coeziv), 4c (coeziv)

- Rau = 4d (coeziv), 4e (coeziv)

- Foarte rau = 4f (coeziv)
Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda specificatiilor STAS 2914-

84, si Normativ 530/2012, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile 1a, 1b, 2a, 2b, 3a, 3b, 4a
si 4b.

Pentru umpluturi se vor utiliza pamanturile rezultate din excavatii.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizarii unui sector de proba pentru stabilirea
grosimea straturilor de compactare, umiditatea optima de compactare si numarul trecerilor cu utilajul de compactare,
astfel incat sa se respecte specificatiile tehnice prevazute i caietul de sarcini de terasamente.

Calculele de stabilitate ale terasamentelor sunt realizate conform prevederilor EUROCOD.
In calcul s-au luat in considerare datele geotehnice din forajelele executate in amplasamentul lucrarilor si profilele
transversale cele mai apropiate de lucrare.

Metodele si metodologia folosite pentru analiza stabilitatii la alunecare a taluzurilor sunt conform SR EN 1997-1, SR
EN 1997-1/NB si GP129-2014.

Analiza stabilitatii s-a facut folosind metodele echilibrului-limita, modelul Bishop si metoda Janbu.
Calculul de stabilitate generala a fost efectuat cu un program de calcul bazat pe metoda echilibrului limita care are
implementate cerintele SR EN 1997-1:2004 determinand un coeficient de utilizare.
Conform SR EN 1997-1 / 2004, pentru starea limita de cedare a terenului (GEO) trebuie sa se verifice conditia Rd >
Ed, in care Rd este valoarea de calcul a rezistentelor (rezistenta la forfecare disponibila) si Ed este valoarea de calcul
a efectului actiunilor (rezistenta la forfecare mobilizata).
Din acest raport rezulta factorul de stabilitate minim (Fs) cu conditia ca:

- Rd>Ed, deci Fs min.=Rd/Ed > 1

Seism
Analizele de stabilitate sunt realizate in conditii dinamice (seism cu ag = 0.14g conform P100/2013).

Nivelul apei subterane
Nivelul apei subterane se va lua in calcul pe baza masuratorilor efectuate.
a. Pentru taluzurile de rambleu cu inaltimi de pana la 6.00 m panta taluzurilor este de 2: 3.
Pentru inaltimi ale rambleului mai mari de 6.00 m, inclinarea taluzurilor va fi de 2: 3 pe o
inaltime de 6.00 m de la nivelul platformeiin jos si 1:2 pana la baza rambleului. Latimea
bermei este 3 m.

Panta taluzurilor de debleu este variabila: 1:3, 1:2 sau 2:3 in functie de rezultatele calculelor de stabilitate
efectuate pentru zonele caracteristice ale profilurilor de dbleu. In cazul debleelor cu inaltimi mai mari de
6.00 este prevazuta una sau doua berme cu latimea de 3 m in functie de inaltimea taluzurilor.

In amenajarea bermelor pentru deblee/ ramblee cu inaltime mai mare de 6.00 m au fost prevazute rigole pereate
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pentru directionarea/ descarcarea apelor de pe taluz.

Lucrari executate/progresul lucrarilor

CURATAREA TERENULUI
Luna Inceput Luna Sfarsit
D Jalam Faia 1 Jom Partea Activitate Activitate
-0+320 -0+540 St+Dr Oct-21 Oct-21
-0+320 -0+100 St+Dr Jul-21 Jul-21
0+060 0+400 St+Dr Jul-21 Jul-21
0+000 0+610 St+Dr Aug-20 Aug-20
0+610 0+650 St Nov-20 Nov-20
0+440 0+640 St-Dr Nov-21 Nov-21
0+650 0+908 St+Dr Aug-20 Aug-20
0+000 0+080 -Bretea 4 - Nod km 1+400 May-22 May-22
1+000 1+840 St+Dr Sep-20 Sep-20
1+840 2+040 St+Dr Jul-21 Jul-21
2+040 2+300 St+Dr Aug-21 Aug-21
2+300 2+500 St+Dr Sep-21 Sep-21
2+500 2+820 St+Dr Aug-21 Aug-21
2+820 3+080 St+Dr Sep-21 Sep-21
3+180 3+300 St+Dr Aug-21 Aug-21
3+300 4+160 St+Dr Jul-21 Jul-21
Restabilire km 4+136 Stg+Dr Mar-22 Mar-22
4+160 5+600 St+Dr Jun-21 Jun-21
5+600 6+750 St+Dr May-21 May-21
6+750 7+660 St+Dr Feb-22 Feb-22
7+660 8+250 St+Dr Jul-21 Jul-21
8+250 8+500 St+Dr Apr-21 Apr-21
8+500 9+666 St+Dr Mar-21 Mar-21
10+000 10+060 St+Dr Jul-20 Jul-20
10+060 10+280 St+Dr Jun-20 Jun-20
10+280 11+580 St+Dr May-20 May-20
114580 12+200 St+Dr Jun-20 Jun-20
12+870 13+200 St+Dr Apr-20 Apr-20
134200 13+460 St Mar-20 Mar-20
13+200 13+460 Dr Apr-20 Apr-20
13+460 13+480 St+Dr Apr-20 Apr-20
13+480 16+140 St+Dr Oct-19 Oct-19
16+240 16+360 St+Dr Nov-19 Nov-19
16+740 17+400 St+Dr Oct-19 Oct-19
17+400 17+700 St+Dr May-20 May-20
TAIERE COPACI SI SCOATERE RADACINI
Luna Inceput Luna Sfarsit
Dela km Peorre I lam Fartes Activitate Activitate
0+000 0+610 St+Dr Aug-20 Aug-20
0+650 0+908 St+Dr Aug-20 Aug-20
134200 13+460 St Mar-20 Mar-20
13+480 14+040 St+Dr Oct-19 Oct-19
14+420 14+920 St+Dr Oct-19 Oct-19
14+920 15+005 St+Dr Mar-20 Mar-20
15+140 15+440 St+Dr Mar-20 Mar-20
15+625 15+698 St Nov-19 Nov-19
15+770 15+888 St+Dr Nov-19 Nov-19
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15+840 16+140 St Oct-19 Oct-19
15+840 16+140 Dr Oct-19 Nov-19
16+800 | 17+260 St+Dr Oct-19 Nov-19
DECAPARE PAMANT VEGETAL
Luna Inceput Luna Sfarsit
De la km Pana la km Bartey Activitate Activitate
-0+320 -0+540 St+Dr Oct-21 Oct-21
-0+320 -0+100 St+Dr Jul-21 Jul-21
-0+100 -0+057 St+Dr Jul-21 Jul-22
0+060 0+280 St+Dr Jul-21 Jul-21
0+280 0+300 St Oct-20 Oct-20
0+100 0+300 St Oct-20 Oct-20
0+140 0+280 St Aug-20 Aug-20
0+340 0+450 St Nov-20 Nov-20
0+440 0+640 St-Dr Nov-21 Nov-21
0+450 0+600 St+Dr Oct-20 Oct-20
0+600 0+660 St Nov-20 Nov-20
0+660 0+940 St+Dr Jul-21 Jul-21
1+020 1+260 Dr Aug-20 Aug-20
0+000 0+080 -Bretea 4 - Nod km 1+400 May-22 May-22
1+260 1+540 St+Dr Aug-20 Aug-20
1+540 1+840 St+Dr Sep-20 Sep-20
1+840 2+040 St+Dr Jul-21 Jul-21
2+040 2+300 St+Dr Aug-21 Aug-21
2+300 2+500 St+Dr Sep-21 Sep-21
2+500 2+820 St+Dr Aug-21 Aug-21
2+820 3+080 St+Dr Sep-21 Sep-21
3+080 3+180 St+Dr Sep-21 Jul-22
3+180 3+320 St+Dr Aug-21 Aug-21
3+320 3+680 St+Dr Jul-21 Jul-21
3+680 3+960 St+Dr Sep-21 Sep-21
3+960 4+080 St+Dr Jul-21 Jul-21
Restabilire km 4+136 Stg+Dr Mar-22 Mar-22
4+160 5+600 St+Dr Jun-21 Jun-21
5+600 6+750 St+Dr May-21 May-21
6+750 7+660 St+Dr Feb-22 Feb-22
7+660 8+250 St+Dr Jul-21 Jul-21
8+250 8+500 St+Dr Apr-21 Apr-21
8+500 9+666 St+Dr Mar-21 Mar-21
10+000 10+060 St+Dr Jul-20 Jul-20
10+060 10+280 St+Dr Jun-20 Jun-20
10+280 11+580 St+Dr May-20 May-20
11+580 12+200 St+Dr Jun-20 Jun-20
12+870 13+200 St+Dr Apr-20 Apr-20
134200 13+460 Dr Apr-20 Apr-20
134200 13+460 St Mar-20 Mar-20
13+460 13+480 St+Dr Apr-20 Apr-20
13+480 14+040 St+Dr Oct-19 Oct-19
14+040 14+260 St+Dr Nov-19 Nov-19
14+420 14+920 St+Dr Oct-19 Oct-19
14+920 15+005 St+Dr Mar-20 Mar-20
15+050 15+140 St+Dr Apr-20 Apr-20
15+140 15+440 St+Dr Mar-20 Mar-20
15+440 15+650 St+Dr Apr-20 Apr-20
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15+840 16+140 St Oct-19 Oct-19
15+840 16+140 Dr Oct-19 Nov-19
16+240 16+360 St+Dr Nov-20 Nov-20
16+800 174260 St+Dr Oct-19 Nov-19
174260 174330 St+Dr Apr-20 Apr-20
17+330 17+700 St+Dr May-20 May-20
SAPATURA
Luna Inceput Luna Sfarsit
Diylg kan Fanx I kan Eurtes Activitate Activitate
--0+540 -0+350 St+Dr Nov-21 Nov-21
0+320 0+640 St+Dr Oct-20 Oct-22
0+640 0+960 St+Dr Apr-21 Nov-22
1+020 1+260 St+Dr Oct-20 Jun-22
0+000 0+080 -Bretea 4 - Nod km 1+400 May-22 Sep-22
0+000 Bretea 3 - Nod km 1+400 May-22 Sep-22
1+260 1+620 St+Dr Sep-20 Oct-20
1+620 1+720 St+Dr Nov-20 Nov-20
2+200 2+420 St+Dr Sep-21 Sep-21
24900 3+200 St+Dr Jun-22 Aug-22
3+200 3+500 St+Dr Sep-21 Oct-22
3+500 3+680 St+Dr Aug-21 Oct-22
3+800 3+900 St+Dr Jun-22 Aug-22
3+920 4+100 St+Dr Jun-22 Jun-22
4+200 4+340 St+Dr Oct-21 Oct-21
4+620 4+840 St+Dr Oct-21 Oct-21
5+840 5+980 St+Dr Sep-21 Sep-21
7+760 8+100 St+Dr Aug-21 Jun-22
8+100 8+240 St+Dr Aug-21 Oct-21
8+240 8+340 St+Dr Jul-21 Aug-21
8+340 8+680 St+Dr Jun-21 Jul-21
8+840 9+080 St+Dr Jun-21 Jun-21
9+080 9+120 St+Dr Jul-21 Jul-21
9+480 9+666 St+Dr May-21 May-21
10+000 10+020 St+Dr May-21 May-21
10+020 10+100 St+Dr Jul-20 Jul-20
10+100 10+520 St+Dr Jun-20 Jun-20
10+520 10+560 St+Dr Aug-20 Aug-20
114540 11+600 St+Dr Aug-20 Aug-20
11+600 11+740 Dr Sep-20 Sep-20
11+740 12+200 St+Dr Aug-20 Aug-20
12+560 12+740 St+Dr Sep-20 Sep-20
12+740 13+080 St+Dr Oct-20 Nov-20
13+080 13+420 St+Dr Jun-20 Jun-20
13+420 13+480 St+Dr Sep-20 Sep-20
13+480 14+040 St+Dr Oct-19 Oct-19
14+420 14+920 St Oct-19 Nov-20
14+420 14+920 Dr Oct-19 Nov-20
15+060 15+140 St+Dr Jun-20 Jun-20
15+140 15+240 St Mar-20 Nov-20
15+240 15+380 St+Dr Mar-20 Nov-20
15+380 15+440 Dr Mar-20 Nov-20
15+440 15+600 St+Dr Jun-20 Nov-20
15+840 16+140 St Oct-19 Oct-19
15+840 16+140 Dr Oct-19 Nov-19
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16+800 174260 St+Dr Nov-19 Nov-19
174260 174360 St+Dr Nov-19 Nov-19
174360 17+700 St+Dr May-20 Nov-20
Aplicabilitati decapare pamant minim 20 cm — rest de executat drum expres
Pozitie km Lungime ARIE .
Nr. Crt. : Zona de aplicare
Inceput Sfarsit mp

1 0+540 0+057 -483 13475.55 Rampa Craiova
km cu minus
2 0+057 1+240 1183 38076.85 Drum Expres
3 2+340 3+720 1380 34077.67 Drum Expres
4 3+780 6+120 2340 62527.76 Drum Expres
5 6+200 6+940 740 20169.36 Drum Expres
6 7+000 7+080 80 3386.09 Drum Expres
7 7+100 8+880 1780 49381.17 Drum Expres
8 12+420 12+500 80 4582.6 Drum Expres
9 14+040 14+460 420 12559.12 Drum Expres
10 14+920 15+080 160 6039.04 Drum Expres
11 15+560 15+640 80 3361.63 Drum Expres
12 15+740 16+160 420 16964.05 Drum Expres
13 16+240 16+580 340 17349.54 Drum Expres
14 16+680 16+780 100 5339.63 Drum Expres

Aplicabilitati decapare pamant minim 20 cm — rest de executat restabiliri

Nr. Crt roze . Lunr%llme A Zona de aplicare
Inceput Sfarsit mp
1 0+000 0+316 316 5405.67 Rest km 1+810
2 0+397 0+694 297 5290.34 Rest km 1+810
3 0+000 0+596 596 7339.21 Rest km 4+136
4 0+000 0+089 89 444.11 Rest km 7+100
5 0+380 0+700 320 3812.81 Rest km 14+312 DCIA

Aplicabilitati decapare pamant minim 20 cm - Nod km 0+000 — rest de executat

Pozitie km .
Nr. Crt Tncepat Sfarsit ARIE mp Zona de aplicare
1 0+000 0+316 316 3286.62 Bretea Stanga 2
0+060 0+450 390 3785.54 Bretea Stanga 1

Aplicabilitati decapare pamant minim 20 cm - Nod km 0+000 — rest de executat

Nr. Crt. SeEliean , e ARIE mp Zona de aplicare
Inceput Starsit m
1 0+000 0+316 316 11199.96 Bretea 1
2 0+000 0+197 197 1587.57 Bretea 2
3 0+000 0+611 611 5181.06 Bretea 3
4 0+000 0+379 379 2972.98 Bretea 4

Solutii de consolidare propuse:

Constructia corpului drumului, a rambleelor inalte, a rampelor pasajelor pe aceste terenuri necesita luarea unor
masuri speciale de imbunatatire a capacitatii portante a acestora atunci cand terenul natural slab nu poate fi inlocuit

din considerente economice sau tehnologice.
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Au fost efectuate verificari ale deformatiilor rambleurilor inalte cu inaltime mai mare de 6.00 m.

Prin deformatia terenului din baza rambleurilor inalte se intelege deplasarea pe verticala produsa ca urmare a
incarcarilor provenite din umplutura rambleului la baza acestuia.

Pentru efectuarea calculului deformatiilor este necesar sa se cunoasca stratificatia terenului reprezentata prin foraje
care sa precizeze succesiunea si grosimea straturilor, caracteristicile fizice si mecanice ale pamanturilor.

Daca in urma efectuarii calculelor de deformabilitate a terenului de fundare rezultatele acestora arata ca terenul de
fundare nu are capacitatea de preluare a incarcarilor date de rambleu sau sufera tasari majore care pot pune in pericol
siguranta constructiei trebuie sa se examineze oportunitatea imbunatatirii proprietatilor pamantului din stratul
respectiv, astfel incat sa indeplineasca conditiile unui teren bun de fundare.

Solutiile de imbunatatire a terenului de fundare s-au stabilit in functie de natura terenului de fundare, de grosimea
stratului de pamant supus imbunatatirii, de sensibilitatea la umezire a acestuia.

Domenii de aplicare intre:
- km 0+000 — km 1+800 si pe rampa Craiova km -0+542 — km 0+000 strat imbunatatit cu liant H=50cm

Domenii de aplicare intre km 1+800 — km 10-+000:
- km 14800 - km 3+690 : H=20cm
- km 34690 - km 3+900 : H=50cm
- km 3+900 - km 5+440 : H=20cm
- km 5+440 - km 5+750 : H=50cm
- km 5+750 - km 6+070 : H=20cm
- km 6+250 - km 6+800 : H=20cm
- km 6+800 - km 7+150 : H=100cm
- km 74150 - km 10+000: H=20cm

Domenii de aplicare intre km 10+000 — km 17+700

Nt Crt Pozitie km H (m) STRAT
S Inceput Sfarsit IMBUNATATIT
1 94910 10+510 Liant 0.20-0.50
2 10+510 10+740 Liant 0.20-0.50

3 10+740 11+125 Liant 0.50
4 11+125 “11+630 Liant 0.20-0.50
5 11+630 11+850 Liant 0.20-0.50
6 11+850 11+970 Liant 0.20-0.50
7 11+970 12+010 Liant 0.20-0.50
8 12+010 12+190 Liant 0.20-0.50
9 12+190 12+230 Liant 0.20-0.50
10 12+230 12+360 Liant 1.00
11 12+360 12+420 Liant 0.20-0.50
12 12+420 12+590 Liant 1.00
13 12+590 12+670 Liant 0.20-0.50
14 12+680 12+950 Liant 1.00
15 12+950 13+370 Liant 0.20-0.50
16 13+370 14+330 Liant 0.20-0.50
17 14+330 144930 Liant 0.20-0.50
18 14+930 14+990 Liant 0.20-0.50
19 15+025 15+625 Liant 0.20-0.50
20 15+675 15+780 Liant 0.20-0.50
21 15+830 15+910 Liant 1.00
22 15+910 16+080 Liant 0.20-0.50
23 16+080 16+130 Liant 1.00
24 15+830 15+910 Liant 1.00
25 15+910 16+080 Liant 0.20-0.50
26 16+080 16+130 Liant 1.00
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27 16+450 16+580 Liant 1.00

28 16+580 16+680 Liant 0.20-0.50
29 16+750 16+800 Liant 1.00

30 16+800 17+700 Liant 0.20-0.50
31 14+990 15+025 Liant 0.20-0.51
32 15+625 15+675 Liant 0.20-0.52
33 16+180 16+260 Liant 0.20-0.53

Pe lungimea Tronsonului 1 s-au executat urmatoarele lucrari de imbunatatire a terenului de fundare:

STABILIZARE TEREN FUNDARE

DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL 1, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE

Luna Inceput Luna Sfarsit
De.InJom Fanz la.km Faxtea Activitate Activitate
- 0+350 - 0+300 Dr Sep-21 Jul-22
- 0+300 - 0+220 St+Dr Sep-21 Sep-21
- 0+220 -0+100 St+Dr Aug-21 Aug-21
0+230 0+300 St+Dr May-22 May-22
0+000 0+080 -Bretea 4 - Nod km 1+400 May-22 May-22
0+060 0+160-Bretea 1 -Nod km 1+400 May-22 May-22
1+020 1+180 Dr May-22 Jul-22
1+250 1+600 St+Dr Sep-20 Nov-20
1+600 1+800 St+Dr Oct-20 Oct-20
1+800 2+040 St+Dr Jul-21 Jul-21
Restabilrekm | 04397 - 0+694 St+Dr Feb-22 Feb-22
2+040 2+200 St+Dr Sep-21 Sep-21
2+400 2+500 St+Dr Aug-22 Aug-22
2+500 2+840 St+Dr Sep-21 Sep-21
2+850 3+050 St+Dr Aug-22 Aug-22
3+800 3+900 St+Dr Aug-22 Aug-22
4+160 5+080 St+Dr Oct-22 Oct-22
5+080 54320 St Sep-21 Jul-22
54320 5+360 St+Dr Oct-22 Oct-22
5+360 5+480 St+Dr Sep-21 Sep-21
5+480 5+840 St+Dr Jun-21 Jul-21
6+160 6+750 St+Dr Jan-22 Jan-22
6+750 6+800 St+Dr Aug-22 Aug-22
6+800 6+940 St+Dr Sep-22 Nov-22
8+260 9+100 St+Dr Aug-21 Aug-21
9+100 9+280 St+Dr Apr-21 Apr-21
9+320 9+480 St+Dr Apr-21 Apr-21
10+040 10+520 St+Dr Sep-20 Sep-20
10+520 11+120 St+Dr May-20 May-20
11+120 11+720 St+Dr Jun-20 Jun-20
11+720 11+740 St+Dr Aug-20 Aug-20
11+740 12+200 St+Dr Sep-20 Sep-20
12+200 12+280 St+Dr Jul-20 Jul-20
12+280 12+340 St+Dr Aug-20 Aug-20
12+440 12+540 St+Dr Jul-20 Jul-20
12+540 12+600 St+Dr Aug-20 Aug-20
12+600 12+740 St+Dr Aug-20 Aug-20
12+740 13+080 St+Dr Oct-20 Oct-20
13+080 13+480 St+Dr Oct-20 Oct-20
13+480 14+040 St+Dr Oct-19 Oct-19
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14+120 14+260 St Nov-20 Nov-20
15+800 - 154910 St+Dr Aug-20 _ Aug-20
15+910 16+140 St Oct-19 Nov-19
15+910 16+140 Dr Nov-19 Nov-19
16+440 16+560 St+Dr Aug-21 Aug-21
16+680 16+800 St+Dr Jun-20 Jun-20
16+800 174280 St+Dr Nov-19 Nov-19
17+280 17+460 St+Dr May-20 May-20
17+460 174620 St+Dr Oct-20 Oct-20
UMPLUTURA TERASAMENTE
De la km Pana la km Partea Luna Inceput Activital Luna Sfarsit Activitate
-0+350 -0+220 St+Dr Nov-21 Nov-21
- 0+220 - 0+100 St+Dr Aug-21 Aug-21
0+230 0+300 St+Dr May-22 Jun-22
0+000 0+848 Nod km 1+400 B1 Mar-22 Sep-22
0+000 0+197 Nod km 1+400 B2 Apr-21 Sep-22
0+000 0+612 Nod km 1+400 B3 Sep-21 Sep-22
0+000 0+379 Nod km 1+400 B4 Apr-21 Sep-22
DC1A 0+341 0+500 St+Dr Apr-21 Apr-21
1+600 1+800 St+Dr Oct-20 Nov-20
e | e St+Dr Feb-22 Aug-22
1+860 2+000 St+Dr Aug-21 Aug-21
2+000 2+200 St+Dr Sep-21 Sep-21
2+400 2+500 St+Dr Aug-22 Aug-22
3+800 3+900 St+Dr Aug-22 Nov-22
2+500 2+840 St+Dr Oct-21 Oct-21
Rei:,;trall;gre %11222%- St+Dr Aug-22 Aug-22
54360 5+460 St+Dr Sep-21 Sep-21
5+460 5+840 St+Dr Aug-21 Aug-21
6+250 6+680 St+Dr Feb-22 May-22
6+680 6+800 St+Dr Sep-22 in lucru
6+800 6+920 St+Dr Oct-22 Nov-22
8+400 8+680 St+Dr Jul-21 Jul-21
8+820 9+100 St+Dr Jul-21 Jul-21
Regj%‘;“e 8+765 St+Dr Oct-21 Aug-22
9+100 9+280 St+Dr Jun-21 Jul-21
9+340 9+480 St+Dr Jun-21 Jun-21
10+520 10+580 St+Dr Jun-20 Jun-20
10+580 11+120 St+Dr May-20 May-20
11+120 11+720 St+Dr Jun-20 Jun-20
11+720 11+740 St+Dr Aug-20 Aug-20
11+740 12+200 St+Dr Sep-20 Sep-20
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12+280 12+330 St+Dr Aug-20 May-21
12+407 12+440 St+Dr May-21 Feb-22
12+440 12+540 St+Dr Jul-20 May-21
12+440 12+540 St+Dr Jul-20 Oct-20
12+540 12+600 St+Dr Aug-20 Oct-20
12+660 13+040 St+Dr Aug-20 Oct-20
13+420 13+480 St+Dr Aug-21 Aug-21
13+480 14+040 St+Dr Oct-19 Mar-20
14+900 14+970 St+Dr Aug-21 Mar-22
14+970 14+998 St+Dr Mar-21 May-21
15+012 15+043 St+Dr Mar-21 May-21
15+043 15+100 St+Dr Aug-21 Aug-21
15+760 15+830 St+Dr Nov-21 Mar-22
15+830 15+910 St+Dr Aug-20 Nov-20
15+910 16+140 St+Dr Nov-19 Nov-19
16+270 16+560 St+Dr Aug-21 Mar-22
16+704 16+800 St+Dr Aug-21 Nov-21
16+800 174200 St+Dr Apr-20 Apr-20
17+200 17+460 St+Dr May-20 May-20
PAT DRUM
De la km Pana la km Partea L‘Xl;ilvliltc:gz ut LZ:Z;Z::“
-0+540 -0+350 St+Dr Nov-21 Nov-21
0+220 0+300 St+Dr Aug-22 Aug-22
0+000 0+848 Nod km 1+400 B1 Sep-22 Sep-22
0+000 0+197 Nod km 1+400 B2 Sep-22 Sep-22
0+000 0+612 Nod km 1+400 B3 Sep-22 Sep-22
0+000 0+379 Nod km 1+400 B4 Sep-22 Sep-22
1+260 1+760 St+Dr Oct-20 Oct-20
1+760 1+860 St+Dr Sep-21 Sep-21
1+860 2+000 St+Dr Aug-21 Aug-21
2+000 2+030 St+Dr Nov-21 Nov-21
2+030 2+420 St+Dr Sep-21 Sep-21
2+420 2+500 St+Dr Aug-22 Aug-22
2+500 2+840 St+Dr Oct-21 Oct-21
2+920 3+060 St+Dr Oct-21 Oct-21
3+818 3+900 St+Dr Oct-22 Oct-22
4+164 4+820 St+Dr Sep-22 Oct-22
4+820 5+320 St+Dr Oct-21 Oct-21
5+320 5+360 St+Dr Oct-22 Oct-22
5+360 5+980 St+Dr Sep-21 Sep-21
6+250 6+650 St+Dr Aug-22 Aug-22
6+520 6+680 St+Dr Apr-22 Apr-22
6+680 6+800 St+Dr Oct-21 Oct-21
7+380 7+560 St+Dr Sep-22 Sep-22
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7+560 7+790 St+Dr Mar-22 Mar-22
7+780 8+000 St+Dr v Feb-22 Feb-22
8+260 8+340 St+Dr Aug-21 Aug-21
8+340 8+680 St+Dr Jun-21 Jun-21

§+840 9+100 St+Dr Jun-21 Jun-21

9+100 9+280 St+Dr Jun-21 Jul-21

9+280 9+340 St+Dr Jun-21 Jul-21

9+340 9+480 St+Dr Jun-21 Jun-21

9+480 9+666 St+Dr May-21 May-21
10+000 10+040 St+Dr May-21 May-21
10+040 10+700 St+Dr Oct-20 Oct-20
10+700 10+800 St+Dr Sep-21 Sep-21

10+800 12+320 St+Dr Oct-20 Oct-20
12+760 13+500 St+Dr Oct-20 Nov-20
13+500 13+540 St+Dr Nov-20 Nov-20
14+400 14+900 St+Dr Dec-20 Dec-20
14+900 144969 St+Dr Mar-22 Mar-22
15+100 15+600 St+Dr Dec-20 Dec-20
16+271 16+560 St+Dr Mar-22 Mar-22
16+780 174620 St+Dr Oct-20 Nov-20
17+620 17+680 St+Dr Sep-21 Sep-21

Ramblee

Imbunatatire teren de fundare cu lianti hidraulici, stabilizare mecanica cu adancimi cuprinse intre 20 cm si
100 cm

Imbunatatirea de suprafata a terenurilor de fundare prin extraexcavatie, scarificare si stabilizarea materialului local
din amplasament cu lianti hidraulici.

Solutia se aplica pe sectoarele de drum unde la nivelul terenului de fundare a rambleurilor, sau la nivelul inferior al
stratului de forma se identifica terenuri de categoria 4d, 4e si 4f, material omogen si masuratorile cu parghia
Benkelman ale deflectometriilor sunt mai mari de 450 (1/100) mm. In aceste situatii se va realiza imbunatatirea
terenului de fundare prin extraexcavatie si scarificarea materialului local din amplasament pe adancime de min. 20
em, aducerea terenului de fundare la umiditatea optima de compactare (daca este cazul), stabilizarea cu lianti
hidraulici in procent de min. 2% si compactarea la grad de 98% Proctor Normal.

Verificarea imbunatatirii terenului de fundare se va face dupa min. 24 de ore de la realizarea acesteia cu parghia
Benkelman, deflectometria maxim 450 (1/100) mm, coeficient de variatie Cv <40%. Aceste grosimi se vor obtine
prin sectoare experimentale.

Conform Expertizei Tehnice:

Pe zona km -0+543 - km 0+000:

Din documentele puse la dispozitie si conform observatiilor de pe teren, s-au executat lucréri de sipaturd pe ambele
parti intre km -0+542 si km -0+350, fiind pregatit si patul drumului prin imbunatatire cu Dorosol, finalizate in nov.
2021.

S-au executat lucrdri de umplutura, pe partea stanga, intre km -0+320 si km -0+100, cu stabilizarea terenului de
fundare cu Dorosol. Pe partea dreapta s-a stabilizat terenul intre km -0+320 si km -0+250, fiind asternut un strat de
umpluturd, de asemenea stabilizat. S-a utilizat pamant 4b, din excavatie, gradul de compactare si deflexiunea medie
respectind caietele de sarcini. Lucrarile s-au finalizat in aug.-sep. 2021.

In prezent, terasamentul prezinti urme de vegetatie pe taluz, fiind posibil ca in lunile calde si fie mai multa.
Vegetatia care apare, in general, pe suprafetele pe care s-a indepirtat solul vegetal este invazivd si poate avea
radacini de pana la 50-60 cm, functie de tipul plantelor (iarba, lucerna, ambrozie, ciulini etc).

Suprafata platformei prezintd zone umezite si denivelari in care s-a acumulat api. Denivelarile cu apa sunt prezente
pe toate zonele adiacente terasamentelor. Existd fagase adanci, formate prin eroziunea datoratd apelor din
precipitatii, pe sectoarele de capit ale umpluturilor, precum si pe zonele adiacente.
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km 0+000 — km 1+800

Intre km 0+230 — 0+300 stanga/dreapta: pe portiunea pe care s-au realizat zidurile de sprijin din beton armat, s-a
executat stabilizarea terenului de fundare stdnga/dreapta si s-a realizat umplutura, lucrérile ajungind la nivelul
patului drumului.

Intre km 0+300-1+240 stanga/dreapta: s-a realizat defrisarea si decaparea terenului vegetal. S-au executat si lucriri
de sapaturd, in anul 2022, dar nu sunt la cotd, iar suprafata prezintd fagase si neregularitdti. Taluzurile prezinta
ravinéri mari pe unele portiuni.

Pe zona de rambleu s-a realizat stabilizarea terenului cu liant hidraulic Dorosol si a fost executatd umplutura.

Intre km 1+800 km 10+000

Drumul se gseste 1n diverse stadii de executie. Pe tot sectorul s-a realizat curdtarea si defrisarea terenului, precum
si decaparea stratului vegetal. S-au realizat lucrdri de sapaturd, respectiv umplutura si s-a ajuns la nivelul patului
drumului pe o mare parte din traseu, fiind realizatd si imbunititirea terenului de fundare, inclusiv inlocuirea
pamantului necorespunzitor intre km 6+070-6+124 si 6+208-6+250, conform documentelor din executie. O parte
din traseu este la nivel de strat de forma: km 2+400-3+100, 4+100-5+980, 6+250-6+800, 8+840-9+666 (10+000).
Pe aceste sectoare sunt figase si denivelari, datorate circulatiei utilajelor, dar care se amplificd, datoritd stagnarii
apel.

Faza cea mai avansata este pe sectoarele cuprinse intre km 1+800 -2+300 si km 8+880-9+666 (10+000), unde a fost
asternut inclusiv stratul de fundatie din balast. Acest este in stare relativ buna, dar in prezent este saturat cu apa si
sunt zone pe care se observa fagase si denivelari in care se acumuleaza apa.

Recomandari

— decaparea stratului superior al terasamentelor pe o adancime de minim 20 cm, functie de situatia
constatatd la reluarea executiei lucrarilor, pentru indepartarea vegetatiei si eventualelor radacini
ramase. Terasamentele se vor aduce la cotd sau se vor reprofila, dupd caz, se compacteaza si se
efectueaza incercérile previzute prin caietele de sarcini;

— Sectoarele pe care s-au executat stratul de forma si stratul de balast se vor reprofila, cu adaos de
material dacd este necesar si se vor compacta. Se vor verifica caracteristicile straturilor Tnainte de
continuarea lucrarilor si se vor efectua incercarile prevazute prin caietele de sarcini (grad de
compactare, capacitate portantd) ;

— taluzurile se vor nivela si se vor proteja cu pimant vegetal. Se vor prevedea trepte de 30 cm inaltime
si minim 50 cm adéncime, la mijlocul taluzului si la baza, pentru fixarea stratului de pamant vegetal;

— pe zonele ravinate, se va reface suprafata taluzului pe 10-15 cm cu pamant bun, apoi se va nivela si
proteja cu pamant vegetal. Daca ravenele sunt mari, se vor reface sectoarele afectate, cu trepte de
infrétire. Daci exista potential de alunecare, se va consolida taluzul cu piatrd bruté si pinten la baza,
cu taluzul amenajat in trepte cu panta de 4% si indltime de maxim 1 m .

Intre km 10+000 — km 17+700, drumul se gaseste in diverse stadii de executie, dar mai avansat ca pe celelalte
sectoare. Pe tot sectorul s-a realizat curatarea si defrigsarea terenului, precum si decaparea stratului vegetal.

S-au realizat lucrari de sapaturd, respectiv umpluturd gi s-a ajuns la nivelul patului drumului pe cea mai mare parte
din traseu, fiind realizatd si imbunétatirea terenului de fundare, conform documentelor din executie. Nu s-au
executat nici un fel de lucréri de terasamente pe sectorul cuprins intre km 14+040-14+400.

Recomandari

— decaparea stratului superior al terasamentelor pe o adiancime de minim 20 cm, functie de situatia
constatatd la reluarea executiei lucrdrilor, pentru indepartarea vegetatiei si eventualelor radacini
ramase. Terasamentele se vor aduce la cota sau se vor reprofila, dupd caz, se compacteazd si se
efectueaza incercirile prevdzute prin caietele de sarcini. Se vor verifica caracteristicile straturilor
inainte de continuarea lucririlor si se vor efectua incercarile prevazute prin caietele de sarcini (grad de
compactare, capacitate portanti);

— taluzurile se vor nivela si se vor proteja cu pamént vegetal. Se vor prevedea trepte de 30 cm indltime
si minim 50 cm adancime, la mijlocul taluzului si la baza, pentru fixarea stratului de pamant vegetal;

— dacd apar alunecari superficiale, se pot realiza consolidari cu piatra bruta, avand o fundatie cu pinten
la bazi sau cu geocelule;

— pe zonele ravinate, se va reface suprafata taluzului pe 10-15 cm cu padmaént corespunzitor, apoi se va
nivela si proteja cu pamént vegetal. Daca ravenele sunt mari, se vor reface sectoarele afectate, cu
trepte de infritire.

Inlocuire pamant necorespunzator de fundare pe adancimea de 6.00 — 8.00 m cu pamant corespunzator prin
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asternere in straturi de grosime 0.25 m, cu realizarea unui grad de compactare cuprins intre 98 si 100 %.
- km 6+070 — km 6+124
- km 6+208 — km 6+250

Imbunatatirile terenului de fundare nu se aplica intre culeele structurilor.

In conformitate cu contatarile Expertizei tehnice aceasta solutie de inlocuire pe 6.00 — 8.00 m a terenului de
fundare, a fost integral executata pana la aceasta faza de proiectare.

Consolidare taluzuri debleu cu piatra bruta (masca drenanta)

Pentru taluzurile de debleu, in zona cuprinsa intre km 0+440 si km 0+700, acolo unde s-a costatat prezenta apei
subterane sau exista posibilitate decomprimarii, protectia taluzurilor se va face cu masca drenanta cu grosimea
medie de 50 cm constituita din piatra bruta sort 100 - 300 mm, care se pozeaza peste un geotextil cu rol de drenare si
separare. La baza, masca drenanta are o grinda de beton clasa C25/30.

La partea superioara, grinda are un rebord in care sunt montate barbacanele de evacuare a apelor drenate.
Barbacanele prevazute sunt din tuburi PVC, © 110 mm.

Conform Expertizei Tehnice:

Intre km 0+440-0+700 stinga/dreapta a fost previazuti masca drenanta, avand la baza o fundatie cu pinten din beton
armat.

Pe partea stdngd s-a executat fundatia intre km 0+480-0+700, pe berma, fiind intocmite procese verbale de lucrari
ascunse. Pe partea dreapta s-a receptionat sapatura pe toatd lungimea, fundatia nu a fost finalizata. Nu a fost executat
pintenul, iar carcasa de armaturd a ramas partial decsoperitd. Fundatia a fost turnatd pe tronsoane alternante, iar pe
ultimii cca 100 m exista tronsoane pe care nu s-a turnat betonul, iar armitura este complet descoperita. in sipatura
din spatele fundatiei s-a acumulat apa.

Masuri de remediere recomandate:

— fundatia de la baza mantalei drenante se va continua, dupa ce se vor curdta si verifica barele de
armaturd rimase neprotejate, conform caietelor de sarcini.

— curdtarea barelor de armiturd ramase neprotejate, iar daci sectiunea barelor nu se reduce cu mai mult
de 5%, aplicarea unor materiale specific de protectie anticoroziva. In caz contrar, se vor suplimenta
barele. Aceastd operatiune se va executa la reluarea activitatii;

Strat anticapilar din material granular

Sub incarcarea data de constructia drumului, apa existenta in terenul de fundare prin efectul de capilaritate
patrunde in corpul rambleelor conducidnd la diminuarea caracteristicilor mecanice ale acestora. Pentru a
intrerupe ascensiunea capilara a apei din terenul de fundare, la baza ramblelor se va executa un strat
anticapilar din material granular cu grosimea de 50 cm acolo unde terenul natural este alcatuit din material
prafos sau nisipos fin iar nivelul apei subterane este ridicat.

Pentru a impiedica colmatarea stratului anticapilar cu material fin antrenat de apele din infiltratii precum si pentru a
impiedica dispersarea materialului granular al acestui strat in terenul de fundare acesta va fi imbracat intr-un
material geotextil cu rol de filtrare si separare.

Stratul anticapilar este armat la baza cu geogrile.

Domenii de aplicare:
- km 0+057 — km 0+227 - neexecutat

la nodul rutier km 1+400 breteaua B1
-km 0+260 — km 0-+358 (stanga/dreapta) — executat PVRCILA Nr.4 16.07.2021
-km 0+442 — km 0+535 (stanga/dreapta) — executat PVRCLA Nr.5 11.08.2021
-km 0+545 — km 0+600 (stanga/dreapta) — executat PVRCLA Nr.5 11.08.2021
Blocaj de piatra sort 90-180 si geogrila monoaxiala 150 KN

In zonele cu umiditate excesiva si capacitate portanta redusa pe care se vor realiza rambleuri inalte, dupa
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indepartarea stratului de material vegetal, se va excava pe o adancime de 50 cm, se va realiza 30 cm blocaj de piatra
sort 90 — 180 mm compactat pana la incastrarea tota in terenul natural, urmand a se executa un strat de 50 cm din
piatra din acelasi sort, compactat. Pentru ridicarea capacitatii portante, pe staturile realizate se va asterne o geogrila
monoaxiala de rezistenta 150 KN/mp, si pentru testarea terenului de fundare se va efectua un strat de 25 cm agregate
naturale compactat conform caietelor de sarcini. Cota superioara a solutiei de imbunatatire a capacitatii portante a
terenului de fundare va fi considerata cota la care se vor face testele de calitate la teren fundare.

Domenii de aplicare:
- km 15+761.50 — km 15+811.50 stanga/dreapta, executat
- km 16+131.00 — km 16+158.00 stanga/dreapta, neexecutat
- km 16+239.00 — km 16+429.00 stanga/dreapta, executat
- km 16+674.00 — km 16+754.00 dreapta, executat
- km 16+685.00 — km 16+755.00 stanga, executat

Ziduri de sprijin

Aceste lucrari s-au prevazut pentru limitarea amprizei lucririlor de rambleu in zona rampelor pasajului de la km
0-+000 (pe partea stanga si partea dreapta a drumului expres) si in zona rampelor pasajului peste DJ 641 dela
km 6+971 fiind impusa o anumita limita a extinderii lucrarilor datorita existentei proprietatilor adiacente.

Ziduri de sprijin din beton armat
Acest tip de lucrare se va aplica conform planselor de detalii Zid de sprijin Tip 1, Tip 2, Tip 3, Tip 4, Tip 5, Tip 6
dupa cum urmeaza:

Zid de sprijin, Tip 1

- km - 0+175 —km - 0+130 partea stanga (9 tronsoane de cate 5 m)

- km 0+258 — km 0+308 partea stanga (10 tronsoane de cate 5 m)
Zid de sprijin, Tip 2

- km - 0+130 — km - 0+125 partea stanga (1 tronson de 5 m)

- km 0+243 — km 0+258 partea stanga (3 tronsoane de cate S m)
Zid de sprijin, Tip 3

- km - 0+125 — km - 0+115 partea stanga (2 tronsoane de cate 5 m)

- km 0+223 — km 0+243 partea stanga (4 tronsoane de cate 5 m)
Zid de sprijin, Tip 4

- km - 0+314 — km - 0+279 partea dreapta (7 tronsoane de cate 5 m)

- km 04253 — km 0+308 partea dreapta (11 tronsoane de cate 5 m)
Zid de sprijin, Tip 5

- km - 0+279 — km - 0+259 partea dreapta (4 tronsoane de cate S m)

- km 0+238 — km 0+253 partea dreapta (3 tronsoane de cate 5 m)
Zid de sprijin, Tip 6

- km - 0+259 — km - 0+249 partea dreapta (2 tronsoane de cate 5 m)

- km 0+223 — km 0+238 partea dreapta (3 tronsoane de cate 5 m)

Zidurile de sprijn tip “L” se vor realiza din beton C35/45, avand clasa de expunere XC4, XD3, XF4, armate cu otel
BST 500C, iar fundatia zidurilor este din beton C30/37 avand clasa de expunere XC2, XF1, armate cu otel BST
500C.

La nivelul elevatie talpa a zidului ,,I.” s-au prevazut tuburi PVC 71 110 cm din 5 in 5 m pentru evacuarea apei.

In spatele zidurilor de sprijin s-au prevazut drenuri din piatra bruta.

Zidurile se vor turna in tronsoane de 5.00 m, alternativ, iar intre tronsoane se va monta polistiren cu grosimea de 5
mm.

Stadiul fizic

Zid de sprijin din beton armat km -0+314 - km -0+294 dreapta - 13 tronsoane

Data
. Numar sapatura:
Pozitie km. Tronson TIP sapatura | Data turnare | Data turnare | Data turnare
ZID fundatie zid fundatie elevatie zid Chiuneta
-00+314 Tr 13 | 77IP 4 H Elevatie intre 1/28/2022 2/25/2022 11/7/2022 9/9/2022
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200m-225m
-00+309
-00+309
Tr12 TIP 4 H Elevatie intre 3/4/2022 20/8/2022 13/9/2022
-00+304 200m-225m
-00+304
Tr1l TIP 4 H Elevatie intre 1/28/2022 2/15/2022 6/7/2022 9/9/2022
-00+299 200m-225m
-00+299
Tr 10 TIP 4 H Elevatie intre 2/25/2022 14/7/2022 13/9/2022
-00+294 200m-2.25m
-00+294 rest de
Tr9 TIP 4 H Elevatie intre 1/28/2022 2/10/2022 6/14/2022 e
-00+289 200m-225m
-00+289 rest de
Tr 8 TIP 4 H Elevatie intre 2/15/2022 26/8/2022 executat
-00+284 2.00m-2.25m
-00+284 rest de
Tr7 TIP 4 H Elevatie intre 1/28/2022 2/7/2022 03.08.2022 ciaoiilat
-00+279 200m-2.25m
-00+279 rest de
Tr6 TIP5 H Elevatie intre 2/15/2022 1/9/2022 executat
-00+274 250m-2.75m
-00+274 rest de
Tr S TIPS H Elevatie intre 1/28/2022 2/2/2022 03.08.2022 executat
-00+269 2.50 m -2.75m
-00+269 rest de
TI' 4 TIP5 H Elevatie intre 2/10/2022 29/8/2022 executat
-00+264 2.50m -2.75m
-00+264 rest de
Tr3 TIP5 H Elevatie intre 1/24/2022 1/31/2022 11/7/2022 S
-00+259 250m-2.75m
-00+259 rest de rest de
Tr2 TI6 H Elevatie intre 2/9/2022 executat executat
-00+254 300m-3.25m
-00+254 rest de
Frl TI6 H Elevatie intre 1/24/2022 1/28/2022 19.09.2022 i
-00+249 300m-3.25m
Zid de sprijin din beton armat km 0+223 - km 0+308 dreapta - 17 tronsoane
N Data Data Data Data Data
Pozitie km umar TIP sapatura turnare turnare turnare turnare
LG KIh, T 7ID Sapatura fundatie zid | fundatie zid elevatie chiuneta
TOrsey fundatie zid Etapa 1 Etapa 2 zid
Trl TI6 H Elevatic 4/6/2021|  4/13/2021 | 4/13/2021| 4/28/2021 :lfilfl,/;czfgzﬂ
00+228 intre 3.00 m -3.25 m | !
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00+228

Tr2 TI6 H Elevatie | 4/6/2021
00+233 intre 3.00 m -3.25 m
00+233

a3 TI6 H Elevatie 4/6/2021
00+238 intre 3.00 m -3.25 m
00+238

Tr4 TIP5 H Elevatie 4/6/2021
00+243 intre 2.50 m -2.75 m
00+243

TrS TIP5 H Elevatie | 4/6/2021
00+248 intre 2.50 m -2.75m

TIP5 H Elevatie

004248 T | ires 50 oo sm P!
004258 1 48 |  77p4H Elevatic | 11/27/202
00+263 intre 2.00 m -2.25 m
00+263

Tr9 TIP 4 H Elevatie | 11/27/202(
00+268 intre 2.00 m -2.25 m
004268 | 1410 |  77P 4 H Elevatie | 11/27/202
00+273 intre 2.00 m -2.25 m

+

grl Trll TIP 4 H Elevatie | 11/27/202(
00+278 intre 2.00 m -2.25 m
Hlarfi: Tr12 TIP 4 H Elevatie | 11/17/202(
00+283 intre 2.00 m -2.25 m
i Tr13 TIP 4 H Elevatie | 11/17/202(
00+288 intre 2.00 m -2.25 m
004288 | 1r14 | 7P 4 H Elevatie | 11/17/202
00+293 intre 2.00 m -2.25 m
gk Trl5 TIP 4 H Elevatie | 11/17/202(
00+298 intre 2.00 m -2.25 m
Lo 2 Tr16 TIP 4 H Elevatie | 11/17/202(
00+303 intre 2.00 m -2.25 ml
004303 | Tr17 | TIP4H Elevatie | 11/17/202(
00+308 intre 2.00 m-2.25 m

Conform Expertizei tehnice

Au fost executate ziduri de sprijin, intre km -0+314 si -0+249 pe partea dreapta (iun. 2022) si intre km -0+175 si -

0+115 pe partea stanga (oct. 2021).

Betonul de ciment din elevatie are clasa prevazuta in proiect, in urma determinarilor cu sclerometrul

rezultand o valoare medie de 45,3 N/mm?.

Pe partea stanga a fost executatd hidroizolatia din emulsie bituminoasa proiectata, dar care este in prezent in stare de

degradare. A fost asezat geotextilul si un tub riflat, care nu a fost prevazut. Cuneta fiind realizata in trepte, dupa

executia drenului si a structurii rutiere, apare posibilitatea sectionarii tubului. Barbacanele sunt la nivel cu elevatia,
nu ies minim 15 cm pentru a permite evacuarea apei fara sa se prelinga pe aceasta.

Pe partea dreaptd existd un panou la care nu s-a turnat elevatia, armatura a ramas descoperita. Existd zone in care s-
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a infiltrat apd, rosturile elevatiei fiind tratate necorespunzator.

Au fost executate ziduri de sprijin, intre km 0+230-0+300 pe ambele parti, tip T1,T2 si T3 pe partea stangi si
T4,T5,T6, cu evazare pentru montare panouri fonoabsorbante pe partea dreapti.

A fost executata hidroizolatia din emulsie bituminoasa proiectatd. A fost agezat geotextilul, materialul pentru dren si
un tub riflat, care nu a fost previzut. Cuneta fiind realizatd in trepte, dupd executia structurii rutiere, apare
posibilitatea sectionarii tubului. Barbacanele sunt la nivel cu elevatia, nu ies minim 15 cm pentru a permite

evacuarea apei fara si se prelinga pe aceasta.

Aspectul betonului este corespunzitor.

Neconformititi semnalate in timpul executiei
In timpul executiei au fost intocmite o serie de rapoarte de neconformitate, din care o parte au fost
inchise. Unele rapoarte au fost intocmite in ianuarie 2023, dupi rezilierea contractului cu Constructorul.

Tab. 2 Neconformititi curente drum Km -0+543 - km 0+000

Nr RNC Adresa emitere Obiectul neconformitatii

29/20.10.2022 1316/20.10.2022 | Executie hidroizolatie la elevatii T12, T13 pe suprafete si defecte de suprafy
nereparate km -0+314/-0+259 dreapta

31/27.01.2023 1428/27.01.2023 | Lucréri hidroizolatie la elevatii km -0+176/-0+116 stdnga degradate, necesi
refacere

33/27.01.2023 1428/27.01.2023 |Elevatie km -0+314/-0+294 dreapta armatura ramasa fara protectie, nefiind
finalizata turnarea betonului, tronson T2

36/27.01.2023 1428/27.01.2023 | Cofrare-decofrare fira betonare a elevatiei tronsonului T2 fara méasuri de pr
a armaturilor si suprafete de beton cu degradari la partea superioara a funda
Zid de sprijin km -0+314 - km -0+294 dreapta, la tronsoanele T3, T7, T10,
T13

Ziduri de sprijin de pamant armat

La pamantul armat se foloseste ca armatura materiale geosintetice, iar ca material de umplutura vor fi folosite
materiale granulare.

Acest tip de lucrare se va aplica conform planselor de detalii zid de sprijin din pamant armat., astfel:

km -0+056.66 la km -0+115.64 — stanga kilometraj Rampa Craiova Nod km 0+000 - Nu sunt executate

km -0+056.66 la km -0+249.00 — dreapta kilometraj Rampa Craiova Nod km 0+000 - Nu sunt executate

km 0+057.71 la km 0+223.00 — stanga - Nu sunt executate

km 0+057.71 la km 0+223.00 — dreapta - Nu sunt executate

km 6+908.86 la km 6+943.38 dreapta - Nu sunt executate

km 7+048.16 la km 6+999.16 stanga - Nu sunt executate

Prezentarea sistemului:

Sistem de pamanturi armate cu parament vertical din placi prefabricate de beton C35/45, cu armaturi sintetice la
interiorul structurii. Armarea pamantului se realizeaza cu benzi sintetice compuse din tendoane de poliester de inalta
tenacitate invelite intr-o teaca de polietilena pentru aderenta in masivul de pamanat armat si o protectie ridicata la
agenti chimici.

Principalele componente ale sistemului sunt:

- Placi prefabricate din beton C35/45 pentru fatada avand grosimea minima de 14 cm, si dimenisunile variabile in
functie de necesitatile proiectului;

- Benzi pentru armarea pamantului;

- Sistem de prindere a benzilor de placile de fatada;

Ca la orice sistem de pamanturi armate, un factor important la realizarea unei lucrari de calitate este reprezentat de
materialul de umplutura. Acesta trebuie sa fie un material granular avand mai putin de 15% din masa particule sub
75 microni.

Pregatirea terenului pentru asezarea prefabricatelor.

In zona de fatada a structurilor armate este prevazut un beton de egalizare C16/20 pentru pozarea prefabricatelor
avand dimensiunea de 0,15 x 0,35 m. Partea inferioara a betonului de egalizare este amplasata sub adancimea de
inghet. Acest beton are rolul de a oferi o suprafata perfect plana pe care sa se poata aseza elementele de fatada.
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Conform Expertizei tehnice

Intre km -0+057/-0+249, dreapta a fost previzut zid de pamant armat, cu parament vertical din plici prefabricate de
beton C35/45. In zona de fatadi a structurilor a fost prevazut beton de egalizare pentru pozarea prefabricatelor.
Conform documentelor din executie, s-a realizat sdpatura si betonul de egalizare a fost turnat intre km -0+249/-
0+100 dreapta, dar pe teren nu s-a observat, din cauza zépezii.

Neconformititi semnalate in timpul executiei

in timpul executiei au fost intocmite 2 rapoarte de neconformitate, din care unul a fost inchis.
Tab. 3 Neconformititi curente drum km 0+000-km 1+800

Nr RNC Adresa emitere |Obiectul neconformititii

20/16.03.2022 000/17.03.2022 |Beton de egalizare zid de sprijin pAmant armat km 0+057-0+255 - au
aparut afuieri, iar cofrarea nu s-a facut conform detaliilor de executie

Recomandari ale Expertizei tehnice cu privire la:

Ziduri de sprijin

- refacerea hidroizolatiei dupa remedierea cu mortare speciale a defectelor de suprafata si a zonelor segregate;

- curatarea barelor de armaturd ramase neprotejate, iar daca sectiunea barelor nu se reduce cu mai mult de 5%,
aplicarea unor materiale specific de protectie anticorozivd. In caz contrar, se vor suplimenta barele. Aceastd
operatiune se va executa la reluarea activitatii;

- impermeabilizarea rosturilor dintre tronsoane cu mastic bituminos, iar daci rostul este degradat, se va taia si se
va reface amenajarea acestuia;

- inlocuirea geotextilului asternut;

- renuntarea la tubul riflat longitudinal sau agezarea acestuia pe un strat din material granular de minim 25 cm;
- prelungirea barbacanelor;

- refacerea betonului de egalizare la zidul de pagmant armat, avand in vedere afuierile aparute si probabilitatea
modificrii pozitiei acestuia In timp.

- remedierea cu mortare speciale a fisurilor si a zonelor segregate;

- refacerea elementelor lipsa sau complet degradate

Deblee

Taluzurile sapate vor fi protejate impotriva eroziunii de suprafata si a ravinarilor prin insamantare,
inierbare, protectie cu geocelule si prin plantari de arbori si arbugti care dezvolta radacini adanci si ajuta la
consolidarea versantilor si la evitarea aparitiei avalanselor. Pentru protectia materialului insamantat se vor
folosi geocelule.

Se va prevedea protectie antierozionala cu geocelule pe urmatoarele sectoare:

km 3+240 — km 3+660 stanga/dreapta

km 3+920 — km 4-+080 stanga/dreapta

km 7+620 — km 8+260 stanga/dreapta

km 12+625 —km 12+675 stanga pe taluzurile 1 si 2.

1.4.7. RESTABILIRI LEGATURI RUTIERE

Drumuri locale

Avand in vedere drumurile intersectate s-a impus continuizarea acestora.

Functie de importanta lor s-au prevazut intersectii denivelate fard acces la drumul expres sau devierea lor
in lungul drumului expres si gruparea in vederea realizarii unei treceri comune peste drumul expres sau pe
sub drumul expres prin deschiderea unor poduri proiectate.

Pe Tronsonul 1 sunt prevazute 4 intersectii denivelate fard acces la drumul expres:

-La km 1+810 prin amenajare pasaj peste drum expres pe drum de exploatare, lungime restabilire 694.5 m
-La km 4+136 prin amenajare pasaj peste drum expres pe drum de exploatare, lungime restabilire 595.8 m
-La km 8+765 prin amenajare pasaj pe drumul public de interes comunal DC 87, lungime restabilire 640
m.

-La km 14+312 prin amenajare pasaj pe drumul public de interes comunal DC1 A, lungime restabilire 728.7
m.

Elementele geometrice prevazute pentru aceste drumuri publice in profil transversal sunt urmatoarele:
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»  parte carosabila: 2x2.75 m;
»  acostamente: 2x0.75 m;
> platforma 7.00 m;
> spatiul destinat amplasarii parapetelor de siguranta: 2x1.00 m;
Pentru amenajarea drumurilor prezentate mai sus se propune urmatoarea structura rutiera:
4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. 50/70
8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70
25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
25 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)
7 cm nisip (agregat conform SR EN 13242+A1:2008
In urma efectuarii calculelor de dimensionare si verificare a structurii rutiere la actiunea repetata a fenomenului de
inghet/dezghet a fost necesara ingrosarea stratului de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici de la 20 cm la
25 cm.
Drumuri de exploatare
Avéand in vedere numarul mare de drumuri de exploatare intersectate si care nu au fost denivelate s-a
impus continuizarea acestora prin aducerea la o intersectie denivelatd sau la o altd lucrare de arti pe care
sd o subtraverseze.
Elementele geometrice prevazute pentru drumurile de exploatare in profil transversal sunt urmatoarele:
> parte carosabila: 4.00 m;
»  acostamente: 2x0.50 m;
> platforma 5.00 m;
Traseele restabilite ale drumurilor de exploatare sunt urmatoarele:
km 0+180 — km 0+380 pe partea dreapta (lungimea restabilirii
este de 201.55 m) Drum local DL 1 81 km 0+180
km 04340 — km 1+000 pe partea dreapta (lungimea restabilirii
este de 651.5 m) Drum local DL 2 S1 km 0+840
km 4+140 — km 5+000 pe partea stanga (lungimea restabilirii
este de 948 m) Drum local DL 1 km 4+150
km 5+340 — km 6+120 pe partea stanga (lungimea restabilirii
este de 788 m) Drum local DL 2 km 5+350
km 6+580 — km 6+980 pe partea dreapta (lungimea restabilirii
este de 456 m) Drum local DL 3 km 6+600
km 7+090 prin deschiderea podului de la km 7+090 (lungimea
restablhrn este de 173.5 m) Drum local DL 4 km 7+090
km 7+080 — km 7+160 pe partea dreapta (lungimea restabilirii
este de 88.9 m) Drum local DL 5 km 7+100
km 8+790 — km 10+785 pe partea stanga (lungimea restabilirii
este de 1879 m) Drum local DL 6 S2 (S3) km 8+800
km 11+275 — km 12+370 pe partea stanga (lungimea restabilirii
este de 1142.76 m) Drum local DL 2 S3 km 11+250 stanga
km 114220 — km 124370 pe partea dreapta (lungimea restabilirii
este de 1190.63 m) Drum local DL 2 S3 km 11+250 dreapta cu
asigurarea continuitatii prin subtraversarea podului de la km 12+385.
- km 12+330 —km 13+025 partea stanga, (lungimea
restabilirii este de 749,36 m); Drum lateral 3 S3 stanga la km 124350
- km 12+400 — km 134160 pe partea dreapta (lungimea
restabilirii este de 835,4 m), cu asigurarea continuitatii prin subtraversarea
podului de la km 12+385; Drum lateral 3 S3 dreapta la km 12+350
- km 16+665 — km 17+315 pe partea stanga, km 16+665 —km 17+410
pe partea dreapta cu asigurarea continuitatii prin subtraversarea pasajului
peste DN 65 de la km 16+640, prin a treia deschidere (lungimea restabilirii
este de 1499.4 m); Drum lateral 4 S3 stanga si dreapta.
Din 300 m in 300 m au fost prevazute platforme de incrucisare.
Structura rutierd adoptata pentru DL 1 S2, DL 2 S2, DL 3 S2, DL 5 S2, DL 6 S2, DL2 S3 stanga, DL2 S3
dreapta, DL.3 83 stanga, DL3 S3 dreapta si DL4 S3 stanga si dreapta este:
. 15 cm piatra sparta (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)
o 25 cm balast nisipos (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)
o 7 cm nisip (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)
Structura rutierd adoptati pentru DL1 S1, DL2 S1 si DL 4 S2, este::
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4 ¢cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. 50/70

8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

25 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

7 cm nisip (agregat conform SR EN 13242+A1:2008

In documentatia tehnica a fost prevazut un drum de acces/exploatare care sa deserveasca locuitorii din zona km
0+340 — km 1+000, asfaltat, cu acostamente consolidate, pentru riveranii de pe strada Trandafirului (km 0+340)
catre DE167 km 1+000), cu incadrarea in limitele coridorului de expropriere al Drumului Expres Craiova — Pitesti,
Tronsonul 1, km 0+000 — km 17+700.

Restabilirea Drumului Local km 0+840 pe partea dreapta are o lungime de 651.5 m.

Elementele geometrice prevazute pentru aceste drum local in profil transversal sunt urmatoarele:

»  parte carosabila: 4.00 m;

» acostamente: 2x0.0.50 m;

> platforma 5.00 m;

» spatiul destinat amplasarii parapetelor de siguranta: 1x1.00 m;

Conform Expertizei tehnice:

Constatiri generale lucrari drum

- lucrérile sunt in diverse faze de executie, sectorul 3 fiind cel mai avansat;

- documentele din timpul executiei, respectiv procese verbale de lucriri ascunse si procese verbale de receptie
calitativd, sunt semnate de toti factorii implicati. Procesele verbale de lucriri ascunse si de receptie calitativa sunt
insotite de rapoarte de incercare, conform caietelor de sarcini, cu rezultate corespunzatoare;

—  s-au executat toate lucrdrile de defrisare si decapare a stratului vegetal;

- s-au executat o mare parte din lucrrile de terasamente (sapdturi / umpluturi / imbunétatirea terenului de
fundare);

- terasamentele executate si pe care nu s-au executat straturi ale structurii rutiere prezintd urme de vegetatie
invazivd, zone umezite, fagase si denivelari in care s-a acumulat ap3;

- taluzurile respectd, in general, forma proiectatd, dar existd zone cu ravene. Acest fenomen este normal in
conditiile in care nu au fost protejate cu stratul de pamant vegetal si nu au fost finalizate lucrérile de scurgere a
apelor;

- unele drumuri locale au fost restabilite, dar doar la nivel de lucréri de terasamente, in general, cu aceleasi
probleme;

- existd lucrari efectuate la bretele, dar tot la nivel de umpluturi, cu aceleasi probleme;

- structura rutierd nu este finalizata pe nici o zona, fiind in diverse stadii, astfel incat existd doar doua sectoare
pe care s-a realizat stratul de baza din mixturi asfaltice AB31,5, cu o lungime totald de cca 600 m. Mai existi cca
1300 m la nivel de balast stabilizat, restul sectoarelor pe care s-a inceput executia structurii rutiere fiind la faza de
balast sau strat de forma;

- stratul de balast asternut este, in general, in stare buna, dar este saturat cu apa si prezintd fagase usoare si
denivelari reduse;

- dispozitivele de scurgere a apelor au fost partial executate, prezentdnd degradari locale - fisuri, cripaturi,
elemente lipsd sau dislocate, colmatiri locale;

- au fost executate drenuri si cdmine de dren;

- zidurile de sprijin sunt realizate aproape integral, dar prezintd unele degradari ;

- existd carcase de armétura raimase descoperite la ziduri de sprijin si la fundatia mastii drenante;

- in zona km 15+200 taluzul dreapta prezintd o alunecare de suprafatd, iar rigola de pe bermi a rimas in
consola;

- bazinul de dispersie de la km 17+690 este deja plin.

1.4.8. DRUMURI DE ACCES PENTRU INTRETINERE SI INTERVENTII DE URGENTA
Nu e cazul

1.4.9. LUCRARI DE ARTA

Lucrari de poduri si pasaje

1. Pasaj km 0+000 pe Drum Expres, peste giratie DN 65 F.

1.1.  Situatia proiectata

1.1.1. Date generale proiectate
Drumul expres traverseazd DN65F cu ajutorul unui pasaj superior, avand urmatoarele caracteristici:
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- Lungimea pasajului 114.30 m;

- Deschideri si lungime 24.25 m+30.50 m+30. 5() m+24.25 m;

- Lungimea grinzii 24,00 m si 30,00 m;

- Latimea suprastructurii: 2x11,10 m+1,40 m=23,60 m (2 structuri gemene).

- Latimea carosabilului: 2x9,50 m

- Gabarit pe verticala: 5.50 m

- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80 m

- Numar de grinzi in sectiunea transversala 5 bucati/cale;

- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)

- Oblicitate: pod drept.

1.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,gemene”, avand 4 deschideri, 2x(24
+2x30,+24) m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate 5 grinzi prefabricate simplu
rezemate de lungime L=24 m si L=30 m si inaltime h=1,20m, respectiv 1,40m, solidarizate transversal la
capete de antretoaze din beton armat, avand si rol de elemente de sprijin pentru prese in vederea liftarii, in
viitor, a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de reazem. Grinzile prefabricate vor rezema pe
infrastructuri pe aparate de reazem din neopren fretat.

Intre grinzi si marginal, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar peste
acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat. Peste placa se va asterne hidroizolatia,
protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm. Marginal suprabetonarii se vor turna
longrinele din beton armat care vor sustine parapetele metalice cu grad de asigurare H4b. La exteriorul
longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise prefabricate marginale din beton armat.

In lungul celor doua deschideri de 30 m care supratraverseaza giratia de pe DN65 F, marginal se vor
amplasa panouri de protectie din plasa de sarma. Panta transversala a placii de suprabetonare(pentru
fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de 2% dinsprea ax inspre margine, iar apele pluviale vor fi
preluate de guri de scurgere laterale si drenate longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi descarcate
prin burlane in dreptul pilelor si culeelor. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar
suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Gabaritul pe verticala in tre linie rosie giratie si intrados pasaj: 5,50 m.

Lungimea totala a pasajului este: Ltot=114,30 m
Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri va fi LM1 si LM2.
1.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele vor avea elevatia ,,plina”(de tip perete din beton armat) si vor fi fundate 1nd1rect, pe piloti forati de
diametru mare din beton armat, solidarizati superior de un radier de asemenea din beton armat.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton armat solidarizati
superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va fi indirecta,
similara cu fundarea culeelor descrisa anterior. Radierul care leaga pilotii forati va fi din beton armat si va
avea forma de H.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
1.1.4. Calea pe pasaj
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia pentru poduri, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si
straturile rutiere 4 cm BAP16+4 cm MASI16.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se va face prin pante transversale catre gurile de scurgere, in continuare
apa fiind canalizatd prin conducte de PVC inar la capetele podului, prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului.
Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase orizontale
prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale.
Plasa este prevazuta din sarma zincata dublu rasucita cu grosimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia
aluviunilor torentiale sau pentru protectia versantilor stancosi cu roca instabila.
1.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu ziduri de sprijin dispuse longitudinal drumului
expres, iar in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6.00m.
1.1.6. Utilitati: Avand in vedere lungimea si amplasarea structurii aceasta este prevazuta a fi 1lum1nata
1.2.  Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate, la data expertizarii:

La data intocmirii raportului de expertizd tehnica, lucrdrile erau partial executate si
abandonate. Inginerul a furnizat stadiul lucrarilor in santier si acesta este anexat prezentei (Anexa 1).
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Ca si deficiente constate, pe lingd lucrarile abandonate si neconservate respectiv nepazite s-au
regisit betoane cu aspect necorespunzitor cu segregari, fisuri verticale, oxizi de fier scurs pe fetele
elevatiilor turnate;

Armaturi raimase in asteptare corodate;

1.3. Solutia proiectatd in vederea finalizirii lucririi:

- continuarea lucrdrilor conform proiectului tehnic existent si revizuit iar plansele cu restul de executat sunt
prezentate in partea desenati;

- curdtarea armaturilor cu peria de sdrma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5% ( se
vor masura sectiunile barelor rimase in asteptare, dupa curitare).

- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucry;

- curdtarea cu peria de sirma mecanici si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de inalta aderenta si rezistenta a zonelor segregate;

- Aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

2. Pasaj km 1+400 pe drumul comunal DJ 643F (DC4), peste drumul expres.

2.1. Situatia proiectati

2.1.1. Date generale

Drumul DJ 643F (DC4) traverseaza drumul expres cu ajutorul unui pasaj superior, avand urmatoarele

caracteristici:

- Lungimea pasajului 8§6.38m;

- Deschideri si lungime - 3 deschideri de 21.00 m+36.00 m+21.00m,;

- Lungimea grinzii 21,00 m si 36,00 m;

- Latimea suprastructurii: 2x0.80m+2x3.50m=8.60 m.

- Latimea carosabilului: 1x7.00 m

- Gabarit pe verticala: 5.50m

- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80 m

- Numar de grinzi in sectiunea transversala 6 bucati pe deschiderile marginale respectiv 3 bucati pe deschiderea
centrala ;

- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (P1-P2)

- Oblicitate: dreapta 70.52°.

2.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din 3 deschideri(21+36+21m), in sens transversal se vor dispune pe
fiecare deschidere cate 3 grinzi prefabricate simplu rezemate de lungime L=36m si inaltimea de 2.00m pe
deschiderea centrala respectiv grinzi L=21 m si inaltime h=1,05 m, solidarizate transversal la capete de
antretoaze din beton armat, avand si rol de elemente de sprijin pentru prese in vederea liftarii in viitor a
tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de reazem. Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri pe
aparate de reazem din neopren.

Intre grinzi si marginale in consola, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar
peste acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat, peste placa se va asterne hidroizolatia,
protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm.

Pe longrinele din beton armat se vor dispune parapete metalice cu grad de asigurare H4b.

Pantele transversale a placii de suprabetonare vor fi de 2.5% dinsprea ax inspre bordurile marginale, iar
apele pluviale vor fi preluate de guri de scurgere si drenate longitudinal structurii prin tuburi , urmand a fi
descarcate prin burlane in dreptul pilelor si culeelor. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va
continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete(la culei).

Pe deschiderea de 36 m care supratraverseaza drumul expres se va dispune marginal, pe ambele parti,
panouri de protectie din plasa de sarma.

Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri este LM1 si LM2.

2.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.

Culeele vor fi de tip ,,inecat” cu elevatiile alcatuite din cate doua diafragme din beton armat solidarizate cu
o rigla la partea superioara.

Fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu radier si piloti forati de diametru mare din beton armat.

Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton armat solidarizati
superior de o rigla din beton armat pe care va rezema supreastructura. Fundarea pilelor va fi indirecta,
similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.

Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
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2.1.4. Calea pe pasaj

Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MASI16. '

Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale catre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC inar la capetele podului, prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului.

2.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton iar in spatele
culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

L.a capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

2.1.6. Utilitati:Avand in vedere lungimea si amplasarea structurii aceasta este prevazuta a fi iluminata.
2.2.  Situatia existenti si deficiente/degradiri constatate la data expertizirii:

La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate. Inginerul a furnizat stadiul lucrarilor in
santier i acesta este anexat prezentei (Anexa 2).

Ca si deficiente constate, pe linga lucrdrile abandonate si neconservate respectiv nepazite s-au regasit
betoane cu aspect necorespunzitor cu segregiri, fisuri verticale, oxizi de fier scurs pe fetele elevatiilor
turnate;

Armaituri rimase in asteptare corodate;

2.3. Solutia proiectata in vederea finalizirii lucririi:

- continuarea lucrérilor conform proiectului tehnic existent i revizuit

- curdtarea arméturilor cu peria de sirma mecanica, suplimentarea acesteia dacd aceasta este corodata peste 5% ( se
vor masura sectiunile barelor rimase in asteptare, dupd curiatare).

- tratarea corespunzitoare a rosturilor de lucru;

- curdtarea cu peria de sirma mecanicd si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de Tnaltd aderenta si rezistentd a zonelor segregate;

- Aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

- Prin lucrarile propuse mai sus, sunt cuprinse si lucrarile prevazute in expertiza elaborata la data accidentului.

3. Pasaj km 1+810 pe Drum de exploatare, peste drumul expres
3.1.  Situatia proiectata
3.1.1. Date generale
Drumul expres este supratraversat de un drum local de exploatare, cu ajutorul unui pasaj superior, avand
urmatoarele caracteristici:
- Lungimea pasajului 86.00 m;
- Deschideri si lungime 24.25 m+30.50 m+24.25m;
- Lungimea grinzii 24,00 m si 30,00 m;
- Latimea suprastructurii: 2x0.43+2x1.00+2x0.55+5.00m=8.96m pod cu o banda de circulatie si trotuare).
- Latimea carosabilului: 1x.5.00m
- Gabarit pe verticala: 5.50m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x1.98m
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucati/cale;

- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)

- Oblicitate: pasaj drept.
3.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din 3 deschideri, 24m+30m+24m, iar pe fiecare deschidere in sens
transversal se vor dispune cate 4 grinzi prefabricate simplu rezemate de lungime L=24 m si L=30 m si
inaltime h=1,20 m respectiv 1,40, solidarizate transversal la capete de antretoaze din beton armat, avand si
rol de elemente de sprijin pentru prese in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor
de reazem,
Peste grinzile prefabricate se vor aseza predalele si lisele de parapet, dupa care se va arma si turna placa
de suprabetonare din beton armat C35/45, armata conform planselor de armare.
Suprastructura podului se va continuiza prin placa de suprabetonare in zona reazemelor intermediare, pe
pile, realizdndu-se astfel doar doud rosturi pe cele doud culee ale podului.
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri cu ajutorul unor aparate de reazem din neopren.
Intre grinzile prefabricate si marginal, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar
peste acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat, peste placa se va asterne hidroizolatia,
protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm.
Intre carosabil si trotuare se vor turna longrine pentru parapetul de siguranta, iar trotuarele vor fi marginite
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de grinda parapetelor pietonale.
La exteriorul longrinelor de trotuar, pe fetele verticale, se vor monta lise prefabricate marginale din beton
armat. ‘
In lungul deschiderii de 30 m care supratraverseaza drumul expres, marginal, se vor amplasa panouri de
protectie din plasa de sarma.
Panta transversala a placii de suprabetonare va fi de 2,5% dinspre ax inspre margine, iar apele pluviale vor
fi preluate de guri de scurgere laterale si drenate longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi descarcate
prin burlane in dreptul pilelor si a culeelor. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza, iar
suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

5,00+2x0,55+2x1,00+2x0,43=8,96 m

Gabaritul pe verticala intre linia rosie giratie si intrados pasaj: 5,50m.

Lungimea totala a pasajului este: Ltot=86,00m.
Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri va fi LM1 si LM2.
3.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele vor fi de tip ,inecate” si vor fi alcituite din doi stalpi verticali si rigld din beton armat fundate
indirect, pe piloti forati de diametru mare din beton armat, solidarizati superior de un radier de asemenea
din beton armat.
Culeile sunt fundate pe cate 4 piloti forati 1200mm, cu fisa de 16,00m, solidarizate la partea superioara
cu un radier in forma de ,,H”, cu inaltimea de 1,60m.
Elevatiile culeilor, realizati din doi stalpi inecati in terasamente, cu moment de inertie variabil pe iniltime,
ce pornesc de la 3,10m/1,10m ajungénd sub rigla la sectiunea de 1,90m/1,10m.
Iniltimea elevatiilor este de 9,20m pentru culeea C1, respectiv 7,20m pentru culea C2.
Rigla de la partea superioar, ce leagd cei doi stilpi este realizata din beton armat C30/37, fiind prevazuti
cu sort in fatd intre cei doi stalpi, iar in spate sunt proiectate ziduri intoarse si zid de garda.
Lungimea banchetei culeilor este de 8,44m
Lumina dintre stilpii culeilor este de 5,30m.
Ca sectiune rigla are dimensiunile de 1,90m latime si 1,20m iniltime.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton armat solidarizati
superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va fi indirecta,
similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.
Pilele au stélpii cu sectiunea de 1,20m / 1,40m din beton armat conform planselor de detaliu.
Rigla de la partea superioara are sectiunea dreptunghiulari, cu dimensiuniele de 1,30m inaltime si litimea
de 2,00m.
Lungimea riglei este de 7,80m.
Iniltimea pilelor este de 8,90m pentru pila P1 resepctiv 8,30m pentru P2.
Pilotii si radierele sunt prevazute a se realiza din beton armat C25/30.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat
dispozitive antiseismice.
Culeile si pilele se vor realiza din beton armat, conform planselor de detaliu, suprafetele acestora, care vin
in contact cu pamintul, se vor hidroizola, iar restul suprafetelor se vor proteja anticoroziv.
3.1.4. Calea pe pasaj
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MASI6.
Trotuarul va fi marginit inspre carosabil de bordura prefabricata mica, iar inspre exterior de grinda parapetului
pietonal. Umplutura trotuarului va fi realizata din beton C16/20, iar calea pe trotuar va fi realizata din 3cm BAS.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b, inspre carosabil, respectiv parapete pietonale metalice la
marginea trotuarelor.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se va face prin pante transversale cétre gurile de scurgere, in continuare
apa fiind canalizaté prin conducte de PVC, iar la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de acces ale
podului.
3.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu ajutorul a patru sferturi de con din pamant, pereate
cu beton. Pantele sferturilor de con vor urma forma rambleului drumului. Pentru racordarea cu drumul, in
spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6,00 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.
3.1.6. Utilitati:-
3.2.  Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucrdrile sunt partial executate si abandonate. Inginerul a furnizat stadiul lucririlor in
santier.
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Ca si deficiente constate, pe lingd lucrdrile abandonate si neconservate respectiv nepiazite s-au regdsit
betoane cu aspect necorespunzitor cu segregiri, rosturi de turnare netratate, fisuri verticale, oxizi de fier
scurs pe fetele elevatiilor turnate, armaturi depozitate in conditii necorespunzitoare si cel mai probabil
partial sustrase.

3.3. Solutia proiectati in vederea finalizérii lucrarii:

- continuarea lucrérilor conform proiectului tehnic existent si revizuit

- curdtarea armdturilor cu peria de sirma mecanicd, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzitoare a rosturilor de lucru;

- curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apd;

- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de Tnaltd aderenta si rezistentd a zonelor segregate;

- Aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

4. Pod km 3+758 pe drumul expres, peste Valea Ursoaia
4.1.  Solutia proiectati
4.1.1. Date generale
Drumul expres traverseaza Valea Ursoaia, cu ajutorul unui pod, avand urmatoarele caracteristici:
- Lungimea podului 68,33 m;
- Deschideri si lungime 18.25 m+18.50 m+18.25m;
- Lungimea grinzii 18,00 m;
- Latimea suprastructurii: 2x(2x0.80m+9,50m)+1,40=23,60m doud structuri gemene, fiecare avand latimea de
11,10m si un spatiu liber intre structuri de 1,40m.
- Latimea carosabilului: 2x9,50m
- Gabarit pe verticala: 5.00m fata de nivelul drumului local pe care il supratraverseaza
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x80m fara trotuare
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 10 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: pasaj drept.
4.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,,gemene”, avand 3 deschideri,
2x(18,00+18,00+18,00)m, iar pe fiecare deschidere, in sens transversal, se vor dispune cate 10 grinzi
prefabricate simplu rezemate de lungime L=18.00m, inaltime h=0,80m si litimea de 1,02m. Grinzile
prefabricate vor rezema pe infrastructuri pe aparate de reazem din neopren fixe si mobile.

Sistemul de dispunere a grinzilor va fi de tip joantiv, peste acestea se va turna placa de
suprabetonare din beton armat C35/45, armata conform planselor de armare.

Suprastructura podului se va continuiza prin placd de suprabetonare in zona reazemelor
intermediare, pe pile, realizandu-se astfel doar doua rosturi pe cele doua culee ale podului.

Peste placa se va asterne hidroizolatia, protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime
de 2x4 cm. Marginal suprabetonarii se vor turna longrinele din beton armat care vor sustine parapetele
metalice cu grad de asigurare H4b. La exteriorul longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise
prefabricate marginale din beton armat.

Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene)
va fi de 2.5% dinsprea ax inspre margine, iar apele pluviale vor fi preluate de guri de scurgere laterale si
drenate longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi descarcate prin burlane in dreptul pilelor si a
culeelor. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de
dilatatie doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Lungimea totala a podului este: Ltot=68.33 m

Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri va fi LM1 si LM2.
4.1.3. Imnfrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.

Culeele vor avea elevatia plina(de tip perete din beton armat), iar fundarea culeelor va fi de
tip indirect, cu radier si piloti forati de diametru mare din beton armat.

Culeile se fundeaza indirect prin intermediul a 8 piloti, cu lungimea de 20,00m, si diametrul
de 1200mm, din beton armat C25/30.

Pilotii sunt solidarizati la partea superioard, cu un radier din beton armat, cu indltimea de
1,50m, latimea de 4,50m si lungimea de 11,90m.

Elevatia culeilor au latimea de 1,50m inaltimea de 7,00m si lungimea de 11,70m, iar la partea
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superioard, culeile sunt prevazute cu zid de garda si ziduri intoarse.

Elevatiile culeilor sunt proiectate din beton armat C30/37, iar radierele si pilotii sunt realizate
din beton armat C25/30. ’

Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton
armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va
fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior, respectiv cu ajutiorul a 4 piloti forati de
diametrul 1200mm, avand fisa pilotului de 25,00m, solidarizati la partea superioard cu un radier avand in
plan forma literei ,,H” cu indltimea de 1,60m.

Stalpii pilelor au sectiunea, in plan, dreptunghiulard de 1,40m/1,20m iar la partea superioard
sunt solidarizati printr-o rigld din beton armat cu sectiunea dreptunghiulard de 1,30m inaltime si 1,80m
latime, cu lungimea de 11,00m.

Indltimea elevatiei unei pile este de 7,00m.

Elevatiile pilelor sunt realizate din beton armat de clasa C35/45, iar radierele si pilotii
acestora din beton armat C25/30, conform planselor de detaliu.

Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat
si dispozitive antiseismice.
4.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MAS16.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se va face prin pante transversale catre gurile de scurgere, in continuare
apa fiind canalizata prin conducte de PVC, iar la capetele podului prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului.
Podul va avea rosturi de dilatatie doar pe cele doud culei C1 respectiv C2.
Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase orizontale
prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale. Plasa este prevazuta din sarma zincata
dublu rasucita cu grosimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia aluviunilor torentiale sau pentru protectia
versantilor stancosi cu roca instabila.
4.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar in spatele
culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.
La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.
In urma calculului hidraulic cu asigurare de 2%, s-a obtinut nivelul apei NAE2%=171,39 asigurandu-se

astfel o garda mai mare de 1 m (conform PD-95/2002- Normativ privind proiectarea hidraulica a
podurilor).

Albia Vaii Ursoaia se va recalibra.

4.2.  Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate. Inginerul a furnizat stadiul lucrarilor in
santier si acesta este anexat prezentei (Anexa 4).

Ca si deficiente constate, pe lingd lucririle abandonate si neconservate respectiv nepazite s-a
constat faptul cd la acest pod au fost executati doar pilotii, iar la data vizitei in santier gropile d efundare
erau pline de api.

4.3. Solutia proiectata in vederea finalizarii lucrarii:
- Verificarea prin impedanta magnetica si testarea pilotilor turnati si lasati neacoperiti;
- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit, dacd pilotii corespund, in caz contrar se va
convoca proiectantul si se v aemite o solutie de remediere prin dispozitie de santier.
- curdtarea armaturilor cu peria de sdrma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%. ( se
vor masura sectiunile barelor ramase in asteptare, dupa curitare).
- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;
- curitarea cu peria de sdrma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;
- injectarea fisurilor descoperite la curitare conform instructiunilor din C149/87;
- repararea cu mortare speciale de Tnaltd aderenta si rezistenta a zonelor segregate;

- Aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

5. Pasaj km 4+136 pe drum de exploatare, peste drumul expres.
5.1.  Solutia proiectata
5.1.1. Date generale

Drumul expres este supratraversat de un drum local de exploatare, cu ajutorul unui pasaj superior, avand
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urmatoarele caracteristici:
- Lungimea pasajului 86.00 m;
- Deschideri si lungime 24.25 m+30.50 m+24.25m;
- Lungimea grinzii 24,00m si 30,00m;
- Latimea suprastructurii: 2x0.43+2x1.00+2x0.55+5.00m=8.96m pod cu o banda de circulatie si trotuare).
- Latimea carosabilului: 1x.5.00m
- Gabarit pe verticala: 5.50m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x1.98m
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: pasaj drept.

5.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din 3 deschideri, 24m+30m-+24m, iar pe fiecare deschidere, in sens
transversal, se vor dispune cate 4 grinzi prefabricate simplu rezemate de lungime L=24m si L=30m si
inaltime h=1,20m respectiv 1,40, solidarizate transversala la capete de antretoaze din beton armat, avand si
rol de elemente de sprijin pentru prese, in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea
aparatelor de reazem.
Peste grinzile prefabricate se vor aseza predalele si lisele de parapet dupa care se va arma si turna placa de
suprabetonare din beton armat C35/45 armati conform planselor de armare.
Suprastructura podului se va continuiza prin placad in zona reazemelor intermediare, pe pile, realizandu-se
astfel doar doua rosturi pe cele doua culei ale podului.
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri cu ajutorul unor aparate de reazem din neopren.
Intre grinzile prefabricate si marginal, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar
peste acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat. Peste placa se va asterne hidroizolatia,
protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm.
Intre carosabil si trotuare se vor turna longrine pentru parapetul de siguranta, iar trotuarele vor fi marginite
de grinda parapetelor pietonale.
La exteriorul longrinelor de trotuar, pe fetele verticale, se vor dispune lise prefabricate marginale din
beton armat.
In lungul deschiderii de 30 m care supratraverseaza drumul expres, marginal, se vor amplasa panouri de
protectie din plasa de sarma.
Panta transversala a placii de suprabetonare va fi de 2,5% dinsprea ax inspre margine, iar apele pluviale
vor fi preluate de guri de scurgere laterale si drenate longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi
descarcate prin burlane in dreptul pilelor si culeelor. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va
continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

5,00+2x0,55+2x1,00+2x0,43=8,96 m

Gabaritul pe verticala intre linie rosie giratie si intrados pasaj: 5,50m.

Lungimea totala a pasajului este: Ltot=86,00m

Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri va fi LM1 si
LM2.
5.1.3. Imfrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele vor fi de tip ,inecate” si vor fi alcatuite din doi stdlpi verticali si rigla din beton armat fundate
indirect, pe piloti forati de diametru mare din beton armat, solidarizati superior de un radier de asemenea
din beton armat.
Culeile sunt fundate pe cate 4 piloti forati 1200mm, cu fisa de 22,00m, solidarizate la partea superioard
cu un radier in forma de ,,H”, inalt de 1,6m.
Elevatiile culeilor, realizati de doi stalpi inecati in terasamente, cu moment de inertie variabil pe iniltime,
ce pornesc de la 3,10m/1,10m ajungénd sub rigla la sectiunea de 1,90m/1,10m.
fnélgimea elevatiilor este de 6,50m pentru culeea C1, respectiv 6,50m C2.
Rigla de la partea superioard, care leagd cei doi stalpi este realizatd din beton armat C30/37, fiind
prevazuta cu sort in fatd, intre cei doi stélpi, iar in spate sunt proiectate ziduri intoarse si zid de garda.
Lumina dintre stalpii culeilor este de 5,30m.
Lungimea banchetei culeilor este de 8,44m
Ca sectiune rigla are dimensiunile de 1,90m latime si 1,20m inaltime.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton armat solidarizati
superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va fi indirecta,
similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.
Pilele au stilpii cu sectiunea de 1,20m / 1,40m din beton armat conform planselor de detaliu, iar lumina
dintre cei doi stilpi este de 3,60m.
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Rigla de la partea superioara are sectiunea dreptunghiulara, cu dimensiuniele de 1,30m indltime si latimea
de 2,00m. Lungimea riglei este de 7,80m.
Inaltimea pilelor este de 8,30m pentru pila P1 resepctiv 8,30m pentru P2.
Pilotii si radierele sunt prevazute a se realiza din beton armat C25/30.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat
dispozitive antiseismice.
Culeile si pilele se vor realiza din beton armat, conform planselor de detaliu, suprafetele acestora, care vin
in contact cu pamintul, se vor hidroizola, iar restul suprafetelor se vor proteja anticoroziv.
5.1.4. Calea pe pasaj
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MAS16.
Trotuarul va fi marginit inspre carosabil de bordura prefabricata mica, iar inspre exterior de grinda parapetului
pietonal. Umplutura trotuarului va fi realizata din beton C16/20, iar calea pe trotuar va fi realizata din 3cm BAS.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b, inspre carosabil, respectiv parapete pietonale la marginea
trotuarelor.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale citre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizata prin conducte de PVC iar la capetele pasajului, prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului.
5.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu ziduri de sprijin dispuse longitudinal drumului
expres iar in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.
5.1.6. Utilitati:
5.2. Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:
La data prezentei lucrérile sunt partial executate si abandonate.
Ca si deficiente constate, pe linga lucrarile abandonate si neconservate respectiv nepazite s-a constat faptul
ca la acest pod au fost executati doar pilotii, iar la data vizitei in santier gropile de fundare erau pline de
apa.
5.3.  Solutia proiectati in vederea finalizarii lucririi :
- Verificarea prin impedansd magnetica st testarea pilotilor turnati si lasati neacoperiti;
- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit, daca pilotii corespund, in caz contrar se va
convoca proiectantul si se va emite o solutie de remediere prin dispozitie de santier.
- curdtarea armaturilor cu peria de sarma mecanicd, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.
- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;
- curitarea cu peria de sarma mecanica si indepértarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;
- injectarea fisurilor descoperite la curitare conform instructiunilor din C149/87,;
- repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistentd a zonelor segregate;

- Aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

6. Pod km 6+410 pe drumul expres, peste Paraul Teslui
6.1.  Situatia proiectati
6.1.1. Date generale
Drumul expres traverseaza paraul Teslui la km 6+410, cu ajutorul unui pod, avand urmatoarele caracteristici:
- Lungimea podului 92,20 m;
- Deschideri si lungime 24.37 m+30.67 m+24.37m;
- Lungimea grinzii 24,00 m si 30,00 m;
- Latimea suprastructurii: 2x(2x0.80m+9,50m)+1,40=23,60m douad structuri gemene fiecare avand latimea de
11,10m si un spatiu liber intre structuri de 1,40m.
- Latimea carosabilului: 9,50m
- Gabarit pe verticala: 5,00m la drum de exploatare
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0,80m
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 5 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: pod in curba.
6.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,,gemene”, avand 3 deschideri, 2x(24
+30+24)m, iar pe fiecare deschidere, in sens transversal, se vor dispune cate 5 grinzi prefabricate simplu
rezemate, de lungime L=24m si L=30m, de inaltime h=1,20m, respectiv 1,40m. Grinzile sunt solidarizate
transversal, pe reazeme, de antretoaze din beton armat avand si rol de elemente de sprijin pentru prese, in
vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de reazem.
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Peste grinzile prefabricate se vor aseza predalele si lisele de parapet dupa care se va arma si turna placa de
suprabetonare din beton armat, C35/45 armata conform planselor de armare.
Suprastructura podului se va continuiza prin placa in zona reazemelor intermediare, pe pile, realizindu-se
astfel doar doua rosturi pe cele doua culei ale podului.
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri cu ajutorul unor aparate de reazem din neopren.
Intre grinzile prefabricate si marginal, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar
peste acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat. Peste placa se va asterne hidroizolatia,
protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm. Marginal suprabetonarii se vor turna
longrinele din beton armat care vor sustine parapetele metalice cu grad de asigurare H4b. La exteriorul
longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise prefabricate marginale din beton armat.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de 2,5%
in interiorul curbei, astfel incat si asigure convertirea realizatd pe traseul drumului, iar apele pluviale vor
fi preluate de guri de scurgere laterale si drenate longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi descarcate
prin burlane in dreptul pilelor si culeelor. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza, iar
suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete (la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Lungimea totala a pasajului este: Ltot=92,20 m
Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” va fi LM1 si LM2.
6.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele vor avea elevatia plina(de tip perete din beton armat), iar fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu
radier si piloti forati de diametru mare din beton armat.
Culeile se fundeaza indirect prin intermediul a 8 piloti, cu lungimea de 20,00m, si diametrul de 1200mm,
din beton armat C25/30.
Pilotii sunt solidarizati la partea superioard, cu un radier din beton armat, cu iniltimea de 1,50m, idtimea
de 5,30m si lungimea de 11,70m.
Elevatia culeilor au litimea de 1,80m inaltimea de 5,00m si lungimea de 11,50m, iar la partea superioar,
culeile sunt prevazute cu zid de garda si ziduri intoarse.
Elevatiile culeilor sunt proiectate din beton armat C30/37, iar radierele si pilotii sunt realizate din beton
armat C25/30.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton armat solidarizati
superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va fi indirecta,
similara cu fundarea culeelor descrisa anterior, respectiv cu ajutorul a 4 piloti forati de diametrul 1200mm,
avand fisa pilotului de 22,00m, solidarizati la partea superioard cu un radier avind in plan forma literei
»H” cu indltimea de 1,60m.
Stalpii pilelor au sectiunea, in plan, dreptunghiulard de 1,40m/1,20m iar la partea superioard sunt
solidarizati printr-o rigld din beton armat cu sectiunea trapezoidala de 1,30m inaltime si 2,30m ldtime, cu
lungimea de 10,00m.
Deoarece grinzile au indltimi diferite, intre deschiderea centrala si cele marginale, bancheta pilelor este
proiectatd a se amenaja astfel incat sa se preia diferenta de indltime dintre grinzi.
Indltimea elevatiei unei pile este de 6,30m.
Elevatiile pilelor sunt realizate din beton armat de marca C30/37, iar radierele si pilotii acestora din beton
armat C25/30, conform planselor de detaliu.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
6.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MASI6.

Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b, inspre carosabil, respectiv parapete pietonale la marginea
trotuarelor.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale citre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC, iar la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de acces ale
podului.

Pe deschiderea care traverseaza drumul de exploatare se vor prevedea plase de protectie.

Podul va avea rosturi de dilatatie doar pe cele doua culei C1 respectiv C2.

Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din pericada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase orizontale
prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale. Plasa este prevazuta din sarma zincata
dublu rasucita cu grosimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia aluviunilor torentiale sau pentru protectia
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versantilor stancosi cu roca instabila.

6.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton iar 1n spatele
culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capete se vor dispune scari de acces si casiuri din beton.

In urma calculului hidraulic cu asigurare de 2%, s-a obtinut nivelul apei NAE2%=159,59 asigurandu-se
astfel o garda mai mare de 1 m (conformPD-95/2002- Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor).
Albia Paraului Teslui se va recalibra.

6.1.6. Utilitati:-

6.2.  Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucrdrile sunt partial executate si abandonate.

Ca si deficiente constate, pe lingd lucrarile abandonate si neconservate respectiv nepézite s-a constat faptul
ca la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora si partial erau executate elevatiile culeei C1
cale 1 si 2 respectiv stilpii pilelor P1 cale 1 si 2. Pe teren s-au gasit montate partial armaturii stilpilor pilei
P2 si a elevatiei culeei C2.

6.3. Solutia proiectati in vederea finalizirii lucririi:

- continuarea lucrdrilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.

- curdtarea armdturilor cu peria de sirma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucry;

- curdtarea cu peria de sdrma mecanicd si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de Inalta aderentd si rezistentd a zonelor segregate;

-aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

7. Pasaj km 6+971 pe drumul expres, peste DJ 641
7.1.  Solutie proiectata
7.1.1. Date generale
Drumul expres supratraverseaza drumul judetean DJ 641 la km 6+971, cu ajutorul unui pasaj, avand urmatoarele
caracteristici:
- Lungimea pasajului 66,60m;
- Deschideri si lungime 18,30m+21,30m+18,30m;
- Lungimea grinzii 18,00m si 21,00m;
- Latimea suprastructurii: 2x(2x0.80m+9,50m)+1,40=23,60m doui structuri gemene fiecare avand latimea de
11,10m st un spatiu liber intre structuri de 1,40m.
- Latimea carosabilului: 9,50m
- Gabarit pe verticala: 5,00m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0,80m
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 9 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: dreapta 60°.

7.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,,gemene”, avand 3 deschideri,
2x(18,00+21,00+18,00)m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate 9 grinzi
prefabricate simplu rezemate de lungime L=18,00m respectiv 21,00m si inaltime h=1,05m.
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri cu ajutorul unor aparate de reazem din neopren.
Sistemul de dispunere a grinzilor va fi de tip joantiv, peste acestea se va turna placa de suprabetonare din
beton armat C35/45, armata conform planselor de armare.
Suprastructura podului se va continuiza prin placd in zona reazemelor intermediare, pe pile, realizandu-se
astfel doar doud rosturi pe cele doud culei ale podului.
Peste placa se va asterne hidroizolatia, protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de
2x4 cm. Marginal suprabetonarii se vor turna longrinele din beton armat care vor sustine parapetele
metalice cu grad de asigurare H4b. La exteriorul longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise
prefabricate marginale din beton armat.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de 2,5%
dinsprea ax inspre margine, iar apele pluviale vor fi preluate de guri de scurgere laterale si drenate
longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi descarcate prin burlane in dreptul pilelor si a culeelor. In
dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar
la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m
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Lungimea totala a podului este: Ltot=66,60 m.
Gabaritul pe verticala, intre linia rosie a drumului judetean DJ 641 si intradosul pasajului va fi de 5,00 m.
Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri va fi LM1 si LM2.
7.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele vor avea elevatia plina(de tip perete din beton armat), iar fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu
radier si piloti forati de diametru mare din beton armat.
Pentru culei s-au prevazut un numir de 6 piloti pentru fiecare culee, cu lungimea de 18,00m, iar pentru
pile cdte 4 piloti, cu lungimea de 20,00m.
Pilotii sunt solidarizati la partea superioard, cu un radier din beton armat, cu indltimea de 1,60m, litimea
de 4,33m si lungimea de 13,61m, radier care preia oblicitatea podului.
Elevatiile culeilor au litimea de 1,65m iniltimea de 6,00m si lungimea de 13,43m, iar la partea superioari,
culeile sunt prevédzute cu zid de garda si ziduri intoarse.
Elevatiile culeilor sunt proiectate din beton armat C35/45, iar radierele si pilotii sunt realizate din beton
armat C25/30.
Intre radierele celor doua structuri este previzut un rost de 2 cm.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton armat solidarizati
superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va fi indirecta,
similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.
Stalpii pilelor au sectiunea, in plan, dreptunghiulara de 1,40m/1,20m iar la partea superioari sunt
solidarizati printr-o rigla din beton armat cu sectiunea trapezoidala de 1,30m iniltime si 2,00m litime, cu
lungimea de 12,48m, avand in plan oblicitatea podului
Inaltimea elevatiei unei pile este de 5,70m.
Elevatiile pilelor sunt realizate din beton armat de clasa C35/45, iar radierele si pilotii acestora din beton
armat C25/30, conform planselor de detaliu.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
7.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MASI16.
Trotuarul va fi marginit inspre carosabil de bordura prefabricata mica, iar inspre exterior de grinda parapetului
pietonal. Umplutura trotuarului va fi realizata din beton C16/20, iar calea pe trotuar va fi realizata din 3cm BAS.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b, inspre carosabil, respectiv parapete pietonale la marginea
trotuarelor.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale cétre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC, iar la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de acces ale
podului.
7.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton si ziduri de sprijin
din beton armat asezate in lungul drumului expres. Pentru racordarea longitudinala cu drumul, in spatele
culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.
La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.
7.2.  Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:
La data prezentei lucririle sunt partial executate si abandonate. Inginerul a furnizat stadiul lucririlor in
santier si acesta este anexat prezentei (Anexa 7).
Ca si deficiente constate, pe linga lucririle abandonate si neconservate respectiv nepazite s-a constat faptul
cd la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora si partial erau executate elevatiile culeei C1
cale 1 si 2 respectiv stilpii pilelor P1 cale 1 si 2. Pe teren s-au gisit montate partial armaturii stilpilor pilei
P2 si a elevatiei culeei C2.
7.3. Solutia proiectati in vederea finalizarii lucrarii:
- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.
- curdtarea armaturilor cu peria de sdrma mecanicd, suplimentarea acesteia daci aceasta este corodata peste 5%.
- tratarea corespunzitoare a rosturilor de lucru;
- curatarea cu peria de sdrmd mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau api;
- injectarea fisurilor descoperite la curatare conform instructiunilor din C149/87;
- repararea cu mortare speciale de 1naltd aderentd si rezistenta a zonelor segregate;

-aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

8. Pod km 7+090 pe drumul expres, peste drum si vale
8.1.  Solutia proiectati
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8.1.1. Date generale
Drumul expres traverseaza un drum local si o valea neidentificata la km 7+090, cu ajutorul unui pod, avand
urmatoarele caracteristici: ’
- Lungimea pasajului 28,15 m;
- Deschideri si lungime 12,00m;
- Lungimea grinzii 12,00 m;
- Latimea suprastructurii: 2x(2x0.80m+9,50m)+1,40=23,60m doui structuri gemene fiecare avind latimea de
11,10m, si un spatiu liber intre structuri de 1,40m.
- Latimea carosabilului: 9,50m
- Gabarit pe verticala: 5,00m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0,80m
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 9 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: -

- Oblicitate: drept.
8.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,,gemene”, avand o deschidere, 2x(1x12,00)
m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate 16 grinzi prefabricate simplu rezemate
de tip ,,T intors” , lungime L=12 m si inaltime h=0,52 m.
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri pe un mortar de poza in grosime de 1-2 cm.
Sistemul de dispunere a grinzilor va fi de tip joantiv, peste acestea se va turna placa de suprabetonare din
beton armat, care se va monolitiza cu elevatiile culeilor, eliminand astfel rosturile.
Peste placa se va asterne hidroizolatia, protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm.
Marginal suprabetonarii se vor turna longrinele din beton armat care vor sustine parapetele metalice cu
grad de asigurare H4b. La exteriorul longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise prefabricate
marginale din beton armat.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de 2,5%
dinspre ax inspre margine, iar apele pluviale se vor drena longitudinal si evacua la capete prin casiuri din
beton.
Suprastructura nu va avea rosturi de dilatatie deoarece placa de suprabetonare se va turna monolit cu zidul
de garda.

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Lungimea totala a podului este: Ltot=20,00 m.
Convoiul de calcul conform”SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” va fi LM1 si LM2.
8.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei
Culeele vor avea elevatia plina (de tip perete din beton armat), iar fundarea culeelor va fi de tip indirect,
cu radier si piloti forati de diametru mare din beton armat.
Culeile sunt fundate cu ajutorul a 4 piloti forati cu diametrul de 1200mm si lungimea de 20,00m.
Pilotii sunt solidarizati la partea superioara, cu un radier din beton armat, cu iniltimea de 1,60m, latimea
de 2,50m si lungimea de 11,65m.
Elevatia culeilor au litimea de 1,80m iniltimea de la 7,00m la 7,48m si lungimea de 11,45m, iar la partea
superioard culeile sunt previzute cu zid de garda solidarizat cu suprastructura precum si ziduri intoarse.
Elevatiile culeilor sunt proiectate din beton armat C35/45, iar radierele si pilotii sunt realizate din beton
armat C25/30.
Intre elevatiile celor doua structuri este prevdzut un rost de 2 cm.
8.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MAS16.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b, inspre carosabil, respectiv parapete pietonale la marginea
trotuarelor.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale citre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC inar la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de acces ale
podului.
Podul va avea rosturi de dilatatie doar pe cele doua culei C1 respectiv C2.
Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase orizontale
prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale. Plasa este prevazuta din sarma zincata
dublu rasucita cu grosimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia aluviunilor torentiale sau pentru protectia
versantilor stancosi cu roca instabila.
8.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton iar in spatele
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culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

8.2.  Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucririle sunt partial executate si abandonate. Inginerul a furnizat stadiul lucrarilor in
santier si acesta este anexat prezentei (Anexa 8).

Ca si deficiente constate, pe linga lucririle abandonate si neconservate respectiv nepizite s-a constat faptul
ca la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, partial elevatiile culeilor si montate grinzile
aferente suprastructurii si predalele d epe suprastructurd. Nu s-a executat armarea plicii de suprabetonare
si suprabetonarea, precum si realizarea incastrarii suprastructurii in elevatiile infrastructurilor.

8.3. Solutia proiectata in vederea finalizirii lucrarii:

- continuarea lucrérilor conform proiectului tehnic existent si revizuit,

- curatarea armaturilor cu peria de sirma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodati peste 5%.

- tratarea corespunzitoare a rosturilor de lucru;

- curatarea cu peria de sarma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau api;

- injectarea fisurilor descoperite la curitare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de inaltd aderentd si rezistentd a zonelor segregate;

-aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

9. Pasaj km 8+765 pe drum comunal DC 87, peste drumul expres
9.1.  Solutia proiectata
9.1.1. Date generale
Drumul expres este supratraversat de un drum local de exploatare, cu ajutorul unui pasaj superior, avand
urmatoarele caracteristici:
- Lungimea pasajului 85,95 m;
- Deschideri si lungime 24.25 m+30.50 m+24.25m;
- Lungimea grinzii 24,00 m si 30,00 m;
- Latimea suprastructurii: 2x0.43+2x1.00+2x0.55+7.00m=10.96m pod cu 2 benzi de circulatie si trotuare).
- Latimea carosabilului: 2x.3,50m
- Gabarit pe verticala: 5.50m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x1.98m
- Numar de grinzi in sectiunea transversala 4 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: pasaj drept.

Suprastructura: va fi alcatuita din 3 deschideri, 24m+30m+24m, iar pe fiecare deschidere in sens
transversal se vor dispune cate 4 grinzi prefabricate simplu rezemate de lungime L=24 m si L=30 m si
inaltime h=1,20 m respectiv 1,40, solidarizate transversala la capete de antretoaze din beton armat, avand
si rol de elemente de sprijin pentru prese, in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea
aparatelor de reazem,
Peste grinzile prefabricate se vor aseza predalele si lisele de parapet dupa care se va arma si turna placa de
suprabetonare din beton armat, C35/45 armata conform planselor de armare.
Suprastructura podului se va continuiza prin placa in zona reazemelor intermediare, pe pile, realizandu-se
astefel doar doua rosturi pe cele doua culei ale podului.
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri cu ajutorul unor aparate de reazem din neopren.
Intre grinzile prefabricate si marginal, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar
peste acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat, peste placa se va asterne hidroizolatia,
protectia hidroizolatiei si straturile rutiere in grosime de 2x4 cm.
Intre carosabil si trotuare se vor turna longrine pentru parapetul de siguranta, iar trotuarele vor fi mirginite
de grinda parapetelor pietonale.
La exteriorul longrinelor de trotuar, pe fetele verticale, se vor dispune lise prefabricate marginale din
beton armat.
In lungul deschiderii de 30 m care supratraverseaza drumul expres, marginal, se vor amplasa panouri de
protectie din plasa de sarma.
Panta transversala a placii de suprabetonare va fi de 2,5% dinsprea ax inspre margine, iar apele pluviale
vor fi preluate de guri de scurgere laterale si drenate longitudinal structurii prin tuburi, urmand a fi
descarcate prin burlane in dreptul pilelor si culeelor.In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va
continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x3,50+2x0,55+2x1,00+2x0,43=10,96 m
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Gabaritul pe verticala intre linie rosie giratie si intrados pasaj: 5,50 m.

Lungimea totala a pasajului este: Ltot=85,95 m
Convoiul de calcul conform SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri va fi LM1 si LM2.

9.1.2. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.

Culeele vor fi de tip ,,inecate” si vor fi alcatuite din doi stalpi verticali si rigla din beton armat fundate
indirect, pe piloti forati de diametru mare din beton armat, solidarizati superior de un radier de asemenea
din beton armat.

Culeile sunt fundate pe céte 4 piloti forati 81200mm, cu fisa de 22,00m, solidarizate la partea superioard
cu un radier in forma de ,,H”, inalt de 1,6m.

Elevatiile culeilor, realizati de doi stalpi inecati in terasamente, cu moment de inertie variabil pe iniltime,
ce pornesc de la 3,20m/1,10m ajungénd sub rigla la sectiunea de 1,90m/1,10m.

inél;imea elevatiilor este de 6,70m pentru culeea C1, respectiv 8,30m C2.

Rigla de la partea superioara, ce leagd cei doi stilpi este realizata din beton armat C30/37, fiind prevazuta
cu sort in fata intre cei doi stalpi, iar in spate sunt proiectate ziduri intoarse si zid de garda.

Lumina dintre stdlpii culeilor este de 5,30m.

Lungimea banchetei culeilor este de 10,70m

Ca sectiune rigla are dimensiunile de 1,90m latime si 1,20m inaltime.

Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari din beton
armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura. Fundarea pilelor va
fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.

Pilele au stdlpii cu sectiunea de 1,20m / 1,40m din beton armat conform planselor de detaliu, iar lumina
dintre cei doi stalpi este de 3,60m.

Rigla de la partea superioard are sectiunea dreptunghiulari, cu dimensiuniele de 1,30m iniltime si litimea
de 2,00m. Lungimea riglei este de 7,80m.

Tniltimea pilelor este de 8,30m pentru pila P1 resepctiv 8,30m pentru P2.

Pilotii si radierele sunt prevazute a se realiza din beton armat C25/30.

Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat
dispozitive antiseismice.

Culeile si pilele se vor realiza din beton armat, conform planselor de detaliu, suprafetele acestora, care vin
in contact cu pamintul, se vor hidroizola, iar restul suprafetelor se vor proteja anticoroziv.

9.1.3. Calea pe pasaj

Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cmn MASI6.

Trotuarul va fi marginit inspre carosabil de bordura prefabricata mica, iar inspre exterior de grinda parapetului
pietonal. Umplutura trotuarului va fi realizata din beton C16/20, iar calea pe trotuar va fi realizata din 3cm BAS.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b, inspre carosabil, respectiv parapete pietonale la marginea
trotuarelor.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale catre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC inar la capetele podului, prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului,

9.1.4. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con din pamant, pereate cu beton.
Pentru racordarea longitudinala cu drumul, in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton
armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

9.2.  Situatia existenti si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate.

Ca si deficiente constate, pe linga lucririle abandonate si neconservate respectiv nepazite s-a constat faptul
cd la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora.

9.3.  Solutia proiectati in vederea finalizirii lucrarii:

- Verificarea prin impedansd magnetica si testarea pilotilor turnati si lisati neacoperiti;

- continuarea lucrédrilor conform proiectului tehnic existent si revizuit, daca pilotii corespund, in caz contrar se va
convoca proiectantul si acesta va emite solutie de remediere prin dispozitie de santier. Aceasta va avea viza
expertului tehnic.

- curatarea armaturilor cu peria de sirma mecanic, suplimentarea acesteia dacd aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;

-aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

10. Pod km 12+385 pe drumul expres, peste Valea Linga
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10.1. Solutia proiectati
10.1.1. Date generale
Drumul expres traverseazi Valea Linga sub un unghi de drept, avind urmatoarele caracteristici:
- Lungimea podului 56,40 m;
- Deschideri si lungime 12,06 m+18,14 m+12,06 m;
- Lungimea grinzii 12,00 m si 18,00 m;
- Latimea suprastructurii: 2x11,10 m+1,40 m=23,60 m (2 structuri gemene).
- Latimea carosabilului: 2x9,50 m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80 m
- Numar de grinzi in sectiunea transversal 10 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: pod drept.
10.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,gemene”, avand 3 deschideri,
2x(12,00+18,00+12,00) m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate 10 grinzi
prefabricate simplu rezemate de lungime L=18 m si inaltime h=0,80 m. Grinzile prefabricate vor rezema
pe infrastructuri pe aparate de reazem din neopren, fixe si mobile, conform schemei statice din partea
desenati.
Sistemul de dispunere a grinzilor va fi de tip joantiv, peste acestea se va turna placa de suprabetonare din
beton armat.
Suprastructura se va continuiza la nivelul placii de suprabetonare.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de 2,5%
dinsprea ax inspre margine, iar apele pluviale se vor drena longitudinal si evacua la capete prin casiuri din
beton. In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de
dilatatie doar la capete (la culei).
Gabaritul in sens transversal structurii va fi:
2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m
Lungimea totala a podului este: Ltot=56,30 m.
Gabaritul pe verticala, intre linia rosie a drumurilor de exploatare din deschiderile marginale si intradosul
pasajului va fi de 5 m.
Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” este LM1 si LM2.
10.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele vor avea elevatia plina(de tip perete din beton armat), iar fundarea culeelor va fi de tip
indirect, cu radier si piloti forati de diametru mare din beton armat. '
Fundatiile culeilor sunt alcatuite din 8 piloti forati DN 1200 mm, dispusi pe doud randuri la distanta de
2,80 m interax si 3,00 m intre piloti. Lungimea unui pilot este de 12,00 m.
Pilotii se solidarizeaza la partea superioari cu un radier din beton armat cu iniltimea de 1,50 m.
Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse cu lungimea de 3,00 m.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari, cu sectiunea de 1,00 m x
1,2 Om din beton armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura.
Fundarea pilelor va fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.
Fundatiile pilelor sunt alcatuite din 5 piloti forati DN 1200 mm cu lungimea unui pilot de 12,00 m.
in plan radierul pilelor va avea forma de ,,H”, indltimea unui radier este de 1,60m.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
10.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MASI16.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face pe la capetele podului, prin casiurile prevazute pe rampele de
acces ale podului.
Avand in vedere faptul ca sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si
intretinerii s-a prevazut montarea unei plase orizontale, prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile
parapetelor centrale.
Plasa este prevazuta din sarma zincata dublurasucita cu grosimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia
aluviunilor torentiale, sau pentru protectia versantilor stancosi cu roca instabila.
10.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton iar in spatele
culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.
La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.
In spatele culeilor si a aripilor sunt prevazute drenuri si tub riflat pentru colectarea si evacuarea

79|75 e

EXECUTIE LUCRARI
DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL 1, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE



apelor din spatele culeilor.
In urma calculului hidraulic cu asigurare de 2%, s-a obtinut nivelul apei NAE2%=155,33 asigurandu-se
astfel o garda mai mare de 1 m (conform PD-95/2002- Normativ privind proiectarea hidraulica a
podurilor).
Albia Vaii Linga se va recalibra.

10.2. Situatia existenti si deficiente/degradiri constatate:
La data prezentei lucrérile sunt partial executate si abandonate.
Ca si deficiente constate, pe linga lucririle abandonate si neconservate respectiv nepazite s-a constat faptul
cd la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, elevatiile pilelor, partial elevatiile culeilor si
o parte din grinzi montate.
10.3.  Solutia proiectata in vederea finalizarii lucririi:

- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.
- curdtarea armaturilor cu peria de sirma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.
- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;
- curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;,
- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;
- repararea cu mortare speciale de inalta aderenta si rezistenta a zonelor segregate;
- aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

11. Pasaj km 14+312 (km SF 14+385) pe drum comunal DC1A, peste drumul expres
11.1Solutii proiectate
11.1.1. Date generale Drumul expres este traversat la km 14+385 de DCI1A, printr-un pasaj superior, avand
urmatoarele caracteristici:
- Lungimea podului §6,00m,;
- Deschideri si lungime 24,25m+30,50m+24,25m;
- Lungimea grinzii 24,00m si 30,00m;
- Latimea suprastructurii: 1x8,60 m.
- Latimea carosabilului: 1x7,00m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80m
- Gabarit pe verticala: 5,50m
- Numar de grinzi in sectiunea transversal 4 bucati/cale;

- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)

- Oblicitate: Pod drept
11.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din 3 deschideri (24+30+24 m), in sens transversal se vor dispune
pe fiecare deschidere cate 4 grinzi prefabricate simplu rezemate de lungime L=24 m si L=30 m si inaltime
h=1,20 m respectiv 1,40, solidarizate transversal la capete de antretoaze din beton armat, avand si rol de
elemente de sprijin pentru prese in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de
reazem. Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri pe aparate de reazem din neopren, fixe si
mobile, conform schemei statice din partea desenata.
Intre grinzi si marginal in consola, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar peste
acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat.
Suprastructura se va continuiza la nivelul placii de suprabetonare, iar in dreptul reazemelor se va crea o
articulatie imperfecta de tip X-X.
Placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie doar la capete(la
culei).
Pantele transversale a placii de suprabetonare vor fi de 2,5% dinspre ax inspre bordurile marginale (profil
de acoperis) care limiteaza inspre carosabil longrinele din beton armat.
Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” este LM1 si LM2.
11.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din 2 culei si 2 pile.
Culeele sunt proiectate a se realiza din 2 stalpi principali, cu moment de inertie variabil si perete de
retinere a umpluturii din ramblee. La partea superioara stilpii sunt solidarizati cu o rigla din beton armat.
Intre cei doi stalpi ai culeilor sunt proiectate ziduri de sprijin din beton armat, dubluincastrate in stalpii
culeilor.
Fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu radier si piloti forati de diametru 1200mm din beton armat.
Lungimea unui pilot sub culee este de 18,00m.
La partea superioard pilotii sunt solidarizati cu un radier din beton armat , avind plan forma de H si cu
indltimea de 1,60m
Pentru fiecare culee s-au dispus un numar de 5 piloti forat
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Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse cu lungimea de 3,00m.

Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari, cu sectiunea de 1,40m
x1,20m din beton armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura.
Fundarea pilelor va fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.

In plan radierul pilelor va avea forma de ,,H”, indltimea unui radier este de 1,60m.

Fundatiile pilelor sunt alcatuite din 5 piloti forati DN 1200mm, cu lungimea uni pilot de 18,00m.

Pilotii se solidarizeaza la partea superioara cu un radier din beton armat cu iniltimea de 1,60m.

Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.

11.1.4. Calea pe pod

Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MASI16.

Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face pe la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de
acces ale podului.

La exteriorul longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise prefabricate marginale din beton armat.

Pe deschiderea de 30 m care supratraverseaza drumul expres se vor dispune marginal, pe ambele parti,
panouri de protectie din plasa de sarma.

Apele pluviale vor fi preluate de guri de scurgere laterale si drenate longitudinal structurii prin tuburi,
urmand a fi descarcate prin burlane in dreptul infrastructurilor.

11.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat si taluze pereate cu beton iar
in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

In spatele culeilor si a aripilor sunt prevazute drenuri si tub riflat pentru colectarea si evacuarea apelor din
spatele culeilor.

11.2. Situatia existenti si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate.

Ca si deficiente constate, pe linga lucririle abandonate si neconservate respectiv nepézite s-a constat faptul
cd la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, partial elevatiile pilelor si partial elevatiile
culeilor.

11.3.  Solutia proiectati in vederea finalizarii lucririi:

- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.

- curatarea armaturilor cu peria de sairma mecanicd, suplimentarea acesteia daci aceasta este corodati peste 5%.

- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;

- curatarea cu peria de sirma mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau api;

- injectarea fisurilor descoperite la curitare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistentd a zonelor segregate;

- aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

12. Pod km 15+005 pe drumul expres peste vale neidentificata
12.1.  Solutia proeiectati
12.1.1. — Date generale Drumul expres traverseazi la km 15+005 o vale neidentificatd, printr-un pod, avand
urmatoarele caracteristici:
- Lungimea podului 22,60m;
- Deschideri si lungime 12,00m;
- Lungimea grinzii 12,00m;
- Latimea suprastructurii: 2x11,20 m.
- Latimea carosabilului: 2x9,50m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80m
- Numar de grinzi in sectiunea transversal 16 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: -
- Oblicitate: Pod drept
12.1.1.Suprastructura: va fi alcatuita dintr-o deschidere (12,00 m), in sens transversal se vor dispune pe
fiecare deschidere cate 16 grinzi prefabricate simplu rezemate de lungime L=12 m si inaltime h=0,52m
solidarizate transversal printr-o placa de suprabetonare
Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri direct pe un mortar de pozi.

Placa de suprabetonare se va turna impreund cu zidul de gardi iar suprastructura nu va avea rosturi de
dilatatie.
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Pantele transversale a placii de suprabetonare vor fi de 2,5% dinspre ax inspre bordurile marginale (profil
de acoperis) care limiteaza inspre carosabil longrinele din beton armat.

Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” este LM1 si LM2.

12.1.2. Infrastructura: va fi alcatuita din 2 culei.

Culeele vor avea elevatia plina(de tip perete din beton armat), iar fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu
radier si piloti forati de diametru mare din beton armat.

Fundatiile culeilor sunt alcatuite din 4 piloti forati DN 1200mm, dispusi pe un rind la distanta de 3,00m
intre piloti. Lungimea uni pilot este de 16,00m.

Pilotii se solidarizeaza la partea superioard cu un radier din beton armat cu inaltimea de 1,80m.

Culeile sunt prevézute cu ziduri intoarse cu lungimea de 5,30m.

Lungimea elevatiei unei culei este de 11,45m, iar a radierului de 11,60m.

Culeile sunt previdzute cu ziduri intoarse cu lungimea de 5,30m.

La nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si dispozitive antiseismice.
12.1.3. Calea pe pod

Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MAS16.

Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face pe la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de
acces ale podului.

La exteriorul longrinelor pe fetele verticale se vor dispune lise prefabricate marginale din beton armat.
Datorita faptului ca sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si
intretinerii, caderea persoanelor printre structuri, s-a prevazut montarea unei plase orizontale, prinsa cu ancore
chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale.

Plasa este prevazuta din sarma zincata dublurasucita cu grosimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia
aluviunilor torentiale, sau pentru protectia versantilor stancosi cu roca instabila.

12.1.4. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu sferturi pereate cu beton iar in spatele culeelor se
vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

In spatele culeilor si a aripilor sunt prevazute drenuri si tub riflat pentru colectarea si evacuarea apelor din
spatele culeilor.

12.2. Situatia existenti si deficiente/degradari constatate:

La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate..

Ca si deficiente constate, pe lingd lucrarile abandonate si neconservate respectiv nepdzite s-a constat faptul
cd la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, partial elevatiile culeilor, grinzzile
suprastructurii montate, placa de suprabetonare este turnatd partial si s-au regizit placile de racordare
turnate si acoperite cu hidroizolatie.

12.3.  Solutia proiectati in vederea finalizirii lucririi dari:

- continuarea lucrdrilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.

- curdtarea armaturilor cu peria de sairma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzitoare a rosturilor de lucru;

- curitarea cu peria de sirmd mecanica si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

- injectarea fisurilor descoperite la curatare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistenta a zonelor segregate;

- Prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile,
intradosul grinzilor).

13. Viaduct km 15+700 pe drumul expres, peste drumul de exploatare
13.1. Solutia proiectata
13.1.1. Date generale
Drumul expres traverseaza drumul de exploatare la km 15+700 sub un unghi de drept, avand urmatoarele
caracteristici:
- Lungimea podului 131,83m;
- Deschideri si lungime 40m+40m+40m;
- Lungimea grinzii 3 x40,00m;
- Latimea suprastructurii: 2x11,10 m+1,40 m=23,60 m (2 structuri gemene).
- Latimea carosabilului: 2x9,50m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80m
- Numar de grinzi in sectiunea transversal 4 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
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- Oblicitate: pod drept, in curba.
13.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,gemene”, avand 3 deschideri,
2x(40,00+40,00+40,00) m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate 4 grinzi
prefabricate simplu rezemate de lungime L=40 m si inaltime h=2,10 m. Grinzile prefabricate vor rezema
pe infrastructuri pe aparate de reazem din neopren, fixe si mobile, conform schemei statice din partea
desenata.
Grinzile sunt solidarizate transversal la capete si central de antretoaze din beton armat, avand si rol de
elemente de sprijin pentru prese in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de
reazem.
Intre grinzi si marginal in consola, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar peste
acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat
Suprastructura se va continuiza la nivelul plicii de suprabetonare.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de 4,5%
in interiorul curbei, iar apele pluviale se vor drena longitudinal si evacua la capete prin casiuri din beton.
In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie
doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Lungimea totala a podului este: Ltot=131,83 m.

Gabaritul pe verticala, intre linia rosie a drumurilor de exploatare din deschiderile marginale
si intradosul pasajului va fi de 5 m.
Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” este LM1 si LM2.
13.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele sunt proiectate a se realiza din 2 stalpi principali, cu moment de inertie variabil si perete de
retinere a umpluturii din ramblee. La partea superioara stalpii sunt solidarizati cu o rigla din beton armat.
Intre cei doi stalpi ai culeilor sunt proiectate ziduri de sprijin din beton armat, dubluincastrate in stalpii
culeilor.
Fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu radier si piloti forati de diametru 1200mm din beton armat.
Lungimea unui pilot sub culee este de 20,00m.
La partea superioara pilotii sunt solidarizati cu un radier din beton armat, aviand plan forma de H si cu
indltimea de 1,60m
Pentru fiecare culee s-au dispus un numar de 5 piloti forat
Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse cu lungimea de 5,00m.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari, cu sectiunea de 1,40m
x1,20m din beton armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura.
Fundarea pilelor va fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.
in plan radierul pilelor va avea forma de ,H”, iniltimea unui radier este de 1,60m.
Fundatiile pilelor sunt alcatuite din 5 piloti forati DN 1200mm, cu lungimea uni pilot de 20,00m.
Pilotii se solidarizeaza la partea superioard cu un radier din beton armat cu indltimea de 1,60m.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
13.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MAS16.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale catre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC inar la capetele podului, prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului.
Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase
orizontale, prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale.
Plasa este prevazuta din sarma zincata dublurasucita cu grsimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia
aluviunilor torentiale, sau pentru protectia versantilor stancosi cu roca instabila.
13.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat si taluze pereate cu beton iar
in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

In spatele culeilor si a aripilor sunt prevazute drenuri si tub riflat pentru colectarea si evacuarea apelor din
spatele culeilor.
13.2. Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:
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La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate.

Ca si deficiente constate, pe linga lucrarile abandonate §i neconservate respectiv nepazite s-a constat faptul
ca la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, partial elevatiile culeilor si a pilelor.

13.3.  Solutia proiectata in vederea finalizarii lucririi:

La aceastd datd s-au analizat documentele privind executia lucrarilor, iar din constatirile facute in teren si din
analiza documentelor lucririle au respectat pina in prezent proiectul tehnic intocmit si verificat de verificatori tehnici
atestati conform normelor in vigoare;

Proiectul a fost aprobat de Beneficiar iar executia a fost supervizatd de Inginer (reprezentantul beneficiarului in
santier) prin diriginti de santier atestati,

Din partea Antreprenorului, lucrarile au fost coordonate de dl. Ing. Bicu Sandu, autorizatie nr. 00002135., domeniu
2.1,2.3, 3.1. avand calitatea de RTE.

in urma analizei preliminare a proiectului coroborata cu stadiul fizic din teren prin prezenta se recomanda:

- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.

- curdtarea armdturilor cu peria de sdrma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzétoare a rosturilor de lucru;

- curdtarea cu peria de sirma mecanici si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau apa;

- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de Inaltd aderentd si rezistentd a zonelor segregate;

- Prevederea si aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile,
intradosul grinzilor).

14. Pasaj km 16+200 peste calea ferata CF 101
14.1. Solutia proiectati
14.1.1. Date generale
Drumul expres traverseaza drumul de exploatare la km 15+700 sub un unghi de drept, avand urmatoarele
caracteristici:
- Lungimea podului 87,33m,;
- Deschiderti si lungimee 24m+30m+24m;
- Lungimea grinzii 24 si 30m;
- Latimea suprastructurii: 2x11,10 m+1,40 m=23,60 m (2 structuri gemene).
- Latimea carosabilului: 2x9,50m
- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80m
- Numar de grinzi in sectiunea transversal 5 bucati/cale;
- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)
- Oblicitate: pod drept, in curba.
14.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,gemene”, avand 3 deschideri,
2x(24,00+30,00+24,00) m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate 5 grinzi
prefabricate simplu rezemate de lungime L=24 m si inaltime h=1,20 m, respectiv 30m si iniltime de
1,40m. Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri pe aparate de reazem din neopren, fixe si mobile,
conform schemei statice din partea desenata.

Grinzile sunt solidarizate transversal la capete de antretoaze din beton armat, avand si rol de
elemente de sprijin pentru prese in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de
reazem.

Intre grinzi si marginal in consola, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar peste
acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat
Suprastructura se va continuiza la nivelul placii de suprabetonare.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi variabila
intre 4,40% si 2,80% in interiorul curbei, iar apele pluviale se vor drena longitudinal si evacua la capete
prin casiuri din beton.
In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie
doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Lungimea totala a podului este: Ltot=87,33 m.

Gabaritul pe verticala, intre nivel superior sind si intradosul pasajului va fi de 7,94 m.
Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” este LM1 si LM2.
14.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele sunt proiectate a se realiza din 2 stalpi principali, cu moment de inertie variabil si perete de
retinere a umpluturii din ramblee. La partea superioara stalpii sunt solidarizati cu o rigla din beton armat.
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Intre cei doi stalpi ai culeilor sunt proiectate ziduri de sprijin din beton armat, dubluincastrate in stalpii
culeilor.

Fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu radier si piloti forati de diametru 1200mm din beton armat.
Lungimea unui pilot sub culee este de 20,00m.

La partea superioarid pilotii sunt solidarizati cu un radier din beton armat , avand plan forma de H si cu
indltimea de 1,60m

Pentru fiecare culee s-au dispus un numar de 5 piloti forat

Culeile sunt prevdzute cu ziduri intoarse cu lungimea de 5,00m.

Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari, cu sectiunea de 1,40m
x1,20m din beton armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura.
Fundarea pilelor va fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.

in plan radierul pilelor va avea forma de ,H”, indltimea unui radier este de 1,60m.

Fundatiile pilelor sunt alcatuite din 5 piloti forati DN 1200mm, cu lungimea uni pilot de 20,00m.

Pilotii se solidarizeaza la partea superioard cu un radier din beton armat cu indltimea de 1,60m. Atat la

culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si dispozitive
antiseismice.

14.1.4. Calea pe pod

Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 comn MASI16.

Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale citre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC iar la capetele podului, prin casiurile previzute pe rampele de acces ale
podului.

Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase
orizontale, prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale.

Plasa este prevazuta din sarma zincata dublurasucita cu grsimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retentia
aluviunilor torentiale, sau pentru protectia versantilor stancosi cu roca instabila.

14.1.5. Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat si taluze pereate cu beton iar
in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.

La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.

In spatele culeilor si a aripilor sunt prevazute drenuri si tub riflat pentru colectarea si evacuarea apelor din
spatele culeilor.

14.2. Situatia existenti si deficiente/degradari constatate:

La data prezentei lucririle sunt partial executate si abandonate.

Ca si deficiente constate, pe lingi lucriirile abandonate si neconservate respectiv nepizite s-a constat
faptul ca la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, partial elevatiile culeilor si a
pileleo P1 si o parte din aripile din beton armat.

14.3.  Solutia proiectati in vederea finalizirii lucrarii:

- continuarea lucririlor conform proiectului tehnic existent si revizuit.

- curatarea arméturilor cu peria de sarma mecanica, suplimentarea acesteia dacd aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzitoare a rosturilor de lucru;

- curdtarea cu peria de sirma mecanica si indepirtarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau api;

- injectarea fisurilor descoperite la curitare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de inaltd aderenta si rezistentd a zonelor segregate;

- aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite gi aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

15. Pasaj km 16+640 peste DN65

15.1. Solutia proiectati

15.1.1. Date generale

Drumul expres traverseaza drumul de exploatare la km 15+700 sub un unghi de drept, avand urmatoarele
caracteristici:

- Lungimea podului 86,84m 86,40m (pe interior);

- Deschiderii si lungimee 24m+30m+24m,;

- Lungimea grinzii 24 si 30m;

- Latimea suprastructurii: 2x11,10 m+1,40 m=23,60 m (2 structuri gemene).
- Latimea carosabilului: 2x9,50m

- Latimea trotuarului/spatiului de siguranta si parapete: 2x0.80m
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- Numar de grinzi in sectiunea transversal 5 bucati/cale;

- Numar rosturi de dilatatie: 2 rosturi/cale (C1-C2)

- Oblicitate: pod drept, in curbé-decalat 10,10m.
15.1.2. Suprastructura: va fi alcatuita din doua suprastructuri ,gemene”, avand 3 deschideri,
2x(24,00+30,00+24,00) m, iar pe fiecare deschidere in sens transversal se vor dispune cate cate 5 grinzi
prefabricate simplu rezemate de lungime L=24 m si inaltime h=1,20 m, respectiv 30m si indltime de
1,40m. Grinzile prefabricate vor rezema pe infrastructuri pe aparate de reazem din neopren, fixe si mobile,
conform schemei statice din partea desenata.
Grinzile sunt solidarizate transversal la capete de antretoaze din beton armat, avand si rol de elemente de
sprijin pentru prese in vederea liftarii in viitor a tablierelor pentru inlocuirea aparatelor de reazem.
Intre grinzi si marginal in consola, pe post de cofraj pierdut, se vor dispune predale prefabricate, iar peste
acestea se va turna placa de suprabetonare din beton armat
Suprastructura se va continuiza la nivelul placii de suprabetonare.
Panta transversala a placii de suprabetonare (pentru fiecare dintre suprastructurile gemene) va fi de
4,50% in interiorul curbei, iar apele pluviale se vor drena longitudinal si evacua pe la capete prin casiuri
din beton.
In dreptul pilelor, placa de suprabetonare se va continuiza iar suprastructura va avea rosturi de dilatatie
doar la capete(la culei).

Gabaritul in sens transversal structurii va fi:

2x(0,80+9,50+0,80)+1,40=23,60 m

Lungimea totala a podului este: Ltot=87,33 m.

Gabaritul pe verticala, intre nivel superior sind si intradosul pasajului va fi de
7,94 m.
Convoiul de calcul conform ,,SR EN 1992-1/2005- Actiuni din trafic la poduri” este LM1 si LM2.
15.1.3. Infrastructura: va fi alcatuita din culei si pile.
Culeele sunt proiectate a se realiza din 2 stalpi principali, cu moment de inertie variabil si perete de
retinere a umpluturii din ramblee. La partea superioara stilpii sunt solidarizati cu o rigla din beton armat.
Intre cei doi stalpi ai culeilor sunt proiectate ziduri de sprijin din beton armat, dubluincastrate in stalpii
culeilor.
Fundarea culeelor va fi de tip indirect, cu radier si piloti forati de diametru 1200mm din beton armat.
Lungimea unui pilot sub culee este de 20,00m.
La partea superioard pilotii sunt solidarizati cu un radier din beton armat , avand plan forma de H si cu
indltimea de 1,60m
Pentru fiecare culee s-au dispus un numdr de 5 piloti forat
Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse cu lungimea de 3.600m.
Pilele vor fi de tip cadru, cu elevatia alcatuita din cate 2 stalpi dreptunghiulari, cu sectiunea de 1,40m
x1,20m din beton armat solidarizati superior de o rigla din beton armat pe care va rezema suprastructura.
Fundarea pilelor va fi indirecta, similara cu fundarea culeelor descrisa anterior.
in plan radierul pilelor va avea forma de ,,H”, indltimea unui radier este de 1,60m.
Fundatiile pilelor sunt alcatuite din 5 piloti forati DN 1200mm, cu lungimea uni pilot de 20,00m.
Pilotii se solidarizeaza la partea superioard cu un radier din beton armat cu iniltimea de 1,60m.
Atat la culei cat si la pile, la nivelul banchetelor de rezemare se vor executa cuzineti din beton armat si
dispozitive antiseismice.
15.1.4. Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se va asterne hidroizolatia, 3 cm protectia hidroizolatiei din BAS si straturile rutiere 4
cm BAP16+4 cm MAS16.
Sunt proiectate parapete de siguranta de tip H4b.
Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil se face prin pante transversale catre gurile de scurgere, in continuare apa
fiind canalizatd prin conducte de PVC iar la capetele podului, prin casiurile prevazute pe rampele de acces ale
podului.
15.1.5. Racordarea cu terasamentele: s¢ va realiza cu aripi din beton armat si taluze pereate cu beton iar
in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat de lungime L=6 m.
La capetele structurii se vor dispune de asemenea casiuri si scari de acces din beton.
In spatele culeilor si a aripilor sunt prevazute drenuri si tub riflat pentru colectarea si evacuarea apelor din
spatele culeilor.
Pentru preluarea decalajului dintre cele doud structuri gemene s-a proiectat un zid de sprijin din beton
armat fundat pe cate 2 coloane forate cu diamentrul de 1200mm, si lungimea de 20,00 m.
Deoarece sunt 2 poduri gemene, pentru evitarea producerii accidentelor din perioada exploatarii si intretinerii,
caderea in gol printre structuri a persoanelor de intretinere si nu numai, s-a prevazut montarea unei plase
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orizontale, prinsa cu ancore chimice si placute metalice de grinzile parapetelor centrale.

Plasa este prevazuta din sarma zincata dublurasucita cu grsimea de 3mm, similara cu plasa folosita la retenua
aluviunilor torentiale, sau pentru protectia versantilor stancosi cu roca instabila.

15.2. Situatia existenta si deficiente/degradiri constatate:

La data prezentei lucrarile sunt partial executate si abandonate.

Ca si deficiente constate, pe lingd lucrarile abandonate si neconservate respectiv nepazite s-a constat faptul
cd la acest pod erau executate fundatiile si radierele acestora, partial elevatiile culeilor iar pilele sunt
finalizate. De asemeni s-a constat cd si o parte din aripile din beton armat sunt executate, iar la
suprastructurd s-au montat grinzile de pe deschiderile marginale si s-au realiat antretoazele de capat.

15.3.  Solutia proiectatii in vederea finalizirii lucrarii:

- continuarea lucrarilor conform proiectului tehnic existent si revizuit.

- curatarea armdturilor cu peria de sdrma mecanica, suplimentarea acesteia daca aceasta este corodata peste 5%.

- tratarea corespunzatoare a rosturilor de lucru;

- curatarea cu peria de sdrma mecanicd si indepartarea particulelor fine rezultate cu jet de aer sub presiune sau ap3;

- injectarea fisurilor descoperite la curdtare conform instructiunilor din C149/87;

- repararea cu mortare speciale de inalta aderenta si rezistenta a zonelor segregate;

- aplicarea unei protectii anticorozive a tuturor elementelor construite si aparente (elevatii culei, pile, intradosul
grinzilor).

Constatdri structuri emise in Expertiza tehnica:

- Toate lucriarile de poduri si pasaje sunt incepute, dar nefinalizate, ele gasindu-se in diverse faze de executie;

— Analiza elementelor acestor structuri s-a realizat prin vizualizare directd, masuratori ale dimensiunilor, cét si a
documentelor puse la dispozitie. S-a urmdrit, in special calitatea betonului armat realizat monolit, astfel, s-au
efectuat, prin sondaj, teste cu sclerometrul Digi-Schmidt;

- Clasa de rezistenta a betonului pus in opera este corespunzitoare, aceasta fiind confirmata si in urma testelor;
- Armaturile libere din structuri au corodat partial si necesita curitare;

-~ La nivelul elementelor din beton armat realizat monolit s-au identificat fisuri si defecte de suprafatd
(segregiri, rosturi de turnare netratate).

1.4.10. LUCRARI HIDROTEHNICE

Generalititi
Conform STAS 4273/83 si STAS 4068/87, lucradrile se incadreazd in clasa Ill-a de importantd si se

proiecteaza pentru scurgerea in conditii normale a debitelor de calcul cu probabilitatea anuala de depiasire
de 2%.

Lucrari proiectate
Drumul expres traverseazd o serie de vai, cursuri de apa sau se desfasoard de-a lungul unor riuri sau
parauri,
In aceste conditii sunt necesare o serie de lucrari hidrotehnice de aparare. Principalele cursuri de apa care
au necesitat lucrari hidrotehnice, sunt urmaitoarele:

Nr.crt; Pozitie Km Denumire curs de apa
0 1 2
1 3+758 Pr. Valea Ursoaia
2 3+758 Afluent Valea Ursoaia
3 4+120 Afluent Valea Ursoaia
4 7+090 Pr. vale fard nume
5 10+740 Parau Valea Morisca
6 12+385 Paraul Valea Linga
7 15+005 Paraul Vale fara nume
8 15+700 Viaduct Valea Schiaua

Stabilirea clasei de importanta a lucrarii de protectie a taluzului la debitul maxim de calcul s-a facut
conform STAS 1273 83 si STAS 4068/2-87; acesta se incadreaza in clasa III de importantd pentru care
debitul de calcul este debitul cu probabilitatea anuald de depisire de 2%.

Calculele hidraulice care au stat la baza, atit pentru dimensionarea hidraulica a podurilor cat si pentru
protectia taluzului drumului expres, s-au efectuat in regim natural de scurgere cit si in regim amenajat de
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curgere.

Calculele hidraulice s-au facut pe baza ridicarilor topografice si studiilor de la "institutul national de
hidrologie si gospodarire a apelor” ce cuprind debitele maxime cu probabilitatea de depasire de 2% ale
cursurilor de apa pe care drumul expres le traverseaza.

Pentru a stabili cota protectiei taluzului drumului expres la debitele maxime cu probabilitatea de depasire
de 2% s-a tinut seama de nivelul de calcul, de suprainalfarea de nivel (remuu) si de o gardd de siguranta
0.30 m - 0.70 m (conform « Normativului departamental privind proiectarea lucrarilor de apérare a
drumurilor, cailor ferate si podurilor» PD 161-2002).

Diversele tipuri de protectii sunt aplicate pe lungimi variabile in functie de impactul cursului de apa asupra
infrastructurii drumului expres.

Caracteristici principale ale lucrdrilor hidrotehnice proiectate

La stabilirea solutiilor lucrarilor de apirare s-a tinut seama de urméatoarele elemente:

- conditii specifice de curgere a apei: debit, viteza maxima, pantd hidraulicd, rugozitate:

- configuratia albiei: ingusta sau largd, limitatd de constructii sau obstacole naturale;

- traseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;

- natura terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afilieri sau colmatari);
- tehnologia de realizare;

- caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;

- mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.

In cadrul proiectului s-au prevazut urmitoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:

Praguri de fund ingropate
Pragurile de fund ingropate au fost prevazute pe sectoarele unde sunt proiectate corectii ale traseului
albiei, taieri de coturi, regularizari sau recalibrari de albii cit si unde au crescut vitezele de curgere ale
apei datoritd realizarii unor lucriri.
Pragurile de fund ingropate au coronamentul situat la nivelul teoretic al fundului albiei sau putin mai jos,
fiind constituite din geocontainere.
Acest tip de prag nu modifica sectiunea de curgere sau profilul in lung al albiei, avind numai rolul de
consolidare a fundului cursului de apa.
Pragul este realizat dintr-un saci de geotextil umpluti cu material local, peste care se realizeaza o
umplutura din material local de circa 30 cm grosime.

Regulariziri si recalibriri ale albiilor cursurilor de apa

Traseul in plan
S-a urmairit respectarea unor puncte obligate in zona amprizei drumului expres cu respectarea parametrilor
albiei stabile ce se impun pentru stabilitatea traseului in plan.
La stabilirea noului traseu regularizat s-a mai urmarit de asemenea:
. sd fie alcatuit din curbe si contracurbe legate de scurte aliniamente;
respectarea cotelor obligate la capetelor tronsoanelor tiierilor de cot si care conditioneaza
ungimea traseului si stabilitatea profilului in lung;
sprijinirea pe maluri stabile la ambele capete a tdierilor majore de cot;
sd fie asezat aproximativ in zona centrala a albiei majore existente, iar unghiurile formate de
axele hidrodinamice a celor doua albii (majora si minord) in punctele lor de intersectie sa fie cit mai mici.
. racordarea la lucrérile existente (poduri, podete, praguri, etc.) din zoni;
. mentinerea directiei curgerii apelor de viiturd si a capacitdtii de transport a apelor mari, si
evitarea introducerii unor rezistente suplimentare in calea curgerii.

.

Sectiunea transversali a albiei rectificate

Sectiunea transversald a albiei rectificate s-a stabilit pe baza observatiilor sectiunilor naturale a albiei din
sectoarele stabile (sectoare model).

Astfel dimensiunile albiei minore $i majore geometrizate s-au determinat tindnd cont de alura sectiunilor
transversale din albia naturala de pe sectoarele model.

Sectiunea transversala regularizata adoptata trebuie sa corespundd urmatoarelor conditii:

. sd permitd tranzitarea debitului de calcul Q2%;

J sa respecte conditiile morfologice de stabilitate.

Profilul longitudinal de regularizare
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Nivelul de regularizare este cel corespunzator debitului de calcul cu asigurarea de 2% in regim modificat
de curgere.

La tdierile de coturi s-a tinut cont de criteriul de stabilitate generald si locald a profilului longitudinal de
regularizare al albiei datorita cresterii pantei talvegului prin scurtarea traseului. Panta fundului proiectat pe
tiierea de cot se va racorda 1n aval urménd ca eventuala denivelare s raimana in sectorul amonte unde se
manifestd o tendinta puternicd de eroziune, in cazul in care panta longitudinala rezultatd prin scurtarea
traseului duce la viteze mai mari decat vitezele de antrenare atunci se prevad praguri de colmatare.

In general pe sectoarele regularizate se prevad praguri de fund ingropate pentru stabilitatea fundului albiei
corectate.

Regularizari (corectii) ale albiilor
Regularizari ale albiei cursurilor de apa au fost previzute pe sectoarele in care ampriza drumului expres s-

a suprapus peste traseul existent al vaii, sau acolo unde cursul de apa trebuie directionat spre o deschidere
a podului sau spre deschiderea podetului.

Recalibrarea albiei

Pe zonele unde au fost prevazute lucrari de aparari de mal ale albiei cursurilor de apa precum si in zona
podurilor, prin realizarea lucrérilor, se diminueaza sectiunea de scurgere, in aceste conditii pe aceste zone
este necesard o recalibrare a albiei pentru a permite scurgerea debitului de calcul.

De asemenea, in zonele unde albia cursului de apd este meandratd si cu depuneri, pentru a spori aria
sectiunii de scurgere se va recalibra albia pe o portiune si cel mai des in zona podurilor, acolo unde albia

prezintd deformari ale fundului si acolo unde albia este instabila.

Recalibrare albie

Nr.crt.| Pozitie Km Denumire curs de apa Stadiu fizic

0 1 2 3

1 3+758 Pr. Valea Ursoaia neexecutata
2 3+758 Afluent Valea Ursoaia neexecutata
3 4+120 Afluent Valea Ursoaia neexecutata
4 7+090 Pr. vale fard nume neexecutata
5 10+740 Parau Valea Morisca neexecutata
6 12+385 Paraul Valea Linga neexecutata
7 15+005 Paraul Vale fara nume neexecutata
8 15+700 Viaduct Valea Schiaua neexecutata

Apariri de mal cu zid de gabioane

Pentru a putea realiza recalibrarea albiei paraului Vale fard nume (km 15+005) pentru directionarea acesteia prin
deschiderea podului, este necesard realizarea unor sdpaturi in vesantul vaii. De aceea, pe aceste zone malul va fi
protejat cu ziduri din gabioane.

Apdririle se vor realiza pe ambele maluri, urmarind linia malului, pe o lungime a albiei de 150 m.

Apararea de mal cu gabioane este realizatd din cutii de gabioane asezate in trepte, avand la bazd o saltea din
gabioane.

Iniltimea zidului de gabioane va fi de 2,00 m, iar la capete cate un tronson de 1,00 m pentru racordare la terenul
natural.

Gabioanele sunt elemente de forma paralelipipedica executate din plasa de sdrmd montatd pe cadre din bare de otel
rotund, umplute cu piatra. Piatra va trebui sa fie ziditd manual (cel putin paramentul dinspre apd).

Apdrarile de mal din gabioane au avantajul unei mari elasticitati, al unei executii rapide, a folosirii de material local

Protectie rambleu drum
Protectia taluzului rambleului drumului este necesard acolo unde in zona podurilor, la debite cu probabilitatea de
depasire de 2% apa se va intinde si se va ridica pe taluzul drumului.
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Protectia taluzului constd in realizarea unui pereu din dale de beton de 15 cm grosime agezat pe un strat din material
granular de 15 cm grosime. Materialul granular se ageaza pe un geotextil cu rol de filtru. La partea inferioara pereul
reazema pe o grinda din beton.

Protectia cu pereu se va realiza pana la o iniltime egala cu indltimea corespunzatoare nivelului apei pentru debitul
Q2% plus o indltime de garda de 30 cm.

A reiesit ca necesara realizarea unei astfel de protectii in zona podului km 12+385 — parau Valea Linga.

Protectia taluzului se va realiza pe o lungime de 100 m, pe partea stingi a drumului, inspre malul drept al
cursului de apa (inainte de pod).

Lucrari Hidrotehnice de protectie a mediului

Lucrarile de protectia mediului au ca scop minimizarea impactului negativ pe care infrastructura rutiera o
poate exercita asupra mediului natural si uman. Alegerea tipurilor si caracteristicilor lucrarilor a fost facuta astfel
incat sa fie respectate prevederile normativelor si STAS- urilor in vigoare in care sunt indicate limitele admisibile.
Pentru protectia calitatii solului si a apelor, au fost proiectate urmatoarele constructii:

Bazine de retentie
Din cauza configuratiei terenului, precum si a pantelor necesare pentru curgere, nu este peste tot posibila
debusarea santurilor in emisari sau canale existente.
De aceea, in punctele de minim ale santurilor au fost prevazute bazine de retentie in urmatoarele locatii:
km -0+465 stanga Rampa Craiova Nod Rutier km 0+000, nu este executat
km 0+035 stanga drum expres, nu este executat
km 0+060 dreapta drum expres, nu este executat
km 0+540 stanga Bretea 1 Nod Rutier km 1+400, nu este executat
km 2+015 dreapta drum expres, nu este executat
km 6+900 dreapta drum expres, nu este executat
km 16+160 dreapta drum expres, nu este executat
km 16+210 dreapta drum expres, nu este executat
km 16+351 dreapta drum expres, nu este executat
km 16+605 dreapta drum expres, nu este executat
km 16+649 dreapta drum expres, nu este executat
km 17+660 stanga drum expres, propus in documentatia tehnica
km 17+690 stanga drum expres, executat

Conform Expertizei tehnice

Bazinul de dispersie de la km 17+690 este deja plin si refuleaza spre sectorul finalizat din tronsonul 2 al
drumului expres.

Neconformitdti semnalate in timpul executiei

5.09.2022 05.09.2022 h de dispersie km 17

Masuri de remediere recomandate:
- redimensionarea bazinului de dispersie si asigurarea golirii acestuia cind este necesar.

In documentatie s-a asigurat golirea bazinului de retentie prin prevederea unui bazin de dispersie
lakm 17+660.

Separatoare de hidrocarburi

sabilitate:

Nr Desciircare Pozitie Parte Tip separator Capacitate nr.
Crt kilometrica descarcare b sep separator bucati
1 bazin retentie stg 0+465 ramp Bst 6 225/676 1
2 bazin retentie stg 0+035 centru st 6 225/676 1
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3 bazin retentie dr 0+060 centru dr 6 225/676 1
4 podet si bazin 0+540 Brl centru dr 6 225/676 1
bretea 1dr
podet si Ast 6 225/676 1
> bazin retentie dr 24013 Adr 3 100/300 1
A st 5 150/450 1
. B st 2 751225 1
6 pod Valea Ursoaia 3+758 Adr 5 150/450 1
Bdr 2 75/225 1
podet si albie B st 4 125/375 1
! existenta 4160 B dr 4 125/376 1
afluent Valea Ursoaia
8 Restabilire Dr 0+289 dr 1 60/180 1
Expl km 4+136
afluent Valea Ursoaia
9 Restabilire Dr 0-+289 Stg 1 60/180 1
Expl km 4+136
afluent Valea Ursoaia
10 Restabilire Dr 04292 st 1 60/180 1
Expl km 4+136
podet
i1 Restabilire Dr 0+530 dr 1 60/180 1
Expl km 4+136
A st 6 225/675 1
) B st 5 150/450 1
12 pod parau Teslui 6+166 A dr 6 295/675 g
Bdr 1 60/180 1
i3 bazin retentie stg 6+760 B st 2 75/225 1
A st 1 60/180 1
14 pod vale km 7+090 7+090 B st 1 60/180 1
Bdr 6 225/675 1
det cud Ast 1 60/180 1
15| Pode C‘; V:Sgarcare 9+300 B st 1 60/180 1
P A dr 5 150/450 4
A stg 5 150/450 2
B stg 2 75/225 1
+
16 podet 10+740 A dr 6 225/675 4
Bdr 6 225/675 2
A stg 5 150/450 i
. B stg 6 225/675 1
17 pod Valea Linga 12+385 A dr 6 375/675 1
Bdr 6 225/675 2
A stg 4 125/375 1
B stg 1 60/180 1
18 pod Valea fara nume 15+005 Adr 4 125375 1
Bdr 2 751225 1
A stg 1 60/180 1
pod afl Valea B stg 6 225/675 2
19 Schiaua 15+700 Adr 1 60/180 1
Bdr 2 75/225 1
bazin retentie A stg 1 60/180 1
; +
20 pasaj CF 16+160 Adr 2 75/225 i
M|Fage
EXECUTIE LUCRARI

DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL 1, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE




21 bazin retentive 164210 1 60/180 1
pasaj CF

A stg 1 60/180 1

B stg 1 60/180 1

22 podet 16+351 Adr 1 60/180 1
B dr 1 60/180 1

A stg 1 60/180 1

bazin dispersie B stg 3 100/300 1

23 pasaj DN65 16+640 Adr 1 60/180 1
Bdr 1 60/180 1

24 podet 17+690 A stg 6 225/675 1

Total sepa 7

Stadiul fizic: neexecutate

Lucrari pentru protectia florei si faunei (imprejmuirt §i lucrdri care asigurd faunei
posibilitatea de traversare a drumului expres)
Traficul rutier reprezintd sursa de poluare care actioneaza diferit asupra florei si faunei din zond. Flora
poate fi afectatd de emisiile de substante poluante care se pot depune pe plante sau pot patrunde in
organismul acestora prin depunerea pe sol si infiltrarea odata cu apele pluviale. Apreciem cé flora nu va fi
afectatd intrucdt rezultatele dispersiei au evidentiat cd in apropierea drumului expres, in general, nu se vor
depisi limitele admisibile.
Pentru evitarea patrunderii animalelor sidlbatice in zona amprizei drumului expres se vor amplasa
imprejmuiri. Inal{imea imprejmuirii s-a ales astfel incat animalele sd nu o poata depasi. Astfel, pe zona
analizatd functie de animalele caracteristice zonei, s-au stabilit garduri cu urmatoarele inaltimi:
. 1.80 m in zonele impédurite
. 1.50 m in zonele neimpidurite
Imprejmuirea nu este executata

Lucrari pentru protectia asezarilor umane

In scopul asigurarii protectiei asezarilor umane, prin elaborarea Studiului de zgomot, pentru incadrarea
nivelului de zgomot in limita admisibila, conform masuratorilor de zgomot, s-au identificat zonele locuite
situate in proximitatea drumului expres (sub 170 m), si s-a propus reducerea impactului major datorat de
zgomotul propus de traficul prognozat prin prevederea de panouri fonoabsorbante cu inaltimea de 2,5 m si
3 m, cu indici de atenuare de 15 Db si 25 Db.

Domenii de aplicare :

Conform Anexa 2 la Acordul de mediu nr.1/18.01.2020 revizuit in data de 28.12.2020

Panouri fonoabsorbante

Interval kilometric  |Interval kilometric Lungime |Inaltime | Partea Stadiul fizic
(Acord de mediu) Conform modificari (m) (m)
proiect
- km -0+300 — km 0+060 dreapta [Nu s-au executat
- km 0+180 — km 0+360 ta Nu s-au executat
- km 14900 — km 2+250 ta Nu s-au executat
km 7+000-km 7+250 | km 6+820 — km 7+120 ra Nu s-au executat
km 7+000-km 7+250 | km 6+900 — km 7+200 ta Nu s-au executat
1.4.11. NODURI RUTIERE

Noduri la intersectia cu drumuri clasificate:

Nr. Crt. Pozitia kilometrica Drum intersectat Denumire Nod
1 km 0+000 DN 65F Nod km 0+000 Centura
Nord Craiova
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2 km 1+400 DJ 643F (DC 4) Nod km 1+400

Nod rutier km 0+000
Amenajarea nodului rutier asigura fluenta traficului pe Centura Nord a municipiului Craiova deniveland drumul
expres printr-un pasaj. Nodul rutier face legaturd intre drumul expres si Centura Nord a municipiului Craiova
(DN65F) asigurand relatiile dintre drumul expres cu reteaua stradala a municipiului Craiova, DN65, DN65C si DN6
prin intermediul bretelelor unidirectionale.

Reconfigurare Nod km 0+000 conform cerinte CTE Siguranta Circulatiei exprimate prin adresele
92/72350/14.10.2019 si 92/72463/15.10.2019:

In urma analizei tehnico-economice in cadrul CN.A.LR., Directia Siguranta Circulatiei si Monitorizare Trafic a
solicitat ca “nodurile rutiere de la km 0+000, respectiv km 14400, sa se realizeze in conformitate cu Studiul de
Fezabilitate si cu prevederile normativelor in vigoare. Astfel la Nodul rutier de la km 0+000, se va renunta la
breteaua de viraj la dreapta pe relatia Str. Teilor — DN 65F (centura) si se va mari insula centrala a giratiei astfel
incat, latimea partii carosabile pe calea inelara sa fie de 7.00 m. Totodata, declivitatea maxima pe rampe trebuie sa
fie de maximum 5%.”

In conformitate cu cerintele mai sus mentionate, Nodul rutier km 0+000 a fost proiectat astfel:

Sub pasajul pe drum expres km 0+000 s-a proiectat un sens giratoriu cu o singura banda de circulatie (calea inelara)
de latime 7 m, avand raza insulei centrale 16 m.

In interiorul insulei centrale a giratiei, se afla pilele pasajului km 0+000, pile numerotate cu P1.2 si P2.2 (pasajul
este format din 2 structuri gemene, fiecare desevind cate un sens de circulatie al drumului expres).

S-au proiectat 3 benzi de viraj la dreapta pe relatiile DN 65F (centura) — Str. Teilor (raza 41 m), Pitesti — DN 65F
(centura) (raza 70.5 m) si DN 65F (centura) — Pitesti (raza 39 m).

Pentru evitarea demolarii unor constructii, Beneficiarul CNAIR a renuntat la cerinta exprimata in CTE Siguranta
Circulatiei de a proiecta banda de viraj la dreapta pe relatia Str. Teilor — DN 65F (centura) (cerinta suplimentara
fata de SF).

Acest fapt este posibil deoarece s-au amenajat raze de intrare si iesire la giratie (pe directia Str. Teilor — DN65F) de
25 m.

Benzile de intrare in sensul giratoriu au latime de 4 m, iar cele de iesire au latime de 4.5 m. Racordarile intersectiei
denivelate la drumul expres sunt amenajate prin 4 bretele.

Bretelele de relatie dreapta au inclus benzi de intrare/iesire din flux de 70 m si pene de racordare de 35 m. Banda de

accelerare la racordarea bretelei cu sensul Craiova — Pitesti la drumul expres este de 265 m, cu pana de racordare de
75 m.

Banda de decelerare la racordarea drumului expres cu breteaua de sensul Pitesti — Craiova este de 200 m cu pana de

racordare de 75 m. Aceste lungimi ale benzilor de accelerare/decelerare au fost determinate prin calcule conform
normativ drumuri expres ~ AND 598/2013.

Nod rutier km 1+400

Nodul rutier face legaturd intre drumul expres si DJ 643F, (DC4) asigurand accesul la si din drumul expres a
principalelor zone generatoare de trafic din partea de nord - est a municipiului Craiova prin intermediul buclelor
unidirectionale si a bretelelor bidirectionale.
Amenajarea nodului rutier este de tip trompeta, DJ 643F (DC4) traversind denivelat drumul expres prin intermediul
unui pasaj.
Nod Rutier km 1+400 s-a configurat conform cerinte CTE Siguranta Circulatiei exprimate prin adresele
92/72350/14.10.2019 si 92/72463/15.10.2019
In urma analizei tehnico-economice in cadrul C.N.A.LR., Directia Siguranta Circulatiei si Monitorizare Trafic a
solicitat ca “nodurile rutiere de la km 0+000, respectiv km 14400, sa se realizeze in conformitate cu Studiul de
Fezabilitate si cu prevederile normativelor in vigoare.
Astfel la Nodul rutier de la km 0+000, se va renunta la breteaua de viraj la dreapta pe relatia Str. Teilor — DN 65F
(centura) si se va mari insula centrala a giratiei astfel incat, latimea partii carosabile pe calea inelara sa fie de 7.00 m.

Totodata, declivitatea maxima pe rampe (pasaje) trebuie sa fie de ~ maximum 5%.” Totodata, s-a comunicat
ca, “in urma reanalizarii proiectului de amenajare a nodului rutier de la km 1+400, in cadrul sedintei din data de
09.10.2019, Comisia Tehnica privind Siguranta Circulatiei Rutiere impreuna cu reprezentantul Directiei Rutiere din
cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane, a decis ca lungimea benzilor de accelerare/decelerare sa se
calculeze pentru trecerea de la viteza de 30 km/h pe bretele, la cea de 80 km/h pe drum expres. De asemenea, se va

modifica breteaua 3 prin reconfigurarea geometriei acesteia, eliminarea curbei/contracurbei, reanalizandu-se o
singura curba progresiva.”
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In conformitate cu cerintele mai sus mentionate, Nodul rutier km 1+400 s-a reconfigurat prin modificarea pasajului
km 1+400 (conf. SF) pe breteaua 1 peste drum expres, care va avea 3 deschideri 21 x 36 x 21 m.

Viteza de proiectare pe nod este de 30 km/h. Breteaua 3 s-a racordat la drumul expres printr-o singura curba de raza
250 m si prin translatarea axeti bretelei “usor” spre Est fata de configuratia din SF.

In urma solicitarilor membrilor comisiei tehnice, breteaua 4 s-a reconfigurat ca si aliniament, pentru evitarea
intersectiei cu breteaua 1 in zona cu panta longitudinala de 4% (vizibilitate redusa) si totodata s-a modificat profilul
longitudinal al bretelei 1 astfel incat panta maxima sa fie de 4,5%.

Lungimile benzilor de accelerare/decelerare au fost determinate prin calcule conform normativ drumuri expres AND
598/2013, astfel, banda de accelerare pentru breteaua 1 este de 250 m, banda de decelerare pentru breteaua 2 este de
200 m, banda de accelerare pentru breteaua 3 este de 200 m si banda de decelerare pentru breteaua 4 este de 200 m.
La fiecare din aceste benzi de accelerare/decelerare se adauga cate o pana de racordare de lungime 75 m. Latimea
benzilor de accelerare/decelerare este de 3.5 m in conformitate cu cerintele din normativul de drumuri expres AND
598/2013.

Drumul de exploatare din proximitatea nodului rutier km 1+400 va supratraversa drumul expres la km 1+810 si
racordarea la drumul judetean DJ 643F se va translata spre Nord (fata de traseu SF), pentru a nu interfera cu
bretelele nodului rutier, conform cerintelor anterioare ale membrilor comisiei tehnice si expuse la Punctul 2.2.3.

Conform Cerinte Beneficiar ANEXA nr.6 LUCRARI DE DRUM SI INTERSECTII s-a elaborat calculul
capacitatii de circulatie al nodurilor rutiere, precum si calculul intarzierilor de control. S-a determinat
nivelul de serviciu pentru toate perioadele de analiza de 10, 20, 30 ani.

Din analiza efectuata, privind capacitatea de circulatie si evolutia pe durata prognozata (2025 — 2040) a
nivelului de serviciu a nodurilor care urmeaza a fi realizate pe tronsonul 1 al Drumului Expres Craiova —
Pitesti, rezulta ca, solutiile de proiectare adoptate pentru acestea, asigura desfasurarea circulatiei in
conditii foarte bune, nivelul de serviciu mentinandu-se in limitele recomandate (A — C) pe toata perioada
de prognoza analizata (2025 — 2040). Prin realizarea acestor noduri se asigura legatura viitorului drum
expres cu reteaua de drumuri existente din zona traversata de acesta.

Pentru fiecare dintre nodurile drumului expres pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale s-au prevazut
santuri pereate si dispozitive de epurare (bazine decantoare, separatoare de grasimi) inainte de descarcarea
acestora in bazine de retentie.

La rampele pasajelor s-au previzut de asemenea dispozitive de scurgerea apelor (santuri, rigole pereate,
rigole de acostament, casiuri de descarcare pe taluz).

Lucriri de protejare a participantilor la trafic au fost prevazute pe intreaga lungime a buclelor si bretelelor
nodului precum si panouri de protectie pe pasajele care trec deasupra drumului expres.

Latimile platformei buclelor si bretelelor s-au proiectat conform normelor si normativelor in vigoare;

Aceste latimi sunt:
- 6.00 m si supraldrgire pentru bucle si bretele cu o banda de circulatie;
- 9.00 m si supralargire pentru bucle si bretele cu 2 (doua) benzi de circulatie;

Structura rutiera propusa pentru bucle si bretele este:
4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80
6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70
8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70
25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)
20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL C30.

Pentru a spori vizibilitatea pe drumul expres si in mediul inconjuritor invecinat, pe timpul noptii in noduri
s-a prevazut iluminarea acestora.

Structura rutiera propusa pentru amenajare drum national DN 65F

) 4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80

. 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70

. 8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

) 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

. 25 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

® 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL C30.
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1.4.12. DOTARI
Parcare de Scurta Durata 14+190 stanga/dreapta (neexecutata)

Fiecare parcare de scurta durata contine:
Grup sanitar

Put forat

Post TRAFO

Separator de hidrocarburi

Statie pompare ape uzate

Bazin vidanjabil

Pubele de gunot

Cismea

. Rezervor apa

10. Pavilion de odihna acoperit

11. Parcare autocare 3 locuri

12. Parcare camioane 5 locuri

13. Parcare autoturisme 18 locuri

14. Parcare autoturisme persoane cu mobilitate redusa 3 locuri
15. Statii incarcare electrica

16. Cos de gunoi

17. Punct PSI

18. Imprejmuire exterioara

19. Spatii de protectie

R R

Locuri de parcare

Parciarile sunt dimensionate pentru a permite stationarea a 8 autovehicule de transport sau autocare/autobuze precum
si a 18 locuri de parcare pentru autoturisme, din care 3 locuri sunt dedicate persoanelor cu dizabilitati. Accesul in
fiecare parcare va fi efectuat prin intermediul unei benzi de decelerare, un drum de distributie, iesirea fiind prin
realizata intermediul unei benzi de decelerare

Pentru amenajarea benzilor de decelerare si de accelerare, a drumului de circulatie interioara si a
platformei parcarii, se propune aceeasi structura rutiera cu cea prevazuta pentru amenajarea drumului
expres:

4 cm mixtura asfaltica MAS 16 rul. PMB 45/80

6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 leg. 50/70

8 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic special DOROSOL C30.

Structura rutiera platforme
Conform recomandarii Beneficiarului structura rutiera pentru platformele parcarii de scurta durata va fi de tip rigid:

- imbracaminte din beton de ciment rutier B¢R 4,5 22 cm
- strat de fundatie superior din balast stabilizat: 15cm
- strat de fundatie inferior din balast: 20 em
- strat de forma din balast 20 cm
Structura rutiera trotuare

- imbracaminte din beton de ciment C30/37 10 cm

- strat de fundatie din balast 1Scm

Proiect arhitectura

Se propun spre construire doua grupuri sanitare si amenajarea celor doua parcari de scurta durata, cu dotarile caracteristice
unor astfel de functiuni. Fiecare dintre cele doua parcari va avea ca dotare un imobil dedicat grupurilor sanitare precum si
anexelor necesare acestora. Fiecare dintre cele doua parcari va avea si zone dedicate luarii mesei sub forma unor
pavilioane acoperite, din lemn, cu mobilier dedicat, iluminat artificial si cosuri de gunoi. Parcarile sunt dimensionate
pentru a permite stationarea a 8 autovehicule de transport sau autocare/ autobuze precum si a 18 locuri de parcare pentru
autoturisme, trei dintre acestea fiind dedicate persoanelor cu dizabilitati. Accesul in fiecare parcare va fi efectuat prin
intermediul unei benzi de decelerare, un drum de distributie, iesirea fiind prin intermediul unei benzi de decelerare.
Fiecare dintre imobile va avea o amprenta la sol de aproximativ 115 mp, impreuna cu construgiile anexe insumand o
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ocupare la nivelul solului de aproximativ 430,4 mp. Terenul propus pentru amenajare, excluzand benzile de accelerare si
de decelerare are suprafata de 20585 mp iar indicii urbanistici propusi sunt: POT= 1,11% si CUT=0,011.

Tema de proiectare propune realizarea unor grupuri sanitare pe sexe precum si a unei incaperi sanitare dedicate
persoanelor cu dizabilitati ce include si 0 zona de ,,mama si copilul". Accesul se va face prin intermediul unui hol de
distributie pentru grupurile sanitare precum si pentru o zona de sas ce permite accesul catre spatiul dedicat intretinerii si
incaperii pentru centrala termica. Imobilele propuse vor avea o structura din beton armat si zidarie portanta, cu tamplarii
din aluminiu precum si finisaje contemporane. Pardoselile vor fi antiderapante si cu rezistenta la uzura. Echipamentele
propuse pentru utilarea spatiilor vor fi de tip anti vandalism.

Accesul se va face exclusiv auto.

Stationarea si parcarea autoturismelor se va realiza in parcarea amenajata.

DEPOZITAREA SI EVACUAREA DESEURILOR

Deseurile menajere vor fi depozitate Tn spatii special amenajate [1i vor fi evacuate de catre firme specializate Tn acest
domeniu._Se vor dispune si 10 cosuri de gunoi in zona destinata publicului (grupuri sanitare si pavilioane masa). Se va
realiza colectare selectiva.

STRUCTURA

Structura cladirii va fi executata din fundatii BA, placi si scari din beton armat monolit, zidarie portanta din caramida
ceramica cu goluri cu placare vata bazaltica 10cm, acoperis terasa.

INCHIDERI SI FINISAJE

La interior se vor folosi zugraveli lavabile, pardoselile vor fi executate din sapa epoxidica antiderapanta. Peretii bailor vor
fi placati cu placi ceramice.

Ferestrele si usile vor fi termopan cu tamplarie din aluminiu. Balustrazile rampei vor fi executate din profile metalice,
vopsite cu vopsele rezistente la coroziune.

ADAPOST DE PROTECTIE CIVILA

Nu s-a prevazut adapost de protectie civila conform HG nr.37 din 12/01/2006 privind

modificarea art.1 din H.G. nr.560/2005 pentru aprobarea categoriilor de constructie la care este obligatorie realizarea
adaposturilor de protectie civila.

1.4.13. RETELE DE UTILITATI AFERENTE PARCARII DE SCURTA DURATA

a) Retea exterioara de alimentare cu apa

Pentru asigurarea alimentarii cu apa a parcarii, se prevede un sistem de alimentare compus din:

- Cabina putului forat:

- Gospodarie de apa:

- Retele exterioare de alimentare cu apa.

b)  Retea exterioara de canalizare

In cadrul parcarii se vor prevedea doua sisteme de canalizare:

- retea canalizare menajera si

- retea canalizare pluviala.

¢)  Retea electrica si iluminat exterior

Pentru asigurarea energiei electrice si a iluminatului este proiectat un sistem alcatuit din:

- Sursa de alimentare

- Retele de distributie pentru alimentarea consumatorilor din parcare

- Retea de iluminat public stradal

d)  Cladire Grup Sanitar

Cladirea Grupului Sanitar va fi prevazuta cu urmatoarele retele / instalatii de utilitati:

- Alimentarea cu apa (interior cladire)

- Canalizare menajera (interior cladire)

- Canalizare pluviala

- Instalatii electrice (interior cladire)

- Tluminatul Normal

- Incalzire (interior cladire WC)

e)  Alimentarea cu energie electrica a fiecarui obiectiv

Fiecare obiectiv in parte se va alimenta din cea mai apropiatd retea electrica existentd in conformitate cu Fisa/
Studiul de solutie.

In cazul obiectivelor apropiate se va lua in calcul un singur racord electric, avand in vedere optimizarea costurilor.
Se vor folosi echipamente cu consum redus pentru micsorarea cheltuielilor de intretinere ale autostrazii.
Dimensionarea cablurilor se va realiza ludnd in calcul incércarea, caderea de tensiune, lungimea si conditiile din
teren.

1.4.14 Dotarea cu statii de incarcare a autoturismelor electrice

Parcarea de scurta durata, va fi dotata cu cate 3 locuri de parcare cu posibilitate de incarcare a autoturismelor.
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Caracteristici constructive

- Statia de incarcare va fi compacta (tip dulap), fara muchii ascutite si va fi astfel conceputa incat sa existe
posibilitatea de fixare in beton sau pe o structura metalica.

- Accesul cablurilor de alimentare si impamantare trebuie se va face prin partea inferioara a dulapului, prin
intermediul unei plinte (sertar) dedicate pentru rutarea cablurilor prevazuta cu presetupe care permit etansarea
cablurilor.

- Presetupele folosite pentru trecerea cablurilor trebuie sa fie prevazute cu dopuri de metal sau caucic astfel
incat sa nu permita patrunderea insectelor, rezatoarelor, a apei.

- Cablurile de incarcare prevazute cu conector pentru incacarea autoturismelor trebuie sa fie prevazute cu
presetupe ce permit etansarea (la iesirea acestora din dulapul de incarcare). Presetupele nu trebuie sa permita
trecerea insectelor, rozatoarelor, precum si sa impiedice patrunderea apei din exterior in interior.

- Statia de incarcare autoturisme trebuie va fi prevazuta cu minim doua usi cu deschidere din exterior si usi
demontabile pe toate laturile (in caz de interventii/mentenanta la echipamentele montate in interiorul statiei).

- Usile cu deschidere din exterior vor fi prevazute cu contact magnetic pentru monitorizarea starii.

- Statia de incarcare trebuie va fi acoperita cu vopsea rezistenta la intemperii.

Caracteristici electrice

- Bransarea statiei de incarcare autoturisme se va realiza in sistem trifazat 3P+N+PE.

- Statia de incarcare trebuie sa respecte urmatoarele date de intrare:

- Tensiune: 400V;

- Frecventa 50/60Hz;

- Factor de putere: minim 0.98.

- Furnizorul va specifica prin intermediul fisei tehnice necesarul de putere al statiei.

- Furnizorul este responsabil de echiparea conforma a statiei de incarcare cu protectii diverse precum
dispozitive de protectie diferentiala tip B si dispozitiv de protectie la supratensiune (SPD), intreruptoare automate,
relee, monitorizare izolatie, controller principal.

- Statia de incarcare va fi prevazuta cu buton de oprire de urgenta care intrerupe alimentarea cu electricitate atat
pentru conectorii DC cat si pentru conectorii AC.

- Statia de incarcare trebuie sa fie echipata cu grille de ventilare ca re vor fi prevazute cu filtre de protectie
importiva insectelor si a prafului si care sa asigure un grad de protectiv minim IP5x.

- Carcasa statiei de incarcare autoturisme va permite conectarea la priza de pamant, prin intermediul unui
sururb/placa de impamantare situata la exteriorul carcasei.

Caracteristici incarcare

- Statia de incarcare autoturisme trebuie sa poata incarca 3 (trei) autoturisme simuitan si va fi prevazuta cu
minim 2 (doua) puncte de incarcare rapida CC si 1 (unu) punct de incarcare AC.

- Statia de incarcare trebuie sa fie scalabila cu o configuratie cuprinsa intre 60Kw la 120KW pentru CC (current
continuu).

- Statia de incarcare trebuie sa fie prevazuta cu 1 (unu) punct de incarcare AC (current alternativ) de minim 43
KW.

- Statia de incarcare autoturisme trebuie sa ofere minim trei puncte de incarcare care sunt compatibile mai
multor standard de incarcare:

- incarcare CC , exemplu connector CCS si CHAdeMO;

- incarcare AC ,exemplu conector AC type 2.

- Statia de incarcare autoturisme trebuie sa permita comunicatie prin protocale de tip Ethernet, GSM/GPRS/
3G/ 4G, Modem, OCPP 1.6 JSON.

- Statia de incarcare trebuie sa permita autentificarea clientilor si plata electronica prin sisteme de comuniatie de
tip RFID Contactless, POS, Web Software, I0S, Android, Credit/Debit card, SMS.

- Statia de incarcare trebuie sa permita plata directa cu telefonul, scanare QR Code (NFC) pe fiecare conector.

- Statia de incarcare trebuie sa permita efectuare itinerariucu masina eletrica direct din aplicatie (ex.
Nextcharge)

- Statia de incarcare autoturisme trebuie sa fie echipata cu ecran tactil pentru interfata cu utilizatorii;

- Meniul afisat pe ecranul tactil trebuie sa poata permite selectia minim pentru limba romana si limba engleza.

- Ecranul tactil trebuie sa contina un monitor ce afiseaza informatiile specifice, butoane de comanda, cititor de
card RFID pentru efectuarea platilor

- Lungimea cablurilor de incarcare de la fiecare punct trebuie sa fie de minim 4m, pentru a facilita incarcarea
oricarui model de autoturism (in functie de pozitia conectorului acesteia).

1.4.15 SIGURANTA CIRCULATIEI

Sistemul de semnalizare si marcaj a fost proiectat atat pe sectorul de drum expres cat si pe drumurile de categorie
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inferioara care vor intersecta drumul expres precum si pe reteaua rutiera din culoarul drumului expres, unde s-a
proiectat semnalizarea rutiera pentru orientarea catre drumul expres.

Pe glisierele de siguranta ale parapetelui vor fi montati catadioptri.

Pe traseul drumului expres cét si pe drumurile destinate traficului international s-au previzut indicatoare de
dimensiuni foarte mari, bretelele nodurilor de circulatie format foarte mare, drumuri nationale format mare, pentru
celelalte drumuri s-au prevézut indicatoare de dimensiuni curente.

1.4.15.1.Semnalizarea rutiera

S-a elaborat proiectul de semnalizare rutiera,

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente sunt in conformitate cu standardele in vigoare, cu Conventia de
Ia Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968” si Acordul European de la 1971 care
o completeazd) si cu codul rutier romédn; cu SR 1848 - 1, 2, 3/2011 (Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera) si SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutiera.Marcaje rutiere), aflate in vigoare la
data elaborarii, coroborat cu eventualele modificari pana la inceperea executiei lucrarilor.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente sunt compatibile cu cele existente pe drumurile publice din
Romania. Se vor realiza si se vor monta toate indicatoarele si marcajele rutiere necesare pentru conexiunea la
drumurile existente. Se va gestiona si se va furniza intregul management al traficului necesar pentru instalarea
de indicatoare si marcaje rutiere §i se va conveni asupra propunerilor in conformitate cu subcapitolul 2.21 din
Cerintele Beneficiarului.

Toate indicatoarele rutiere sunt 1in conformitate cu Standardul romanesc SR 1848-1/2015, 2 si 3/2011
(Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si cu standardele aditionale in vigoare.
Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante si de mari dimensiuni.

Nu este necesarad iluminarea indicatoarelor. Structura de sprijin si fundatia indicatoarelor vor fi proiectate
astfel incét sa sprijine toate indicatoarele in orice conditii climatice.

Pe drumurile nationale semnalizarea si presemnalizarea rutierd de orientare in zona intersectiilor se va realiza
pe console.

-pe drumul expres, se vor folosi indicatoare rutiere de format foarte mare;

Se vor asigura toate indicatoarele de circulatie, semnalele si marcajele rutiere temporare necesare pentru
managementul traficului. Marcajele rutiere temporare vor fi asigurate in conformitate cu standardele specifice
aflate 1n vigoare. Semnalizarea temporara va fi intretinuta pe toata perioada de executie a lucrarilor.

Marcajele rutiere permanente vor fi realizate pe carosabilul drumurilor si al drumurilor laterale. Acestea vor fi
in conformitate cu standardelor relevante, cu Conventia de la Viena (Conventia privind semnele si semnale de
Circulatie din 1968 si Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu codul rutier roman, cu STAS
1848- 7/2015 (Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere).

Marcajele se vor realiza cu vopsea rezistenta de lungd duratd, din doi componenti, termoplastic cu grosimea
de 3000 microni sau alte materiale care asigura conditii de exploatare impuse prin standarde.

Marcajul lateral de delimitare a partii carosabile se va executa profilat pentru asigurarea efectului rezonator

pe zone unde nu sunt Jocuinte si va fi intrerupt pentru a permite eliminarea apelor meteorice din zona partii
carosabile.

Directia Siguranta Circulatiei si Monitorizare Trafic, Serviciul Avize si Reglementari Siguranta Circulatiei a
emis Documentul de avizare cu Nr.21/2903/13.08.2021 pentru “Proiectare si Executie Drum Expres Craiova-
Pitesti, Tronson 1, km 0+000 — km 17+700 — proiect de semnalizare rutiera”.

1.4.15.2.Marcaje rutiere

Marcajul rutier a fost proiectat in conformitate cu prevederile SR 1848-7/2015 si a prevazuta utilizarea de materiale

avand la baza vopsea in doi componenti sau termoplastic, cu grosime de 3000 microni, care au o durata de viata de
minimum 2 ani.

Indicatoarele rutiere au fost prevazute a se realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-1,2,3/2011.

1.4.15.3. Masuri de siguranta rutiera: parapete metalice, atenuatori de soc, etc.

Pentru siguranta participantilor ia trafic, la marginile partii carosabile cat si pe zona mediana, s-au prevazut parapete
de protectie. Alegerea tipului de parapete s-a facut conform "Catalog de sisteme de protectie pentru siguranfa
circulatiei la drumuri si autostrazi, AND 593" astfel:

. Pe spatiul median:
- parapet tip greu in aliniament in interiorul curbelor si la exteriorul curbelor care se suprainalta cu nivel
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de protectie H2 conform SR EN 1317-1, 2, 3;

. La marginea platformei:

- conform prevederii STAS 1948/1-1991 si SR EN 1317-1, 2, 3 in aliniament si in interiorul curbelor, in
functie de inaltimea rambleului;

- parapet tip foarte greu cu nivel de protectie H3 conform SR EN 1317-1, 2, 3 in exteriorul curbelor si pe
coronamentul zidurilor de sprijin indiferent ca sectoarele de drum respective se afla in aliniament sau in
curba.

Parapetele de tip foarte greu s-a previzut obligatoriu pe rampele podurilor si pasajelor.

La amplasarea parapetului s-a avut in vedere prevederile “Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593”, precum si a standardelor SR EN 1317/1-
5 si prevederile capitolului 3.2 din Cerintele Beneficiarului.

In acest scop latimea de lucru minima a parapetelor marginale prevazute pe terasamente va fi W3.

S-a realizat un proiect complex de parapete de sigurantd care indica exact tipul de parapet folosit si
aplicabilitatea lui pe sectoare bine definite. Pe sectiunea studiata, sunt prevazute parapete de siguranta pe toata
lungimea drumului expres, pe toate structurile ce supratraverseaza drumul expres si subtraverseaza drumul
expres, in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de siguranta traficului.

La adoptarea parapetului au fost avute in vedere prevederile;

- SR EN 1317-1:2011 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si prevederi generale pentru
metodele de incercare);

- SR EN 1317-2:2010 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta, criterii de acceptare
a incercarilor la impact si metode de incercare pentru parapetele de sigurantd);

- SR EN 1317-3:2011 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 3: Clase de performanta, criterii de acceptare
a incercérilor la impact si metode de incercare pentru atenuatorii de impact);

- SR EN 1317-5+A2:2012 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 5: Cerinte referitoare la produse si
evaluarea conformitatii pentru dispozitivele de retentie a vehiculelor);

- AND 591 — Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi;
STAS 1948/1-1991 (Lucridri de drum. Stilpi de ghidare si parapeti de sigurantd. Prescriptii generale pentru
proiectare si pozitionarea pe drum);

- SR 1948-2:1995 (Lucrari de drum. Parapete pe poduri. Prevederi generale pentru proiectare si pozitionare).
Latimea de lucru al parapetelui rutier este W3 =1.00m.

Pe rampele structurilor si pe structuri s-a prevazut parapete tip H4B cu latime de lucru W3=1.0m. In calea curenta,
s-a prevazut parapete tip N2, H1, H2 si H3 functie de inaltimea rambleului si geometria traseului, precum si de
categoria drumului.

Tipul de parapet a fost stabilit in conformitate cu prevederile urméatoarelor standarde si normative:

- Pe parapetele de siguranti se monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi reflectorizanti sau
alte elemente reflectorizante).

- Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente rutiere) parapetul
pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de artd la limita trotuarului.

- Din 5 in 5 km s-a stabilit un sector cu lungimea de 160 m, aflata in zona mediana, in care se va prevedea un
tip de parapet demontabil ce asigura atat montarea cat si demontarea, in timp redus si in conditii de siguranta rutiera,
respectandu-se normele de siguranta la crash test.

- In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila am amplasat atenuatori de soc conform prevederilor
SR EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea eventualelor socurilor provocate de impactul vehiculului cu
parapetele de protectie aflate in in zona de separare a fluxurilor de circulatie.

La realizarii masurilor de siguranta rutiera s-a avut in vedere urmatoarele:

- parapetul marginal care se va monta pentru delimitarea platformei drumului, va fi deformabil, a fost stabilit in
functie de caracteristicile sectorului de drum,;

- in cazul parapetelui prefabricat din beton, profil tip New Jersey pe zonele de urgente, acesta va fi prevazut cu
goluri la baza, pentru a se asigura in acest fel scurgea apelor si va avea nivelul de protectie ridicat H2;

- s-a amplasat parapete pe toata lungimea autostrazii, atat pe zona mediana cat si pentru delimitarea platformei
drumului;

- in unghiurile generate intre bretele si partea carosabila am amplasat atenuatori de impact care sa corespunda
prevederilor SR EN 1317-3/2011, pentru amortizarea socurilor provocate de eventualul impact al unui vehicul cu
parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor de circulatie; atenuatorul trebuie sa aiba nivelul de protectie
pentru viteza de 110 km/h;

- s-au prevazut balize antiorbire pe toata lungimea zonei mediane;
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- panourile antiorbire au fost prevazute cu prindere din material plastic pentru a evita in acest fel furturile, iar
prinderea de parapet sa nu permita balansarea acestora;

- in conformitate cu prevederile SR - EN 12676-1/2003 si conditiile de trafic de pe drumurile pe care se
monteazi balizele antiorbire, in vederea asigurarii protectiei conducatorilor vehiculelor grele si usoare de razele
incidente ale oricdrui vehicul care circuld din sens opus, sistemele antiorbire (incluzand parapetul de siguranti si
elementele/balizele antiorbire) trebuie si aiba o indltime minima masurata de la sol de 1,67 m;

- amplasarea balizelor antiorbire s-a prevazut sd se faca astfel incat sa se respecte prevederile punctelor 4.5.2,
respectiv 4.5.3 din SR-EN 12676-1/2003;

Documentatia tehnica care prezinta parapetul demontabil tip New Jersey prevazut pentru Drumul Expres Craiova-
Pitesti, Tronson 1 este inclusa in documentatia tehnica aferenta prezentei proceduri de atribuire.

Aplicabilitatea parapetelui propus pe traseul Drumului Expres Craiova-Pitesti, Tronson 1 este prezentata in
documentatia tehnica aferenta prezentei proceduri de atribuire.

1.4.16. SOLUTII TEHNICE DE RELOCARE / PROTEJARE UTILITATI

Realizarea caracteristicilor drumului expres propus a fi executat in cadrul acestui proiect a condus la lucrari de
mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.

In cadrul proiectului a fost necesara efectuarea a o serie de actiuni ce implica relocarea / protejarea sau infiintarea de
retele noi astfel:

- proiectare retele electrice de joasa tensiune

- proiectare retele electrice de medie tensiune

- proiectare retele electrice de Tnalta tensiune 110kV
- retele electrice de inalta tensiune lea 220 kV

- proiectare retele alimentare cu apa

- proiectarea retelelor de canalizare

- retele distributie gaze naturale

- retele telecomunicatii

Tinand cont de avizele de la detinatori, au fost executate lucrari de protejare sau relocare a instalatiilor acestora in
functie de situatia reala intalnita pe teren.

1.4.16.1. Retele electrice de joasa tensiune

Lucrarile de relocare/deviere a retelelor de joasa tensiune s-au realizat in procent de 100 %.

1.4.16.2. Retele electrice de medie tensiune

Lucrarile de relocare/deviere a retelelor de medie tensiune s-au realizat in procent de 100 %.

1.4.16.3. Retele electrice de inalta tensiune (110 kV)

Lucrarile de relocare/deviere a retelelor de inalta tensiune de 110 kV s-au realizat in procent de 100 %.
1.4.16.4. Retele electrice de inalta tensiune LEA 220 KV

Lucrarile de relocare/deviere a retelelor de inalta tensiune de 220 kV s-au realizat in procent de 100 %.
1.4.16.5. Retele de alimentare cu apa

Lucrarile de relocare/protejare retele de apa s-au realizat in procent de 100 %.

1.4.16.6. Retele de canalizare

Lucrarile de relocare/protejare retele de canalizare s-au realizat in procent de 100 %.

1.4.16.7. Retele de distribuite gaze naturale

Lucrdrile de relocare/protejare retele de distributie si transport gaze s-au realizat in procent de 100 %.
1.4.16.8. Retele de telecomunicatii

Lucrdrile de relocare/protejare retele de distributie si transport gaze s-au realizat in procent de 100 %.
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1.4.17. SISTEMUL DE ILUMINAT AL DRUMULUI EXPRES

Proiectul elaborat de S.C PROTELCO S.A. a fost avizat prin Documentul de avizare nr.21/2902/24.09.2021 emis de
D.S.C.M.T. la faza P.T.E. pentru “Iluminat rutier exterior pentru contractul — Proiectare si Executie Drum Expres
Craiova — Pitesti, Tronson 1, Sector km 0+000 — km 10+000 si Nodurile rutiere de la km 0+000 (pasaj, rampe,
bretele), Sector 2 km 1+800 — km 10+000 si Sector 3 km 10+000 — km 17+700.

1.4.18. SISTEMUL DE COMUNICATII AL DRUMULUI EXPRES SI SISTEMUL INTELIGENT DE
CONTROL AL TRAFICULUIL

Proiect ITS a fost elaborat de SWARCO Traffic Romania S.R.L.

Proiectul a fost avizat prin Documentul de avizare emis de D.S.C.M.T. pentru “Proiectare si Executie Drum Expres
Craiova — Pitesti, Tronson 1, km 0+000 — km 17+700 — Proiect ITS, Nr. Inregistrare 92/10151 din 09 februarie
2021.

Membrii Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere din data de 20.01.2021, au solicitat ca buclele
inductive sa fie delimitate cu marcaj preformat, pentru a se evita in acest fel deteriorarea acestora de catre lamele
utilajelor de deszapezire. Totodata, la amplasarea buclelor pe banda de circulatie se va avea in vedere ca acestea sa
fie pozitionate intre rotile autovehiculelor.

1.4.19. LUCRARI DE REDUCERE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI
Conform Acordul de mediu RO - ANPM/nr.1/18.01.2020 revizuit in data de 28.12.2020.
1.4.19.1. Apa

Masuri in timpul realizarii proiectului pentru protectia calitatii apelor:

»  la realizarea lucrarilor, tot personalul implicat va fi instruit cu privire la necesitatea protectiei starii corpurilor de
apa. Programul de instruire a personalului cu privire la orice riscuri ar putea aparea in etapa de constructie a proiectului va
fi prevazut in Planul de Management de Mediu.

> organizarile de santier si bazele de productie vor fi prevazute cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor
menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din
vecinatate sau montarea unor instalatii de epurare si deversare in emisari;

»  amplasarea organizarilor de santier trebuie realizata la distante cat mai mari fata de corpurile de apa de suprafata, in
nici un caz la mai putin de 50 m fata de malurile acestora;

»  la amplasarea pilelor de pod in corpurile de apa de suprafata, precum si pentru oricare alta interventie asupra
corpurilor de apa, in zone de confluenta, se va avea in vedere evitarea modificarilor albiei care ar putea conduce la
intreruperea conectivitatii longitudinale intre afluenti si cursul de apa principal;

»  in toate locatiile in care este necesara indepartarea vegetatiei ripariene (arborii de pe malul raurilor), la terminarea
lucrarilor se vor desfasura lucrari de reabilitare a zonei ripariene cu instalarea de arbusti din specii native, corespunzatori
asociatiilor vegetale ripariene din zona respectiva, in locatiile in care refacerea vegetatiei arboricole nu este posibila;

> pentru realizarea zidurilor de aparare/de sprijin se vor adopta solutii constructive care sa minimizeze lungimea
malurilor afectate, precum si suprafata zonei ripariene defrisate;

»  lucrarile hidrotehnice prevazute in cadrul proiectului vor respecta Avizul de gospodarire a apelor;

»  toate lucrarile hidrotehnice se vor realiza cu extinderea spatiala minima care este in masura sa asigure protectia
infrastructurilor construite astfel incat sa conduca la modificari cat mai reduse la nivelul corpurilor de apa de suprafata;

> carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel incat sa nu se produca pierderi, iar uleiurile
uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

»  pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor, nu se vor preleva debite
de apa, nu se vor depozita materiale la distante mai mici de 50 m de limita albiei. Exceptie fac interventiile in cazul
situatiilor de urgenta.

»  lucrarile temporare si permanente ce se vor executa la nivelul cursurilor de apa sau in vecinatatea acestora se vor
realiza astfel incat sa nu conduca la: afectarea mualurilor, modificarea substratului si a curgerii apei, modificarea
semnificativa a conditiilor fizico-chimice pentru speciile acvatice.

»  lucrarile provizorii in albii destinate executiei lucrarilor de baza: aparari de mal, indiguiri, depuneri de pamant sau
piatra, se vor face fara a afecta morfologia albiilor minore si majore, dinamica si evolutia acestora, prin modificarea
regimului de curgere si cresterea riscului de inundabilitate in amonte, pe cursurile de apa unde se executa lucrarile
proiectate;

> se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii albiei si a malurilor pentru punerea in siguranta a lucrarilor de arta
(poduri, pasaje si podete);
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»  pe perioada executiei lucrarilor se interzice extractia de pietrisuri si nisipuri din albiile raurilor fara avizul
Administratiei Nationale Apele Romane. Extragerea produselor de balastiera se va face conform tehnologiilor aprobate de
Administratia Nationala Apele Romane, astfel incat sa se evite modificarea vitezei de curgere si adancimea apei prin
gropi sau depuneri de materiale de constructii si balast pe fundul apei si poluarea accidentala a apei cu produsele
petroliere;

»  se vor lua masuri speciale de protectie a apelor de suprafata si subterane din zonele de protectie, pentru a
preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din zonele de construire;

> este interzisa degradarea albiei si malurilor cursurilor de apa pe parcursul executiei (cu exceptia lucrarilor
prevazute in Avizul de gospadarirea apelor);

»  se va asigura dimensionarea santurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele meteorice si
sa le canalizeze catre podete si poduri, astfel incat sa asigure o drenare corecta a caii de rulare si evitarea inundarii
acesteia;

»  se va asigura realizarea de santuri pereate, santuri inierbate, rigole de acostament si casiuri de descarcare pana
la santul de la piciorul taluzului in cazul rambleelor inalte (h > 3,00 m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor
pluviale pe taluz, rigole pereate pe bermele rambleelor inalte, podete de descarcare, bazine decantoare, separataare
de grasimi, bazine de dispersie;

»  pentru reducerea riscurilor de aparitie a unor posibile impacturi asupra corpurilar de apa ca urmare a
operatiunilor de gestionare a apelor pluviale, este necesara instalarea unor bazine de retentie care sa evite
patrunderea substantelor periculoase in mediul acvatic. Frecventa bazinelor trebuie stabilita pentru a asigura
preluarea intregii cantitati de apa colectata de pe carosabilul si taluzul drumului expres, precum si din Spatiile de
Servicii si baze de intretinere si deszapezire;

»  se va asigura realizarea drenurilor longitudinale pentru zonele de teren cu pante generate medii sau mari si
asigurarea ruperilor de panta si a protectiei capetelor de descarcare;

»  pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albia va fi degajata de orice materiale care ar
impiedica scurgerea normala a apelor;

»  dupa realizarea lucrarilor hidrotehnice, se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii si materialele
ramase pentru a se evita afectarea cursurilor de apa, a canalelor sau a panzei freatice;

»  se va intocmi Planul de prevenire a poluarilor accidentale si se vor desemna responsabili cu implementarea
acestuia;

»  seinterzice exploatarea apelar de suprafata si subterane amplasate in ariile naturale protejate;

»  alimentarea cu apa a spatiilor de servicii si a centrelor de intretinere si coordonare, care nu se pot racorda la
retelele existente, se va asigura din surse proprii prin pomparea din puturi. Forarea si exploatarea resurselor de ape
subterane se va face cu Avizul Administratiei Nationale Apele Romane;

»  se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apa subterana si vor prevedea masuri pentru reducerea
pierderilor si a risipei la punerea in functiune a surselor de alimentare cu apa se vor efectua analize fizico-chimice si
bacteriologice pentru stabilirea potabilitatii

»  platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii vor fi construite cu pante care sa asigure colectarca
apelor pluviale, prevazute cu bazine de decantare si separare a substantelor petroliere;

»  sevaindica o zona de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare si se va include o platforma din beton
inclinata, cu scurgere intr-o tava de otel sau un alt recipient etans;

»  toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport integrat sau vor fi
amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

»  toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc., utilizate pe santier vor fi in
stare buna si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate
sub acestea daca nu sunt utilizate;

»  toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventi, lichid hidraulic, ulei de formare etc.)
utilizate pe santier vor fi depozitate in tavi de otel sau din alt material aprobat cu volum corespunzator;

»  in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile din preajma scurgerii
vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si pamantul contaminat va fi excavat si indepartat de pe santier si transportat
imediat catre o locatie de evacuare aprobata.

»  antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul si forta sa de munca
in locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate toaletele vor fi ecologice si vor fi golite regulat sau racordate la
reteaua de canalizare.

»  antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvata de functionare, pe intreaga durata de executie a
lucrarilor. Daca nu sunt conectate la reteauna de canalizare, toaletele vor fi prevazute cu rezervor sigilat. Nu se vor
utiliza fose septice. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si golite regulat.

1.4.19.2. Aer
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Masuri in timpul realizarii proiectului pentru protectia calitatii aerului:

»  limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor depamant se va realiza prin:

- activitati de umectare a suprafetelor;

- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu material pulverulente;

- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.

»  limitarea emisiilor de poluanti atmosferici la instalatiile de preparare a betonului si asfaltului prin dotarea cu
sisteme de retinere a poluantilor si pulberilor (captare-epurare);

»  utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente;

»  in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a zonelor cu lucrari active in
vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor in valorile limita prevazute de legislatia in
vigoare;

»  transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul intregului
proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;
»  curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice

»  intimpul lucrarilor de demolare/dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru reducerea la minim a
emisiilor de particule;

»  verificari tehnice periodice ale autovehiculelor i utilajelor falosite la realizarea lucrarilor;

»  evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/ umpluturi) in
perioadele cu vanturi puternice;

»  asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

»  oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

»  eliminarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

» stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a zonelor unde au fast realizate
lucrari de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de material excavat excedentar;

»  amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie

1.4.19.3. Clima si schimbarile climatice

Conform Studiului de schimbari climatice realizat pentru proiect, pe baza analizei conditiilor climatice actuale, a
variabilelor climatice analizate (temperaturi extreme pozitive, temperaturi extreme negative, precipitatii extreme
(ploaie), precipitatii extreme (ninsoare), precipitatii extreme (grindina), ceata, inundatii, vant puternic, furtuna,
viscol, tornade, eroziunea solului, incendii de vegetatie, alunecari de teren, inghet-dezghet) a rezultat
in cazul analizei expunerii curente:

- proiectul are expunere scazuta la temperaturi extreme negative, precipitatii extreme (ninsoare), precipitatii extreme
(grindina), vant puternic, incendii de vegetatie;

- proiectul are expunere medie la temperaturi extreme pozitive, inghet - dezghet, precipitatii extreme (ploaie), ceata,
furtuna, viscol, alunecari de teren;

- proiectul are expunere ridicata la inundatii.

Analiza vulnerabilitatii, bazata pe analiza senzitivitatii si a evaluarii expunerii, a relevat faptul ca atat in conditiile
actuale, cat si in conditiile viitoare, vulnerabilitatea proiectului este:

»  scazuta la variabilele climatice si evenimentele extreme asociate cu vremea: temperature extreme negative,
precipitatii extreme - grindina, vant puternic, incendii de vegetatie;

»  medie la variabilele climatice si evenimentele extreme asociate cu vremea: temperature extreme pozitive,
inghet-dezghet, precipitatii extreme - ploaie, precipitatii extreme -ninsoare, ceata, furtuna, viscol, alunecari de teren;
»  ridicata la evenimentul extrem asociat cu vremea: inundatii.

Pe baza analizei de vulnerabilitate, au fost identificate urmatoarele riscuri asociate schimbarilor climatice:

> 1 risc ridicat: inundatii;

» 8 riscuri incadrate in categoria mediu: temperaturi extreme pozitive, fenomenul de inghet - dezghet,
precipitatii extreme - ploaie, precipitatii extreme - ninsoare, ceata, furtuna, viscol, alunecari de teren.

Ca urmare a identificarii acestor riscuri, au fost propuse masuri de adaptare, in corelare cu

stadiile de dezvoltare ale proiectului:

»  utilizarea unor solutii tehnice care sa permita adaptarea la temperaturile maxime actuale (rosturi de contractie-
dilatatie la poduri adaptate la temperaturile din zona geografica a proiectului, mixturi asfaltice stabilizate si bitum
modificat/mixtura cu fibre),
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proiectarea structurii rutiere in conformitate cu specificul climatic al zonei;

proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale astfel incat sa faca fata unor cantitati mai mari de
ecipitatii; '

actionarea cu utilaje de deszapezire;

imprastierea de material anti-derapant;

asigurarea unor masuri de semnalizare adecvate perioadelor cu ceata;

realizarea lucrarilor hidrotehnice;

actionarea cu utilaje pentru indepartarea arborilor cazuti la nivelul partii carosabile sau pentru inlocuirea
parapetilor afectati;
»  prevederea de lucrari de consolidare.
Datorita aplicarii acestor masuri de adaptare, riscurile se vor diminua considerabil, riscul la inundatii a fost incadrat
ca mediu, iar riscurile la celelalte variabile climatice au fost incadrate ca scazute.
Prin masurile de adaptare integrate in proiect, riscul rezidual va fi redus la un nivel acceptabil.

VVVVYVE VY

1.4.19.4. Solul
Masuri in timpul realizarii proiectului pentru protectia solului:

»  pentru organizarile de santier, prioritate in procesul de selectare a locatiilor se va acorda oricaror spatii pe care
au fost anterior desfasurate activitati economice si care nu ar presupune afectarea solului si vegetatiei naturale;

»  in cadrul organizarilor de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea suprafetelor la
nivelul carora este necesara indepartarea vegetatiei naturale, precum si constructia de fundatii si platforme
definitive;

»  stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odata cu avansarea lucrarilor de terasamente. Solul fertil va fi
depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in cadrul lucrarilor de reabilitare, atat la nivelul zonelor cu
lucrari temporare cat si pe suprafata zonelor reabilitate la nivelul lucrarilor permanente;

> la alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pamanturi excavate se vor evita
suprafetele valoroase din punct de vedere al capacitatii productive a solului (suprafete cu vegetatie naturala si
terenuri agricole;

»  coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile de proiect) astfel
incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de
depozitare temporara precum si a suprafetelor de depozitare permanenta a

pamantului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;

»  se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii corespunzatoare a
utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special destinate;

»  evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma lucrarilor;

»  depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum si a celor de tip
menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va realiza in
recipienti corespunzatori, in spatii special amenajate;

»  utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia lucrarilor, precum si pentru
transportul materialelor si pentru preluarea si transportul deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

»  intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se vor realiza in locuri
special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile sau in interiorul organizarilor de santier;

»  depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt betoane se va face pe platforme special
amenajate, in scopul protejarii solul de scurgeri accidentale si infiltratii;

> respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu carburanti,
eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

»  seva evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;

»  terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se vor limita numai la
suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;

»  stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa finalizarea lucrarilor,
pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei;

»  in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata / eliminata in functie de tipul
de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare
tip de material/substanta care poate cauza poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

»  la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar var fi aduse la starea initiala; se recomanda
utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale acestuia,
respective mentinerea bancii de seminte;

»  zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzator, iar in zonele ramase
libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va fi refacuta;
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> inzonele in care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor excavate
excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare si eroziune.

1.4.19.5. Geologia

Masuri in timpul realizarii proiectului pentru geologia subsolului:

> in timpul executiei lucrarilor vor fi luate masuri de sprijinire si consolidare a zonelor susceptibile de prabusire
sau alunecare;

»  metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa incorporeze evaluarea riscurilor
pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor, atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusiv
in zona organizarilor de §antier, a gropilor de imprumut si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);

> inzonele cu acoperire slaba, lucrarile vor fi executate prin metoda sapaturii deschise;

»  insituatia in care va fi interceptata panza freatica vor fi luate masuri de drenare si corectare corespunzatoare;
»  taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi inierbate.

1.4.19.6. Biodiversitatea
Masuri in timpul realizarii proiectului pentru biodiversitate / arii naturale:

Dupa stabilirea obiectivelor specifice de conservare s-au reanalizat masurile impuse prin acordul de mediu din anul
2010, stadiul de implementare al masurilor si eficienta acestora. S-a propus un set consolidat de masuri de reducere
a impactului pentru fiecare specie si habitat analizat din siturile ROSCI0266 Valea Oltetului, ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior, ROSCIO168 Padurea Sarului si ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges.

Principalele masuri de reducere a impactului asupra biodiversitati sunt reprezentate de:

. realizarea a 6 structuri de trecere (subtraversari) pentru fauna de dimensiuni medii, in zonele unde structurile
deja propuse pe drumul expres nu indeplinesc cerintele minime pentru permeabilitate. Pentru 4 dintre acestea
dimensiunea propusa este de 10 x 2 m, iar pentru 2 de 2 x 2 m.

Nu e cazul in cadrul Tronsonului 1.

. instalarea de panouri anticoliziune cu inaltimea de 3 metri este necesara in zonele de traversare a cursurilor de
apa, pentru reducerea riscului de coliziune a faunei, inclusiv a polenizatorilor;

Nu e cazul in cadrul Tronsonului 1.

) dotarea subtraversarilor cu specii native de plante care are ca scop principal ghidarea speciilor de fauna in
zonele special amenajate si secundar are avantaje pentru speciile polenizatoare;
. amenajarea taluzurilor cu specii de plante ierboase native, cu scopul de a reduce numarul de traversari ale

speciilor de insecte polenizatoatre, reducand astfel riscul de coliziune. Trebuie avut in vedere §i mentinerea bogatiei
specifice de plante in aceste zone, iar cositul trebuie facut astfel incat mortalitatea speciilor de insecte polenizatoare
sa fie cat mai redusa;

. prin proiect drumul este prevazut cu gard pentru a preveni patrunderea animalelor pe carosabil. Gardurile
reduc riscul coliziunii animalelor cu autovehiculele. Pentru ca eficacitatea imprejmuirii sa fie maxima, ea trebuie sa
indeplineasca urmatoarele criterii:

- impletitura (plasa) gardului trebuie sa aiba ochiuri cu dimensiuni care sa nu permita trecerea animalelor;

- inaltimea imprejmuirii trebuie sa fie aleasa astfel incat animalele sa nu o poata depasi (in zonele impadurite H =
1,80 m, in zonele neimpadurite H = 1,50 m);

- imprejmuirea trebuie sa fie continua;

o nu se vor amplasa pe suprafata siturilor Natura 2000: organizari de santier, gropi de imprumut, baze de
productie, statii de betoane, instalatii de emulsii bituminoase, instalatii de sortare a agregatelor naturale, statii de
mixturi asfaltice, statii de carburanti, incinte special amenajate pentru efectuarea de reparatii la utilajele si mijloacele
de transport. In vecinatatea siturilor amplasarea acestora nu se va face la o distanta mai mica de 1 km. Se va urmari
restrangerea suprafetelor ocupate de Santier;

. in perimetrul siturilor Natura 2000 nu se vor realiza baze de intretinere, spatii de parcare si spatii de servicii;

. este interzisa amplasarea gropilor de imprumut, a zonelor de depozitare definitive de material de umplutura
rezultat din sapaturi, precum si a depozitelor temporare de pamant vegetal pe suprafata siturilor Natura 2000 §i pe o
raza mai mica de 1 km. Depozite temporare de pamant pot fi realizate in interiorul siturilor Natura 2000 exclusiv in
interiorul coridorului de expropriere;

. se interzice realizarea drumurilor de acces §i tehnologice in siturile Natura 2000 in afara culoarului de
expropriere;
. inainte de demararea lucrarilor de constructie aferente tronsoanelor 3 si 4 se va realiza un Inventar actualizat al

habitatelor si speciilor de interes comunitar aflate in interiorul limitelor de expropriere pentru care vor fi formulate
in cadrul PMM masuri de evitare/ protectie/ relocare, dupa caz. Inventarul actualizat este necesar in conditiile in care
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intre momentul colectarii datelor din teren pentrucaracterizarea conditiilor initiale si momentul demararii lucrarilor
de constructii poate trece un numar mare de ani;

. deschiderea oricarui front de lucru trebuie facuta dupa ce in prealabil responsabilii cu biodiversitatea au
evaluat prezenta speciilor de interes comunitar in zona ce urmeaza a fi afectata si pot garanta ca au fost luate
masurile privind evitarea/ reducerea impactului asupra acestor specii, inclusiv operatiuni de relocare, acolo unde este
cazul;

. fronturile de lucru vor fi verificate periodic de responsabilii cu biodiversitatea pentru a se asigura ca au fost
luate toate masurile pentru evitarea instalarii speciilor de fauna in zonele temporar inactive in care reluarea lucrului
ar putea conduce la distrugerea de cuiburi si adaposturi si/sau aparitia de victime. Solutiile pentru evitarea instalarii
speciilor pot consta in: instalarea de plase/prelate, eliminarea vegetatiei inainte de perioada de cuibarire, ingradiri
temporare etc;

. in perioada de constructie se va implementa un program de identificare si control al speciilor de plante
invazive (in zona de intersectie a proiectului cu siturile Natura 2000, precum si in zona cursurilor de apa
intersectate). Vor fi prevazute actiuni de indepartare mecanica a speciilor invazive sau potential invasive identificate
(resturile vegetale indepartate nu vor fi depozitate in interiorul siturilor Natura 2000);

. pentru evitarea riscului de patrundere a unor taxoni invazivi sau potential invazivi in zonele amenajate, care s-
ar putea extinde in interiorul ariilor natural protejate, solul utilizat pentru lucrarile de reabilitare va trebui adus din
zoneneafectate de prezenta unor specii de plante alohtone/ cu caracter invaziv;

. la lucrarile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partiicarosabile se vor utiliza specii
vegetale cu grad redus de atractivitate pentru speciile de insecte de interes comunitar, astfel incat sa nu contribuie la
atragerea indivizilor in zona de trafic auto si astfel la cresterea riscului de coliziune;

J pentru limitarea riscului de contaminare a apei raului Oltet, raului Olt si Baltii Milcov, in timpul constructiei si
operarii va fi elaborat si implementat un Plan de prevenire si interventie in caz de poluari accidentale, cu prevederi
clare referitoare la gestionarea apelor pluviale si intretinerea instalatiilor de pre-epurare. 0 atentie deosebita trebuie
acordata evitarii scurgerii in apele raului Oltet, raului Olt si Baltii Milcov a apelor de siroire (ape pluviale incarcate
cu particule in suspensie) in etapa

de constructie. Atat turbiditatea cat si parametrii de calitate ai apei raului vor trebui monitorizati la inceputul
perioadei de operare (preferabil minim 3 ani);

. se va interzice traversarea cu utilaje prin albia raurilor, in acest sens fiind necesara prevederea de podete
temporare, cu respectarea celorlalte masuri prevazute in cadrul raportului privind impactul asupra mediului (in
special masura referitoare la mentinerea conectivitatii ecologice pentru speciile acvatice);

. pentru evitarea impactului asupra faunei acvatice de interes comunitar, pe corpurile de apa de suprafata aflate
in interiorul siturilor de importanta comunitara (SCI) nu se vor realiza praguri in albie care sa depaseasca cota
actuala a talvegului, in scopul mentinerii conectivitatii longitudinale;

. pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor si nu se vor preleva
debite de apa;
. in perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricaror bazine, santuri, sapaturi pentru fundatii etc.,

in care exemplarele de amfibienti si reptile pot sa ramana captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si
inspectate periodic pentru evitarea producerii de victime;

) toate liniile electrice supraterane realizate in cadrul proiectului (daca va fi cazul) vor fi prevazute cu dotari
pentru evitarea electrocutarii pasarilor precum si cu balizaje vizibile pentru reducerea riscului de coliziune;
. toate suprafetele afectate temporar vor fi reabilitate la finalul lucrarilor astfel incat sa permita reinstalarea

vegetatiei naturale native existente in zona proiectului.

A se corela cu masurile pentru speciile invazive;

. pentru lucrarile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partii carosabile (ex: taluzele
debleelor), se vor utiliza specii vegetale cu grad redus de atractivitate pentru speciile de pasari (improprii pentru
instalarea cuiburilor si preferabil fara fructe ce pot fi consumate), astfel incat sa nu contribuie la atragerea indivizilor
in zona de trafic auto si cresterea astfel a riscului de coliziune;

. desfasurarea activitatilor de constructie pe timpul noptii, se va limita la minim in interiorul si in vecinatatea
siturilor Natura 2000 pentru a evita coliziunea dintre fauna nocturna si utilaje;
. la finalizarea lucrarilor in zona podurilor de peste raurile Oltet si Barlui se vor derula lucrari de reabilitare care

sa permita reinstalarea vegetatiei naturale native ce va asigura mentinerea conectivitatii optime pentru speciile Lutra
lutra si Ophiogomphus cecilia;
1.4.19.7. Peisaj
Masuri in timpul realizarii proiectului pentru peisaj:
. minimizarea pe cat posibil a suprafetelor afectate de constructii, decopertari, amenajari temporare;
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° refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfasurarii lucrarilor de constructie (inclusiv gropi de
imprumut daca acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si incadrarea acestora in peisaj;

. pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizari de santier, gropi de imprumut /
zone de depozitare pamant, drumuri temporare de acces) precum si pe ramblee si deblee se vor executa lucrari de
instalare a vegetatiei la finalizarea lucrarilor de constructie. In cazul debleelor se va avea in vedere reducerea la
minim a suprafetelor ce nu sunt acoperite cu vegetatie.

Acolo unde acoperirea cu vegetatie nu este posibila datorita pantei se va asigura utilizarea unor materiale a caror
textura si culoare permit integrarea lucrarilor in peisajul natural;

. refacerea zonelor incluse in limita de constructie, care nu sunt ocupate de constructiile aferente drumului

expres, inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati (ex. reabilitarea la suprafata terenurilor in cazul retelelor
subterane);

. zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturala
a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere;
. panourile fonoabsorbante precum si cele cu rol de reducere a coliziunii insectelor, pasarilor si liliecilor cu

traficul auto vor fi realizate cu materiale, texturi si culori care sa asigure un grad ridicat de integrare estetica cu
elementele naturale de peisaj din zona in care sunt montate;

. pentru plantarea de arbori, arbusti si vegetatie ierboasa se vor utiliza exclusive specii de plante native, non-
invazive.

Masuri in timpul realizarii proiectului pentru asezarile umane, inclusiv mediul social si economic:

informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

incurajarea angajarii de personal calificat $i necalificat din zona de implementare a proiectului;

curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri;

protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor;
interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

. amenajarea pasajelor de trecere;
. limitarea traseelor din zonele locuite de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari.

Masuri in timpul realizarii proiectului pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

o utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele in care fronturile de lucru se desfasoara in
apropierea receptorilor sensibili (distante mai mici sau egale 400 m);

o utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente;

. verificari tehnice periodice ale autovehiculelor §i utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

. reducerea vitezei de circulatie a vehiculelor grele pentru transportul materialelor, in special in zonele sensibile
(localitati §i arii protejate);

. oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

. oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza incarcarea/descarcarea materialelor
si substantelor;

) desfasurarea lucrarilor exclusiv pe timp de zi;

. adaptarea graficului de executie in vecinatatea unor obiective sensibile precum scoli, gradinite, spitale, astfel
incat disconfortul produs asupra acestora sa fie cat mai mic;

) adaptarea graficului de executie astfel incat sa se evite aglomerarea utilajelor in zonele sensibile.

1.4.19.8. Mediul social si economic

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua
urméitoarele masuri:

- informarea cetitenilor din zona cu privire la programul lucrérilor si in special a perioadelor in
care vor fi intrerupte temporar retelele de furnizare a utilitatilor edilitare (energie electrica,
apd, gaze etc.);

- lucrarile nu se vor desfasura noaptea, in intervalul 22:00-07:00;

- incurajarea angajarii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului;
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- curitarea zilnica a ciilor de acces in vecindtatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;

- protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de sigurantd in
perimetrul lucrarilor;

- interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

- utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele
mai bune tehnologii existente;

- pentru activitatile de constructie derulate in vecinatatea zonelor locuite, la mai putin de 500 m
fatd de acestea, se vor utiliza panouri fonoabsorbante mobile in dreptul fronturilor de lucru.
Panourile trebuie si aiba o inaltime de minim 3 m, o eficien{d de reducere a zgomotului de
minim 10 dB(A) si sa fie montate cat mai aproape de sursele de zgomot;

- limitarea traseelor din zonele locuite de citre utilajele si autovehiculele cu mase mari;
- deplasarea vehiculelor in santier se va face cu viteza redusa de maxim 30 km/h;

- refacerea tuturor legaturilor rutiere de acces la proprietatile fragmentate de proiect.

1.4.19.9. Mostenirea culturala

Masuri in timpul realizarii proiectului pentru obiective de patrimoniu cultural, arheologic sau asupra
monumentelor istorice

e inaintea demararii lucrarilor de constructie este recomandata analiza in detaliu a traseului in
scopul identificarii locatiilor pentru descarcari de sarcina arheologica;

o realizarea cercetarilor preventive in vederea descarcarii de sarcina arheologica si a
supravegherii arheologice in timpul lucrarilor de construire;

o derularea activitatilor de constructie (inclusiv trafic de santier) in vecinatatea unor
monumente istorice se va realiza cu monitorizarea permanenta a starii monumentelor si
adaptarea volumului si metodelor de lucru (tipul si numar de utilaje, reducerea vibratiilor etc);

e orice descarcari de sarcina arheologica se vor realiza in conformitate cu legislatia in vigoare si
cerintele Comisiei Nationale de Arheologie;

s in situatia in care in etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice, lucrarile vor fi

oprite, iar autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor
necesare.

1.4.20. AMENAJARE PEISAGISTICA

Proiectul se incadreaza in conditiile cerute de studiile de urbanism, si este in conformitate cu regulile
pentru zone cu spatii verzi adiacente cailor de circulatii rutiere.

Reglementari privind amenajarea peisagistica
. amenajarea cu vegetatie valoroasa din punct de vedere peisagistic;
. amenajari menite sa puncteze functiunile;

Amenajarea peisagistica se bazeaza pe principiul conform caruia caile de circulatie publica sunt de cele mai
multe ori insotite de plantatii de diferite categorii, de la simple aliniamente de arbori, pana la spatii verzi cu
latimi dilerite, avand rol ecologic si, in acelasi timp, estetic-arhitectural.

1.4.20.1. Conceptia peisagistica

Din punctul de vedere peisagistic, conceptia de proiectare pentru traseul Drumului Expres Craiova-
Pitesti Tronsonul 1 se defineste pe trei tipuri de zone si anume: aliniamentul Drumului Expres, buclele
si bretelele de Nodurilor rutiere precum si spatiile cu destinatii speciale, parcari, etc.

Proiectul de peisagistica prevede o solutie de refacere a spatiilor verzi rezultate din sistematizare,
printr-o conceptie naturalistd care se cheama vegetalizare.

Speciile de plante utilizate au fost alese in functie de rezistenta biologica la conditiile climatice ale
zonei, fapt care poate favoriza anumite specii si varietati vegetale, de pretentiile fata de caracteristicile
substratului litologic si de conceptia peisagistica abordata.Principalii factori in alegere au lost cel al
longevitatii similare, ale cerintele reduse in ceea ce priveste clima si solul, a tipului de radacini
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dezvoltat, a rezistentei la micro-variatiile climatice si la poluare, iar nu in ultimul rand la
costuri.

Pentru refacerea altor zone ce vor fi afectate de santier, dar care nu sunt previzute in faza de
proiectare, se vor reface cu aceasi metoda de vegetalizare, adica de aducere la starea initiala.

Lucrarile propuse sunt dupa cum urmeaza.

¢ Plantiri pe rambleu si dembleu cu iarbi prin vegetalizare

Pentru taluzurile rezultate cu pantd mai mici, sau egala cu 1:2, acestea se vor reface prin vegetalizare,
adicd o nierbare naturala a suprafetelor verzi, noi create, prin introducerea a unor specii noi de plante
erbacee, dar totodata prin pastrarea speciilor spontane care vor rezulta din solul refolosit.

e Plantiri pe taluzuri cu plante perene

Pentru taluzurile care au o panta de 1:n se propune o solutie de stabilizare a solului printr-o plantare cu
plante lemnoase, cu ridacini fixatoare.

e Plantiri de amenjare pentru Spatii verzi

Plantérile de amenjare pentru sensurile giratorii vor fi amenajate — plantate cu o specie de iarbd
ornamentala, care asigurd un decor primavara-toamnai,.

Amenajarea peisagisticd propusd pentru parcari, se va realiza cu ajutorul arborilor si arbustilor
ornamentali, cu zone de peluze inverzite cu gazon, pentru a oferii vizitatoriilor o ambianta plicuta.

Inverzirea spatiilor se va face prin insamantare cu gazon.

1.5 COMUNICARE

Limba Contractului si a tuturor comunicérilor dintre Antreprenor, Beneficiar si Supervizor sau reprezentantii acestora
este limba romana cu exceptia cazului in care este prevazut altfel in Acordul Contractual.

Orice comunicare scrisa dintre Beneficiar si/sau Supervizor, pe de o parte, si Antreprenor, pe de altd parte, va indica
denumirea Contractului si numarul de identificare si se va trimite prin posta, fax, e- mail cu semnéturd digital sau se
va livra personal, la adresa corespunzitoare indicatd de parti in acest scop in Acordul Contractual.

Expeditorul va solicita confirmare de primire si va include aceasta solicitare in comunicare. Expeditorul va solicita
confirmare de primire de fiecare dati cand existd un termen-limitd pentru primirea comunicarii si va lua toate masurile
necesare pentru a se asigura de primirea la termen a comunicarii.

Orice comunicare intre Antreprenor si Supervizor va fi transmisa in copie si Beneficiarului. Orice comunicare intre
Antreprenor si Beneficiar va fi transmisa in copie si Supervizorului.

Corespondenta intre Beneficiar si Supervizor, ca parte a contractului de servicii de supervizare, va fi trimisa in copie
Antreprenorului, numai in momentul in care Beneficarul va considera necesar acest lucru.

1.6 PERSONALUL BENEFICIARULUI

Personalul Beneficiarului include Supervizorul, reprezentantii acestuia, precum si orice altd persoana angajata de citre
Beneficiar si numita de cétre acesta ca facand parte din Personalul Beneficiarului.

Personalul Beneficiarului va avea competentele delegate de catre Beneficiar, comunicate in scris Antreprenorului.
Delegarea va intra in vigoare la data primirii comunicarii. De asemenea Beneficiarul poate retrage delegarea printr-o
comunicare scrisd ctre Antreprenor.

1.7 SUPERVIZORUL SI REPREZENTANTII SUPERVIZORULUI

Supervizorul va avea responsabilitatile prevazute in Contract. Cu exceptia cazului in care este altfel prevazut in
Conditiile Speciale, Supervizorul are urmatoarele sarcini principale:
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- Emite Ordine Administrative catre Antreprenor;
- Emite Ordinul Administrativ de Incepere;

- Verifica, accepta sau respinge Programul de Executie al Antreprenorului, inclusiv existenta fizica a
resurselor necesare indeplinirii programului transmis;

- Verifica ritmul executiei lucrarilor;
- Verifica respectarea calitatii Echipamentelor, Materialelor si metodele de punere in opera a acestora;

- Respinge Echipamentele, Materialele sau Lucrarile care se dovedesc a nu fi in conformitate cu
prevederile Contractului;

- Participa la efectuarea testelor si la verificarea lucrarilor ajunse in faze determinante;

- Masoara cantitatile de lucrari real executate si le evalueaza in conformitate cu prevederile
Contractului;

- Isi da consimtamantul asupra Documentelor Antreprenorului sau le respinge motivat;

- Se asigura de corectitudinea datelor si detaliilor din Jurnalul de Santier;

- Emite modificari in conformitate cu prevederile Contractului;

- Analizeaza Revendicarile Antreprenorului si ale Beneficiarului;

- Asista Beneficiarul in cadrul procedurii de Receptie la Terminarea Lucrarilor si de Receptie Finala;
- Indeplineste celelalte sarcini ale Supervizorului stabilite prin Contract.

Orice comunicare transmisd de reprezentantul Supervizorului catre Antreprenor conform termenilor delegarii
previzute in sub-clauza 5.2 din Conditiile Generale de Contract va avea acelasi efect ca si cum ar fi fost transmisi de
Supervizor, nsa:

a) lipsa respingerii din partea reprezentantului Supervizorului a unei lucréri, al unui material sau al unui
echipament nu va afecta autoritatea Supervizorului de a refuza lucrarea, materialul sau echipamentul
respectiv si de a da instructiunile necesare pentru rectificarea acestora;

b) Supervizorul va fi liber s schimbe sau sa modifice confinutul acestei comunicari, intr-un termen de 5
zile. O astfel de comunicare nemodificati sau anulati in termen de 5 zile raméne finala.

Instructiunile si/sau Ordinele emise in scris de citre Supervizor sau reprezentantul acestuia vor fi considerate Ordine
Administrative.

Supervizorul, inclusiv reprezentantul acestuia, este singurul autorizat sd emitd Ordine Administrative catre
Antreprenor, inclusiv cu documente suplimentare si instructiuni necesare pentru executarea corespunzatoare i
adecvatd a Lucrérilor si remedierea oricaror defectiuni. Pentru evitarea oricarui dubiu, dispozitiile de santier emise de
citre Proiectantul Lucrdrilor vor fi implementate de citre Antreprenor numai dupd ce, si daca sunt incluse intr-un
Ordin Administrativ emis de cétre Supervizor.

Daci identitatea Supervizorului nu este stabilitd in Acordul Contractual, Beneficiarul va desemna Supervizorul printr-
o notificare adresatd Antreprenorului in termen de 10 zile de la semnarea Contractului. In cazul in care Beneficiarul
nu transmite o asemenea notificare, rolul Supervizorului va fi indeplinit de catre Beneficiar care va desemna o echipa
in acest scop.

Beneficiarul are dreptul de a inlocui Supervizorul. Inlocuirea Supervizorului va fi notificatd Antreprenorului de ctre
Beneficiar in scris, in cel mai scurt timp, impreuni cu furnizarea detaliilor de identificare ale noului Supervizor. Data
la care noul Supervizor preia atributiile sale va fi data notificarii.

1.8 SUBCONTRACTANT

Fiecare Subcontractant va avea capacitatea tehnic3 si profesionald necesard pentru executarea pértii din Contract care
1i este Incredintata.

Antreprenorul va fi responsabil de actiunile, abaterile si neglijenta Subcontractantilor sidi, inclusiv ale
Subcontractantilor acestora de orice nivel, ale agentilor sau angajatilor lor, ca si cum ar fi actiunile, abaterile sau
neglijenta Antreprenorului, ale agentilor sau angajatilor sai. Aprobarea de cdtre Beneficiar a subcontractérii unei parti
din Contract sau a Subcontractantului pentru executarea oricarei parti a Contractului nu-1 va exonera pe Antreprenor
de nicio obligatie care 1i revine potrivit prevederilor Contractului.
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Daca un Subcontractant nu isi indeplineste obligatiile sale, sau le indeplineste in mod defectuos, Beneficiarul poate
solicita Antreprenorului sd-1 inliture pe Subcontractant de pe Santier si sd asigure un Subcontractant cu calificari i
experientd adecvate ca Inlocuitor sau sé reia personal executarea Contractului.

Antreprenorul va informa Beneficiarul, lunar, in cadrul Situatiilor Interimare de Plata, cu privire la platile efectuate
catre Subcontractanti.

In cazul in care Antreprenorul intirzie nejustificat efectuarea platilor citre Subcontractanti, Beneficiarul va fi

indrepttit sd sisteze platile catre Antreprenor aferente subclauzei 50.4 [Plata] din Conditiile Generale de Contract,
pani la remediere situatiei.

1.9 PRESTATOR DE SERVICII / FURNIZOR DE MATERIALE

Este interzisa prezenta in Santier a unui Prestator de servicii sau Furnizor de materiale daca nu este avizat/sau aprobat
de catre Supervizor iar dupa aprobare trebuie sa dovedeascd conduita profesionala si probitatea morala in relatia cu
Antreprenorul prin respectarea obligatiilor contractuale ce ii revin.

2. OBLIGATIILE BENEFICIARULUI
2.1 FURNIZAREA DOCUMENTELOR BENEFICIARULUI

In cel mai scurt timp de la semnarea Contractului, Beneficiarul va transmite Antreprenorului, gratuit, un exemplar
complet al Proiectului Tehnic intocmit pentru executia lucrarilor, precum si al tuturor Documentelor Beneficiarului
relevante pentru executia Lucrarilor sau va confirma ca proiectul complet si toate aceste Documente au fost furnizate
ca parte a documentatiei de atribuire.

Beneficiarul, prin Supervizor va comunica informatiile pe care Antreprenorul le poate solicita in mod rezonabil pentru
executarea Contractului.

Antreprenorul va instiinta Supervizorul/Benficiarul de fiecare data cand exista posibilitatea ca Lucrarile sa fie
intarziate sau intrerupte, ca urmare a neprimirii de catre Antreprenor intr-un interval rezonabil de timp a unor piese
desenate sau instructiuni necesare. Instiintarea va include detalii referitoare la piesele desenate si instructiunile
necesare, detalii care sa specifice motivul pentru care si termenul la care acestea ar trebui emise, precum si detalii
referitoare la natura si durata intarzierilor sau intreruperilor care pot aparea ca urmare a neprimirii la timp.

2.2 DREPTUL DE ACCES SI DREPTUL DE PROPRIETATE ASUPRA SANTIERULUI

Antreprenorul nu va intra si nici nu va folosi vreo parte a santierului pentru un scop care sa nu aiba legatura cu
Lucrarile.

Beneficiarul va acorda Antreprenorului dreptul de acces la santier, in conformitate cu prevederile clauzei 9 [Accesul
pe santier] din Conditiile Generale de Contract.

Fara a-si limita Obligatiile prevazute in Actualizarea Programului de Executie, la primirea posesiei oricarui sector al
santierului, Antreprenorul va notifica biroul regional al Beneficiarului cu privire la programul de lucrari propus si va
stabili o legatura cu acesta in ceea ce priveste propunerile de management a traficului si va transmite instiintari catre
biroul de siguranta a traficului, politie, urgente, autoritatile de interventie si autoritatile de servicii, in conformitate cu
prevederile subcapitolului - Managementul Traficului de mai jos.

Antreprenorul se va asigura de faptul ci atit utilajele si masinile sale sau ale Subantreprenorilor folosesc in mod
corect si legal drumurile din afara santierului, in conformitate cu legile si reglementdrile roméane cu privire la
utilizarea lor si 1l va despagubi pe Beneficiar impotriva oricarei pierderi sau daune care pot aparea din cauza folosirii
incorecte sau ilegale, sau in cazul in care legile si reglementérile nu sunt respectate.

Antreprenorul va fi responsabil de curatenia de pe Santier pe intreaga perioada a contractului, si va elimina prompt
deseurile de pe santier cu respectarea prevederilor legislatiei in vigoare. Toate materialele, instalatiile si utilajele vor
fi, de asemenea, depozitate si agezate in mod corespunzitor. In cazul in care, in opinia Supervizorului, un spatiu din
cadrul santierului este cu un grad de curdfenie necorespunzator sau dezordonat, el va instrui Antreprenorul sa curete si
sd pund in ordine santierul intr-un timp corespunzitor.

Inainte de exercitarea oricarui drept negociat de acesta in legatura cu drumul de acces sau cazarea in afara Santierului,
Antreprenorul va notifica in scris Supervizorul/Benficiarul cu privire la astfel de acorduri.
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3. OBLIGATIILE ANTREPRENORULUI
3.1 OBLIGATI GENERALE

Se considerd cd Antreprenorul, in mésura in care este posibil (tindnd cont de costuri si timp), a inspectat si examinat
Santierul si imprejurimile sale, a analizat datele mentionate la subclauza 20.1 din cadrul Anexei nr. 1 la HG 1/2018, si
cd s-a edificat, inainte de depunerea Ofertei, asupra tuturor aspectelor relevante, inclusiv natura solului si subsolului,
forma si natura Santierului, intinderea si natura Lucrérilor, Materialele necesare executiei Lucririlor, ciile de acces la
Santier si in general a obtinut toate informatiile cu privire la riscurile, inclusiv in legaturd cu probabilitatea de aparitie
a acestora, si alte circumstante ce influenteaza sau afecteazi Oferta.

Antreprenorul va executa si va finaliza Lucrarile conform Contractului si instructiunilor Supervizorului si va remedia
orice defectiuni ale Lucrarilor.

Antreprenorul va asigura pe de-a intregul administrarea, personalul, materialele, echipamentele, aparatura, utilajele si
toate celelalte articole provizorii sau permanente, necesare pentru a executa, finaliza, remedia orice vicii, in masura
prevazuta in Contract sau asa cum se deduce rezonabil din Contract.

Antreprenorul isi asigura intreaga responsabilitate pentru conformitatea, stabilitatea si siguranta tuturor operatiunilor
si metodelor de constructie in cadrul contractului.

Antreprenorul va respecta orice Ordin Administrativ transmis de catre Supervizor. In cazul in care Antreprenorul
considera ca cerintele unui Ordin Administrativ depasesc autoritatea Supervizorului sau scopul Contractului,
Antreprenorul va transmite o notificare motivata Supervizorului. In cazul in care Antreprenorul nu transmite
notificarea in termen de 10 zile de la primirea Ordinului Administrativ, se va considera ca Antreprenorul accepta
Ordinul Administrativ ca fiind emis in mod viabil. Supervizorul va raspunde la notificare in termen de 10 zile si poate
confirma, modifica sau anula Ordinul Administrativ. In cazul in care Supervizorul nu raspunde in termen de 10 zile,
se considera ca Ordinul Administrativ este confirmat. Transmiterea unei notificari de catre Antreprenor nu va
suspenda efectul Ordinului Administrativ.

Antreprenorul va transmite, in termen de 5 zile de la primirea unei cereri a Beneficiarului in acest sens, orice
informatii si documente cu privire la conditiile in care este implementat Contractul.

Toate documentele Antreprenorului aferente Contractului, inclusiv inregistrari si evidente contabile, cu exceptia celor
predate Beneficiarului, vor fi pastrate de catre Antreprenor pe perioada stabilita de Lege, dar nu mai putin de 10 ani de
la Plata Finala efectuata in cadrul Contractului.

Antreprenorul va permite Beneficiarului sa inspecteze si sa copieze, fara restrictii, contabilitatea sa, inregistrarile si
alte documente privind procedura de depunere a Ofertei si executatea Contractului si sa permita auditarea acestora de
catre experti/auditori desemnati de catre Beneficiar. Beneficiarul va fi indreptatit sa produca si sa foloseasca orice
astfel de conturi si inregistrari si alte documente ca evidenta in caz de disputa.

3.2 ADMINISTRAREA LUCRARILOR

Antreprenorul se va asigura ca Lucrarile sunt executate corespunzator si ca Specificatiile si Ordinele Administrative
sunt respectate de personalul sau, inclusiv Subcontractantii si angajatii lor.

Antreprenorul va desemna un Reprezentant al Antreprenorului care va actiona in numele Antreprenorului potrivit
prevederilor Contractului. Cu exceptia cazului in care Reprezentantul Antreprenorului este numit prin Contract,
Antreprenorul va prezenta spre aprobarea Supervizorului, in termen de 15 zile de la semnarea Contractului, numele si
referintele persoanei propuse ca Reprezentant al Antreprenorului. Supervizorul va aproba sau respinge propunerea in
timp de 10 zile.

Reprezentantul Antreprenorului va fi pe deplin autorizat sa ia orice decizie necesara pentru executarea Lucrarilor,
inclusiv sa primeasca si sa implementeze Ordine Administrative.

Documentele transmise de Antreprenor Beneficiarului (sau Supervizorului) vor fi semnate de catre Reprezentantul
Antreprenorului.

Antreprenorul se va asigura ca personalul sau specializat este autorizat si/sau certificat in conformitate cu prevederile
Legii.

Antreprenorul va asigura nivelul de calitate corespunzator cerintelor Contractului, printr-un sistem propriu de calitate
conceput si realizat prin personal propriu, cu Responsabili Tehnici cu Executia autorizati potrivit prevederilor Legii.
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Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru protectia mediului inconjurator (atat in santier, cat si in afara
acestuia) si pentru limitarea daunelor sau afectarii populatiei si a proprietatilor ca urmare a poluarii, zgomotului si a
altor consecinte ale activitatii sale. Aceste masuri vor fi confirmate cu cele prevazute in Specificatii si in actul de
reglementare in domeniul mediului. Antreprenorul se va asigura ca emisiile, deversarile de suprafata si deseurile
rezultate in urma activitatilor proprii nu vor depasi valorile prevazute in Specificatii si nici valorile stabilite de Lege.

3.3 CERINTE PRIVIND PERSONALUL SI UTILAJELE

Antreprenorul are obligatia sa asigure personal specializat calificat pentru executia prezentului contract. Cerintele
minime definite in ANEXA 2 la Specificatii vor fi luate in considerare ca o limita inferioara, care se doreste a fi
depasitd de Antreprenor chiar de la faza de ofertare.

Antreprenorul va include in oferta numele, CV-urile si copii ale documentelor care atesta studiile precum si
documente justificative care atesta experienta solicitata doar pentru acei experti din categoria Personal cheie executie
pentru care a fost solicitata in mod expres prezentarea acestora.

Reprezentantul Antreprenorului si personalul cheie al Antreprenorului vor fi mentinuti pe toata durata executiei
Lucrarilor, cu exceptia in care Supervizorul solicita inlocuirea din motive intemeiate sau atunci cand este necesara
inlocuirea din alte motive independente de Antreprenor.

Orice inlocuire a personalului cheie se va face cu personal cu calificare si experienta cel putin echivalente cu cele
doua stabilite in Documentatia de atribuire.

Antreprenorul va transmite Beneficiarului toate documentele necesare pentru a verifica indeplinirea cerintelor stabilite
prin ANEXA 2 la Specificatii.

Antreprenorul va dispune de utilaje, instalatii sau echipamente tehnice pentru executia in bune conditii si de calitate a
tuturor lucrarilor cuprinse in proiect.

Antreprenorul va transmite Beneficiarului toate documentele necesare pentru a verifica indeplinirea cerintelor stabilite
prin ANEXA 3 la Specificatii.

Antreprenorul va prezenta informatii referitoare la momentele din procesul tehnologic de executie a lucrarilor cand va
intentiona sd utilizeze aceste utilaje si echipamente si va justifica propunerea sa tinand cont de puterea si capacitatea
utilajelor si echipamentelor necesare pentru executia corespunzatoare a lucrarilor in timpul alocat executiei acestora.

3.4 PROGRAMUL DE EXECUTIE

In termen de 30 de zile de la Data de Incepere, Antreprenorul va transmite Supervizorului, spre analiza si acceptare,
un Program de Executie detaliat al intregului Contract, alcatuit dintr-un grafic de esalonare calendaristica Gantt (pe
suport de hartie si in format electronic editabil) si un raport descriptiv. Acest prim Program de Executie, inclusiv
metodologia de lucru si resursele, vor fi elaborate in baza programului de lucrari depus in Oferta de catre Antreprenor.

In termen de 15 zile de la transmiterea sa de catre Antreprenor, Supervizorul va analiza Programul de Executie si il va
accepta sau respinge.

Programul de executie acceptat de Supervizor va fi numit Program de Referinta si va deveni un mijloc de urmarire si
control al performantei Antreprenorului si al progresului Lucrarilor.

Lunar, in termen de 10 zile de la inceputul fiecarei luni, pana la finalizarea tuturor Lucrarilor, Antreprenorul va
transmite Supervizorului un Program de Executie actualizat care va contine graficul de esalonare calendaristica Gantt
si raportul descriptiv actualizat.

Antreprenorul trebuie si ia in considerare urmitoarele constrangeri in momentul in care isi produce propriul siu
program de aprovizionare si de executie a lucrarilor:

a) Datele propuse pentru transmiterea catre Supervizor a informatiilor solicitate prin Specificatiile luand
in considerare raspunsul Supervizorului la respectiva informatie;

b) Timpul necesar pentru acordul si aprobarea modificarilor de la Beneficiar, Supervizor, precum si toate
autorititile statutare si alte pérti interesate;

c) Toate cerintele speciale ale companiilor furnizoare de utilitdti, precum si toate celelalte pirti terte,
precum si orice procese juridice si procedurale necesare pentru proiectarea sau executia lucrérilor.

Programul va fi insotit de:

a) Declaratiile de resurse din punctul de vedere al personalului si utilajelor Antreprenorului pe care
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Antreprenorul propune s le foloseascd pentru fiecare din activititile majore prezentate in program.

b) Perioade de timp care sa evidentieze evolutia planificata a lucrarilor la sfarsitul fiecarei luni, pana la
finalizarea lucrérilor.

In cazul in care Antreprenorul va trimite notificari, in conformitate cu posibilele evenimente sau circumstante, acestea
vor fi insotite de un Program de revizuire pentru a demonstra efectele acestora.

In cazul in care evenimente neprevazute, inclusiv evenimente care tin de riscurile Beneficiarului, afecteaza durata
activitatilor critice, Antreprenorul va transmite Supervizorului o revizuire a Programului de Executie. De asemenea,
ori de cate ori Antreprenorul constata ca nu poate finaliza Lucrarile in Durata de Executie, va prezenta o revizie a
Programului de Executie.

Programul de executie actualizat prevazut la Sub-Clauza 17.11 [Actualizarea Programului de Executie] din Conditiile
Generale de Contract va include si urmatoarele informatii dar fira a se limita la acestea:

1. Informatii meteorologice pentru luna respectiva;

2. Copii ale documentelor de asigurare a calitatii, rezultatele testelor si certificatele de calitate pentru
Materiale;

3. O copie a jurnalului de santier [Clauza 39] semnat si stampilat ,,conform cu originalul”, si certificat de
citre Supervizor;

4. Fotografii privind progresul lucrérilor;

5. In cazul in care Antreprenorul va prezenta un Program de Executie revizuit acesta va respecta

prevederile sub-clauzei 69a.2 [Detalierea Revendicarii Antreprenorului].

3.5 RISCURI EXCEPTIONALE

Daca, pe durata executarii Lucrarilor, Antreprenorul se confrunta cu conditii fizice adverse, naturale sau artificiale,
inclusiv munitii neexplodate sau utilitati subterane, precum si alte obstacole fizice sau factori poluanti, care, in mod
rezonabil, nu ar fi putut fi prevazute de Antreprenor la data depunerii Ofertei, Antreprenorul va transmite, de indata ce
a luat cunostinta de aceasta situatie, o notificare Supervizorului in care va descrie aceste conditii sau obstacole, va
furniza detalii privind efectele anticipate ale acestora, masurile pe care le ia sau intentioneaza sa le ia, impactul
anticipat asupra executiei Lucrarilor, precum si solicitarile Antreprenorului in conformitate cu prevederile
contractuale. NU se aplica in cazul conditiilor meteorologice.

3.6 ORGANIZAREA DE SANTIER

Antreprenorul va utiliza locul sau locurile stabilite la momentul depunerii ofertei pentru a-si stabili Organizarea de
santier in care sa amplaseze birourile, atelierele, depozitele, utilajele, etc., tinand cont de locatiile propuse in acordul
de mediu si pentru care a fost realizata evaluarea impactului asupra mediului in cadrul procedurii de mediu cu
respectarea conditiilor ce se impun pentru alegerea acestor amplasamente.

La finalizarea partilor relevante ale Lucrarilor, pentru care au fost prevazute lucrari temporare, Antreprenorul isi va
muta birourile, atelierele, depozitele, utilajele, imprejmuirea, dispozitivele grele, etc., va curata Organizarea de santier
si va realiza alte lucrari pentru a aduce Organizarea de santier la conditiile sale initiale.

Antreprenorul va localiza de asemenea si propriile zone de colectare si depozitare a reziduurilor si a materialelor
nedorite, in conformitate cu regulamentele si procedurile locale privind transportul si depozitarea.

Antreprenorul va obtine toate aprobarile necesare de la autoritatile locale si de la altii pentru organizarea de santier din
fondurile proprii.

3.7 MODUL DE EXECUTIE SI PROIECTAREA LUCRARILOR PROVIZORII SI A
DEMOLARILOR CONSTRUCTIILOR EXISTENTE SITUATE PE AMPLASAMENTUL LUCRARILOR

Inainte de executia Lucrarilor, Antreprenorul va transmite Supervizorului spre consimtamant detaliile aferente
executiei Lucrarilor. Aceste detalii includ dar nu sunt limitate la elaborarea detaliilor aferente Lucrarilor Provizorii in
conformitate cu prevederile Legii, documente tehnice aferente metodologiei de executie a Antreprenorului, piese
desenate si calcule aferente.

Aceste detalii vor fi elaborate in stricta aplicare a proiectului elaborat de Beneficiar si nu pot rezulta in vreo
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Modificare. Detaliile vor fi transmise Supervizorului cu 30 de zile inainte de inceperea activititilor descrise. In termen
de 15 zile, Supervizorul isi va da consimtdmantul asupra detaliilor propuse sau le va respinge motivat. In cazul in care
Supervizorul nu transmite nici consimtdgmantul nici respingere motivatd se considerd ci detaliile transmise de
Antreprenor sunt acceptate.

Niciun consim{amant al Supervizorului nu il va exonera pe Antreprenor de rispunderea sa asupra detaliilor si modului
de executie ales. Aceste detalii si modul de executie nu pot fi modificate fird consimtimantul Supervizorului.

Antreprenorul trebuie si obtina toate aprobarile necesare de la ministere, proprietarii de utilitati, autorititile locale si
alte terfe pérti pentru lucrdrile provizorii precum si pentru demolarea constructiilor existente situate pe

amplasamentul lucrarilor in conditiile §i atunci cand acest lucru se impune si va achita toate taxele si comisioanele
aferente.

Antreprenorul este responsabil de obfinerea tuturor aprobarilor si autorizatiilor pentru organizarea terenului necesar
pentru lucréri provizorii, cum ar fi pentru drumuri de acces, deviere de drumuri, drumuri de exploatare, variante
temporare de circulatie, gropi de imprumut, structura santierului, materiale, zonele de depozitare a instalatiilor si
utilajelor, facilitati de laborator, si asa mai departe.

Acesta va readuce zonele afectate de aceste Lucrari provizorii fie la starea lor inifiald fie la o stare conveniti cu
Supervizorul, sau dupd cum este stipulat in aprobari si/sau in actul de reglementare privind protectia mediului.

Antreprenorul va proiecta si executa orice formd de traversare a cilor ferate sau a unui rdu necesare pentru executia
lucrérilor si este responsabil de obtinerea aprobarilor §i autorizarilor de la toti proprietarii de terenuri si alte organizatii
relevante afectate de aceste lucrari provizorii §i va achita toate taxele, comisioanele sau redeventele solicitate sau
aferente acestora.

Antreprenorul va transmite spre aprobare detalii privind planul sau proprietarilor, autorititilor de gestionare a apelor
sau altor autoritati afectate sau implicate in procedura de aprobare a unei astfel de actiuni.

La finalizarea unui sector important al Lucrarilor pentru care au fost executate Lucrari Provizorii, Antreprenorul va
indepdrta aceste drumuri, structuri sau altele asemenea si va readuce terenul pe care acestea au fost construite la starea
sa inifiala sau la o conditie similara, care s indeplineasci cerintele Supervizorului.

Antreprenorul va proiecta, organiza, executa, furniza si indepérta, pe cheltuiala proprie, toate Lucririle provizorii
precum si pentru demolarea constructiilor existente situate pe amplasamentul lucrarilor necesare in vederea efectuarii
Lucrarilor Permanente clauza 29 [Lucréri Provizorii] din Conditii Generale de Contract. Aceasta cheltuiala nu va
reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca fiind inclusa in Pretul Contractului acceptat.

Dupa semnarea Contractului de lucrari, Antreprenorul, pe cheltuiala proprie va inspecta santierul si va efectua o
Expertiza Tehnica asupra tuturor materialelor din Santier. Materialele care in urma Expertizei Tehnice vor fi evaluate
ca fiind conforme se vor pune in opera de catre Antreprenor, iar materialele neconforme vor fi inlaturate din cadrul
Santierului si casate de catre Antreprenor pe cheltuiala sa. Aceste cheltuieli nu vor reprezenta un cost solicitat
Beneficiarului si vor fi considerate ca fiind incluse in Preful Contractului acceptat, Antreprenorul avand obligatia sa
prevada/sa evalueze aceste costuri de la faza de ofertare/licitatie.

Se va efectua o compensare/deducere intre materiale existente in santier, care in urma expertizei tehnice pot fi folosite
in lucrarea permanenta si intre cele ofertate de catre Antreprenor la faza de licitatie.

Siguranta pe Santier si securitatea muncii

In executarea Contractului, Antreprenorul va respecta Legea si reglementarile in vigoare legate de securitatea muncii,
inclusiv daci este cazul, reglementirile specifice de securitate si siguranta ale Beneficiarului.

Pe intreaga perioada de la data punerii la dispozitie a Santierului pana la aprobarea Receptiei la Terminarea Lucrarilor,
si oricand executa vreo lucrarare in Perioada de Garantie, Antreprenorul va asigura securitatea tuturor persoanelor
care au dreptul de a se afla pe santier, va fi responsabil de masurile necesare, in interesul Personalului Beneficiarului
si tertilor, pentru a preveni orice pierdere sau accident determinate de executarea lucrarilor si va depune toate
eforturile rezonabile pentru a pastra Santierul si Lucrarile libere de obstacole inutile, pentru a evita expunerea la
riscuri a persoanelor respective.

3.8 PROTECTIA PROPRIETATILOR ADIACENTE

Pe propria raspundere si cheltuiala, Antreprenorul va lua toate masurile necesare impuse de buna practici in
constructii si prin natura circumstantelor pentru a proteja proprietatile adiacente Santierului sau oricirei zone in care
activeaza Antreprenorul i pentru a evita perturbarea acestora.
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In acest sens, Antreprenorul va executa orice Lucrari Provizorii (inclusiv drumuri, trotuare, parapete si garduri) care
pot fi necesare, datoritd executiei Lucririlor, pentru utilizarea de catre public si protectia publicului, a proprietarilor si
ocupantilor terenurilor adiacente.

3.9 INTERFERENTE CU TRAFICUL SI CAILE DE ACCES

Antreprenorul se va asigura cd executia Lucririlor si activitatile sale aferente nu afecteazd traficul si nu
obstructioneaza cdile de comunicatie cum ar fi drumuri, cai ferate, cursuri de apa si aeroporturi, cu exceptia masurii

previzute in Conditiile Speciale si in Specificatii. Se vor avea in vedere in special restrictiile de greutate si de gabarit
la alegerea rutelor si vehiculelor.

3.10 DREPTUL DE A LUCRA IN ZONA CAIl FERATE

Antreprenorul va incheia acorduri cu autorititile feroviare in ceea ce priveste dreptul de acces 1n zona ciii ferate,
conform cerintelor privind lucrarile in zona ciii ferate, si va obtine totalitatea avizelor/autorizatiilor necesare executiei
lucrarilor in zona caii ferate. De asemenea, Antreprenorul va avea obligatia incheierii procesului verbal de predare-

primire amplasament cu autoritatile feroviare (daca va fi cazul) in scopul executiei lucrarilor. Acestea se vor realiza pe
cheltuiala Antreprenorului.

Antreprenorul va furniza Supervizorului detalii complete despre cerintele sale cu privire la dreptul de a lucra in zona
cailor ferate din timp pentru a permite Supervizorului si analizeze propunerile.

Beneficiarul nu 1si asuma nicio responsabilitate sau raspundere in cazul in care, indiferent de motiv, Antreprenorul
pierde dreptul de acces pentru a executa lucrarile. Antreprenorul este raspunzator si responsabil pentru orice efecte
conjuncturale cauzate la dreptul de a lucra in zona ciii ferate si pentru incheierea de acorduri suplimentare pentru
prelungirea dreptului de acces in zona céii ferate.

3.11 UTILITATI, CABLURI SI CONDUCTE

Antreprenorul va afla pozitia exacta a retelelor de utilitati publice si a altor servicii publice si private sau a altor retele
afectate de lucrari. In acest scop, Antreprenorul va realiza pe propria cheltuiala si propriul risc o investigatie
cuprinzatoare de-a lungul santierului si va identifica toate utilitatile afectate de lucrari. Aceasta investigatie va fi
realizata in termen de 30 de zile de la data de incepere. Antreprenorul va transmite Supervizorului, nu mai tarziu de 30
de zile de la Data de incepere, un raport detaliat asupra utilitatilor existente, indicand:

- Tipul de utilitate si proprietarul/gestionarul acesteia;
- Localizarea exacta a utilitatii si traseul precis al acesteia in zona de interferenta cu lucrarile;
- Daca utilitatea trebuie protejata sau mutata ca rezultat al lucrarilor;

- Daca utilitatea a fost identificata ca parte a documentelor de licitatie si daca acestea sunt suficiente
pentru a se executa lucrarile de relocare/protective.

Antreprenorul va fi responsabil pentru acuratetea si completitudinea acestei investigatii.

La realizarea investigatiei, Antreprenorul va consulta si documentele (proiectele cu privire la identificarea tuturor
utilitatilor) furnizate de catre Beneficiar in Documentatia de Atribuire.

Pentru fiecare serviciu de utilitati identificat ca suplimentar in urma investigatiei efectuate,

Supervizorul va emite care Antreprenor o dispozitie in ceea ce priveste organizarea si elaborarea proiectelor pentru
protejarea sau mutarea unor astfel de servicii de utilitati.

In acest caz, Antreprenorul este responsabil de indeplinirea la timp si de o calitate corespunzatoare a urmatoarelor
obligatii:
- Obtinerea tuturor avizelor/acordurilor si autorizatiilor necesare pentru proiectarea si executia tuturor

lucrarilor de relocare/protejare utilitati;

- Finalizarea proiectarii detaliate pe baza documentelor de proiectare existente, furnizate de catre
Beneficiar in cadrul Documentatiei de Atribuire, sau elaborarea oricaror documente de proiectare
necesare in vederea executiel tuturor lucrarilor de relocare/protejare utilitati;

- Asigurarea verificarii proiectelor de catre verificatori tehnici atestati precum si indeplinirea oricaror
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obligatii in legatura cu lucrarile de relocare/protejare utilitati privind asistenta tehnica a Proiectantului
pe santier si alte asemenea, prevazute de legislatia in vigoare.

- Executia tuturor lucrarilor de relocare/protejare utilitati si efectuarea oricaror probe/verificari sau alte
asemenea pentru punerea in functiune a instalatiilor, in conformitate cu legislatia si reglementarile
tehnice in vigoare.

Proiectele vor fi elaborate de proiectanti specializati, sub supervizarea Antreprenorului. Antreprenorul va consulta si
documentele de proiectare existente, furnizate de Beneficiar. In functie de natura serviciului de utilitati, poate fi
solicitata si autorizarea din partea proprietarului/gestionarului serviciului.

Antreprenorul va obtine aprobari de la proprietarii/gestionarii serviciilor cu privire la proiecte, inainte de a le transmite
Supervizorului spre aprobare. Antreprenorul va fi responsabil pentru acceptarea programului lucrarilor si pentru plata
oricaror costuri si tarife sau taxe necesare, dupa cum va fi dispus de catre Supervizor.

Oricand, in timpul executiei lucrarilor, daca Antreprenorul descopera instalatii care trebuie deviate, mutate sau

protejate (dar care nu au fost identificate ca rezultat al investigatiei), el va notifica imediat Supervizorul. Procedura va
fi aceeasi ca cea descrisa mai sus.

3.12 PROTECTIA IMPOTRIVA PAGUBELOR

Antreprenorul va lua toate masurile de precautie necesare pentru a evita orice deteriorare a drumurilor, terenurilor,
proprietdtilor, copacilor si altor caracteristici pe durata Contractului.

In cazul in care o parte a Lucrarilor este aproape, peste sau sub orice Utilitd{i existente care apartin companiilor
furnizoare de utilitati, Beneficiarului sau unor terte pargi, Antreprenorul va sprijini temporar si va lucra in jur, pe sub
sau langa acestea de maniera stabilitd cu partea relevanta i proiectata astfel incét sd nu se deterioreze, scurge sau sa
fie pusa 1n pericol, si pentru a asigura functionarea neintrerupta.

In cazul in care se descopera scurgeri sau deteriordri, Antreprenorul va informa imediat Supervizorul si compania
furnizoare de utilitati si Beneficiarul sau orice altd parte in cauzi, dupa caz si va pune la dispozitie pe cheltuiala sa
toate facilitatile pentru repararea sau inlocuirea imediata a Utilitatilor afectate. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un
cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca fiind inclusa in Pretul Contractului.

Antreprenorul va remedia in totalitate, pe propria sa cheltuiala si cu aprobarea Supervizorului orice daune provocate
de oricare dintre operatiunile sale sau prin devierea traficului, inclusiv deteriorarea drumurilor existente. Daunele
includ toate actiunile care pot conduce la deteriorarea mediului, cum ar fi deversarea combustibilului sau uleiului si
distrugerea de catre muncitori, a instalatiilor si utilajelor depozitarea necontrolata a deseurilor.

Antreprenorul va proteja impotriva daunelor orice utilititi subterane sau supraterane existente afectate de lucriri,
indiferent dacd se afld sau nu in limitele santierului, in cazul in care astfel de ziduri, garduri, porti, adaposturi, cladiri,
utilitati sau orice alte structuri existente trebuie sa fie demolate in vederea efectudrii lucrarilor in mod corespunzitor.
Acestea vor fi readuse la starea lor initiald, pentru a indeplini cerintele proprietarului, ocupantului si Supervizorului.
Supervizorul va fi notificat cu privire la orice fel de daune aduse structurilor, iar reparatiile sau inlocuirea se vor
efectua nainte ca acestea sa devind lucrari ascunse. Antreprenorul va indeparta si va inlocui structuri mici precum
garduri, cutii postale si indicatoare iar aceste structuri vor fi inlocuite cu unele aflate intr-o stare la fel de buna ca
starea lor initiala.

Antreprenorul va suporta toate costurile asociate deteriorarii ca urmare a operatiunilor necesare Lucrarilor, inclusiv
costurile rezultate ca urmare a daunelor inclusiv cele aduse mediului, cum ar fi abandonarea sau depozitarea
necontrolata a deseurilor de combustibil sau ulei sau distrugerea de citre muncitori, a instalatiilor si utilajelor.

In cazul in care sunt necesare interventii pentru protejarea temporard a utilitatilor, acestea se vor realiza pe cheltuiala
Antreprenorului. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca fiind
inclusa in Pretul Contractului.

3.13 PROCEDURA IN CAZ DE RECLAMATII PENTRU PAGUBE /PREJUDICII

Antreprenorul va rezolva cu promptitudine orice reclamatii, pretentii, deteriorare sau prejudiciu ale proprietarilor sau
ocupantilor terenurilor sau proprietatilor afectate de lucrari.

Antreprenorul va notifica in scris Supervizorul imediat cu privire la reclamatii, pretentii, deteriorare sau prejudiciu
care rezultd din executarea lucririlor.

Detaliile cu privire la orice solicitdri sau avertismente privind reclamatii pe care Antreprenorul le poate primi de la
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terte parti vor fi notificate fara intarziere Supervizorului care, la randul lui, va transmite Antreprenorului orice astfel
de pretentii sau avertismente care pot fi depuse direct Supervizorului sau Beneficiarului.

3.14 TRASAREA LUCRARILOR

Antreprenorul va fi responsabil de:

a) Trasarea exacta a lucrarilor in raport cu reperele si sistemele de referinta initiale prevazute in Contract
sau comunicate de Supervizor.

b) Corectitudinea pozitiei, cotelor, dimensiunilor si traseului tuturor partilor din Lucrari si

c) Mobilizarea, pe parcursul executarii Contractului, a tuturor instrumentelor, aparaturii si manoperei

necesare in legatura cu responsabilitatile de mai sus.

Antreprenorul va pastra si proteja cu atentie toate reperele, jaloanele, pichetele si alte elemente folosite in trasarea
lucrarilor.

3.15 ACTIVITATEA ANTREPRENORULUI PE SANTIER

Antreprenorul va desfasura activitati numai in limitele Santierului si in alte zone auxiliare care pot fi obtinute de citre
Antreprenor si acceptate de citre Supervizor ca zone de lucrari.

Antreprenorul are libertatea sa-si aleaga alte locatii pentru Lucririle Temporare, caz in care va trebui sa-si obtind
Acordul de Mediu pentru acestea si restul acordurilor, avizelor si autorizatiilor necesare. Indiferent de locatiile alese,
Antreprenorul trebuie sa obtind acordul Supervizorului pentru Lucririle Temporare.

Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru a pastra Utilajele Antreprenorului si Personalul Antreprenorului
in limitele Santierului si ale zonelor auxiliare pentru a nu afecta terenurile adiacente.

Pe parcursul executdrii Contractului, Antreprenorul va depozita sau indepérta orice Utilaj propriu sau exces de
materiale. Antreprenorul va curata si inlatura de pe Santier orice moloz, resturi si Lucririle Provizorii care nu mai sunt
necesare.

3.15.1 IMPREJMUIRI TEMPORARE SI SECURITATEA SANTIERULUI

Antreprenorul trebuie sd se asigure ci santierul este imprejmuit in mod adecvat. Antreprenorul va imprejmui zona
inainte de inceperea Lucrarilor pe toate sectoarele santierului. Antreprenorul va inspecta regulat si va mentine aceste
imprejmuiri si va remedia, fara intirziere, orice defecte.

Accesul temporar va fi asigurat delimitat de imprejmuirea temporari, in functie de necesitafi, pentru utilizarea
ocupantilor terenurilor adiacente. Imprejmuirea temporara a santierului va rimane amenajata pana cand este inlocuita
de imprejmuiri permanente fie pand cand lucrdrile se afla intr- un stadiu de finalizare suficient pentru a permite ca
aceasta sectiune a santierului sa fie pusa in functiune. Tipul si indltimea imprejmuirilor temporare si accesele trebuie
aprobate de Supervizor.

Antreprenorul este responsabil de securizarea santierului, toate portile de acces trebuie sd permita s fie incuiate si va
fie asigurat iluminatul in functie de conditiile locale. Antreprenorul va asigura paza 24 ore/zi.

3.15.2 STUDIUL DRUMURILOR PRINCIPALE, PROPRIETATILOR, TERENURILOR
SI CULTURILOR

Antreprenorul va efectua studii, cu si pentru acordul Supervizorului, proprietarilor si ocupantilor cu privire la starea
drumurilor principale, a structurilor de drenaj, la proprietati, terenuri si culturi care pot fi afectate de lucréri, atat in
interiorul cét si in afara santierului. Studiile vor fi finalizate si prezentate Supervizorului cu 28 zile inainte de
inceperea oricérei lucréri pe respectiva sectiune a santierului.

3.153 CURATAREA SANTIERULUI iN TIMPUL LUCRARILOR DE EXECUTIE

Antreprenorul se va asigura ca toate drumurile, caile de acces si amprizele care sunt utilizate de traficul santierului, in
orice moment, sunt pastrate curate si se evita pierderile de pietris si alte materiale straine care pot ciddea din vehicule
sau noroi de pe pneuri sau care se pot depune ca urmare a oricérei alte activitti de constructie.

Antreprenorul va furniza, va mentine si va folosi utilaje adecvate pentru desfasurarea activitafilor de curatare, inclusiv
de spilare cu apa, periere. Antreprenorul va folosi munca manuald, dupé caz, pentru a atinge un standard de curdtenie
comparabil cu sectiuni adiacente de drumuri, accese si amprize care nu sunt afectate de Lucrari.
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Antreprenorul va lua toate masurile rezonabile pentru a impiedica ca vehiculele care intrd si ies de pe santier sa
depoziteze namol sau alte materiale si/sau degeuri pe suprafata drumurilor adiacente sau a trotuarelor si pentru
indepartarea imediata a materialelor astfel depuse.

Antreprenorul va respecta toate cererile primite de la autoritdtile competente cu privire la curdtarea drumurilor
publice, trotuarelor etc., in mod satisfacator pentru autoritatea competenta si pentru Supervizor.

3.15.4 STRUCTURA SANTIERULUI

Antreprenorul va identifica va utiliza locul sau locurile stabilite la momentul depunerii ofertei pentru santierul care
urmeaza si fie stabilit si unde vor fi amplasate birourile, atelierele, magaziile, utilajele, rezervele de materiale etc.,
inclusiv accesul adecvat la si de la santier si facilitati.

Antreprenorul va asigura, de asemenea, mijloacele de acces fizic si de comunicare intre locurile sale de munca si cele
ale Supervizorului.

Antreprenorul este responsabil sé se asigure ca toate utilajele sunt racordate la, sau le sunt furnizate, toate serviciile de
utilitdti necesare pentru buna lor functionare.

Propunerea Antreprenorului pentru infiintarea, amenajarea i stabilirea finala a santierului si a facilititilor trebuie
aprobati de Supervizor.

La incheierea sectiunii relevante a lucrarilor pentru care s-au creat santierul si instalatiile, Antreprenorul va dezafecta
toate birourile, atelierele, magaziile, instalatiile, imprejmuirile, suprafetele dure etc. si vor fi ridicate si transportate de
pe amplasament, iar ulterior vor fi realizate de catre Antreprenor lucriri necesare pentru aducerea terenului in starea
lui initiald aplicandu-se inclusiv masuri de reconstructie ecologica in cazul in care acestea se impun.

Antreprenorul va identifica, de asemenea, propriile zone de depozitare temporara si eliminare a deseurilor si
materialelor nedorite, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare si cu procedurile de transport si eliminare.

Antreprenorul este responsabil pentru gestionarea deseurilor, iar activitatea trebuie s se realizeze fird a pune in
pericol sdndtatea umana si fird a dduna mediului, in special:

- fara a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora;
- fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;
- fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

Antreprenorul va fi pe deplin responsabil pentru identificarea, amenajarea si eventuala readucere la nivelul si conditia
stabilita a tuturor terenurilor necesare pentru gropi de imprumut, depunerea materialului excavat si orice alt tip de
lucrari temporare necesare pentru a se asigura ca Organizarea de santier functioneaza la capacitatea optima necesara
pentru a sprijini atdt Organizarea de santier cat si implementarea contractului cu respectarea legislatiei specifice in
domeniu.

In conformitate cu legislatia aplicabila din Romania se va obtine autorizatia de construire pentru stabilirea Organizarii
de santier sau pentru executarea de lucrdri temporare necesare pentru executarea Lucrdrilor Permanente.
Antreprenorul trebuie sa obtina in numele Beneficiarului Autorizatia de Construire si va pléti orice impozite sau taxe
necesare.

Antreprenorul trebuie sa obtina, pe proprie cheltuiala, toate avizele si acordurile autoritatilor locale necesare precum si
pe acelea pentru alte surse necesare in scopul stabilirii santierului. Aceasta cheltuiala nu reprezenta un cost solicitat
Beneficiarului si va fi considerata ca fiind inclusa in Pretul Contractului.

Spatiile de cazare nu sunt permise pe santier.

3.16 INVESTIGATII ARHEOLOGICE

Noti: Pentru acest obiectiv de infrastructuri, asanarea terenului de munitii neexplodate si cercetarea
arheologici in vederea eliberirii de sarcini arheologici pentru intregul traseu au fost realizate. Acestea vor
fi necesare numai daci se vor identifica spatii suplimentare de exploatare sau construire.

In cadrul contractului initial s-au realizat etapele de diagnostic arheologic intruziv si cercetare arheologici a sitului
identificat in punctul Gérlesti (km 6+160 — km 6+750). Cercetarea arheologica a fost realizatd de catre un colectiv
de arheologi ai Muzeului National al Unirii Alba Iulia si au fost obtinute certificatele de descércare de sarcind
arheologica pentru suprafata pe care a fost delimitat situl arheologic. (Certificatele de descarcare de sarcind
arheologica se regasesc in Documentatia de Atribuire.)
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Desi pe traseul obiectivului de infrastructurd a fost identificat doar un singur sit arheologic, pot exista suprafete
suplimentare necesare proiectului care nu au fost acoperite prin diagnosticul arheologic intruziv initial si, in aceste
zone, pot fi reperate alte vestigii arheologice. Aceasta situatie impune realizarea diagnosticului arheologic intruziv
inaintea realizarii oricaror lucrari de executie in zonele respective.

Pentru realizarea investigatiilor arheologice, Antreprenorul va trebui sa tind cont de legislatia in domeniu: Legea nr.
378/2001 (legea de adoptare de catre Parlament a O.G. nr. 43/2000), Legea nr. 422/2001, Legea nr. 462/2003,

Legea nr. 258/2006, O.M.C.C. nr. 2071/2000, O.M.C.C. nr. 2392/2004, OMCPN nr. 2562/4.10.2010 si OMCPN
2178/17.03.2011.

Antreprenorul trebuie sd respecte prevederile legislatiei romane in vigoare referitoare la cercetarea arheologici
preventivd (cu etapele definite in OG 43/2000 republicatd si in Ordinul Ministrului Culturii nr. 2392/2004 si
prevederile Ordinului Ministrului Culturii 2562/2010 privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatiilor

pentru cercetarea arheologica) utilizand entitéti abilitate si aprobate, dacd va fi cazul, de Arheologul de Proiect
desemnat de Beneficiar.

Antreprenorul va realiza investigatii arheologice in conformitate cu prevederile legislatiei romanesti in vigoare,
privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatiilor pentru cercetarea arheologica, folosind institutii legal
abilitate in realizarea de cercetiri arheologice si respectand conditiile din avizele emise de Directia Judeteana pentru
Cultura Dolj.

Antreprenorul va nominaliza obligatoriu, ulterior semnarii contractului, prestatorul/prestatorii care va/vor
executa activitatea de cercetare arheologica.

Costurile aferente cercetdrii arheologice includ toate investigatiile realizate in teren, prelucrarea datelor arheologice
si de topografie arheologica, prelucrarea, conservarea, restaurarea si depozitarea materialelor arheologice
descoperite, valorificarea patrimoniului arheologic descoperit (publicare, expunere), daca va fi cazul.

In anumite situatii, siturile arheologice din amplasamentul obiectivelor investitionale de infrastructurd rutiera pot fi
situri reperate si care se afld deja in cercetare arheologici. Ca urmare, Antreprenorul va lua in considerare si
prevederile Ordinul Ministrului Culturii nr. 2071/30.06.2010.

In baza lucrdrilor de investigatii arheologice planificate — si avand in vedere faptul cd anterior au fost realizate
cercetdri arheologice preliminare —, Antreprenorul va realiza:

- Supravegherea arheologici pe toatd durata lucrarilor ce presupun interventii in sol si, dacd va fi cazul, pe
suprafetele suplimentare sau zonele care vor fi exploatate se va realiza diagnosticul arheologic intruziv si/sau
cercetarea arheologici preventivi, daca vor fi identificate situri noi.

In conditiile unor descoperiri exceptionale/situri arheologice care nu se pot evita, se vor elabora fie solutii tehnice
de proiectare care sé le afecteze cat mai putin, fie solutii de protejare/conservare.

Descoperiri in timpul lucrarilor de constructii

Supravegherea arheologica este obligatorie pe toatd durata lucrdrilor ce presupun interventii in sol, inclusiv pe
spatiile destinate organizarilor de santier, gropilor de imprumut etc.

Antreprenorul trebuie sa fie constient de posibilitatea efectuarii unor descoperiri arheologice in timpul lucrérilor de
executie, altele decat cele identificate in urma diagnosticului arheologic si cercetdrii arheologice preventive. Pentru
cercetirile arheologice preventive cauzate de descoperiri intdmplatoare, in zone care au fost anterior avizate,
Reprezentantul Beneficiarului impreund cu Arheologul de Proiect al C.N.AILR. S.A vor da instructiuni, iar
Antreprenorul va face demersurile necesare pentru indeplinirea obligatiilor care 1i revin conform legislatiei de
patrimoniu in vigoare. Antreprenorul va fi responsabil pentru acordarea de asistentd specialistilor.

Antreprenorul va face demersurile necesare pentru indeplinirea obligatiilor care ii revin, conform legislatiei de
patrimoniu in vigoare si, pand la eliberarea amplasamentului in care s-au identificat noi vestigii arheologice nu va
realiza lucréri de executie In zona delimitata, dar va continua lucrarile in zonele libere de sarcind arheologica.

Antreprenorul va fi responsabil pentru furnizarea citre reprezentantii sai si vizitatorii autorizati ai santierului a
intregului echipament de protectie necesar (incaltiminte, imbricaminte reflectorizanti de mare intensitate, casti de
sigurantd si alte asemenea). Tot echipamentul de acest tip va fi purtat in permanentd in perioadele in care
reprezentantii sunt prezenti pe santier.

Toate etapele cercetirii arheologice se vor desfisura cu monitorizarea directi a arheologilor de proiect
desemnati de citre Beneficiar (C.N.A.LR. S.A.), care vor emite instructiuni cu privire la modalitatile de realizare
si vor stabili termenele cercetiirii arheologice impreuni cu coordonatorul stiintific al cercetirii arheologice, fira
si afecteze data preconizata a inceperii lucrarilor de executie pentru obiectivul de infrastructura rutiera.
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Antreprenorul are obligatia ca, inainte de a depune Rapoartele arheologice la Directia Judeteand pentru Cultura, sa
le prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.A.LR. S.A,, spre verificare §i emitere punct de vedere.

In cazul in care vor fi identificate situri arheologice, Antreprenorul va lua masuri de micsorare a oricdror intarzieri
cauzate de cercetarea acestora, dac este cazul va reprograma lucrarile astfel incat sa evite intarzierile.

Antreprenorul va fi responsabil pentru gestionarea, facilitarea si programarea investigatiilor arheologice obtinand
toate aprobarile, avizele si certificatele de descércare de sarcina necesare. Responsabilititile conducerii vor include

masuri de micsorare a oricdror intdrzieri cauzate de siturile arheologice, daca este cazul va reprograma lucrarile
astfel incét sa evite intarzierile.

Beneficiarul a identificat riscurile pe care le aduce la cunostinta Antreprenorului, in prezentele Specificatii.

Antreprenorul isi va asuma riscurile identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura de atribuire si prin
semnarea contractului si nu va avea nicio pretentie in cazul aparitiei acestora sau a altora neidentificate mai jos, dar
posibil sé apari.

Riscuri

Antreprenorul va fi responsabil de gestionarea urmatoarelor riscuri identificate mai jos si va lua masuri concrete
pentru evitarea acestora precum si a consecintelor rezultate:

- Riscul si apara intarzieri si/sau alte dificultdti in obtinerea de catre Antreprenor a tuturor avizelor,
acordurilor si autorizatiilor necesare, avind in vedere implicarea mai multor autorititi si institutii in
emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constringeri. Imposibilitatea de obtinere la
timp sau chiar deloc a unuia sau mai multor avize/acorduri poate genera riscuri, care pot conduce la
imposibilitatea de obtinere a altor autorizatii necesare, fapt ce ar determina blocarea realizarii
proiectului.

- Riscul ca in cazul in care Antreprenorul ar putea obtine unul sau mai multe avize favorabile care
contin anumite conditii, unele dintre conditii/constringeri sa se suprapund si si nu poatd fi
corelate/realizate concomitent.

- Risc de intirziere din cauza conditiilor speciale formulate de catre Ministerul Culturii sau serviciul
public deconcentrat al acestuia, in cazul in care pe traseu se vor descoperi in cadrul investigatiilor
specifice de teren, situri arheologice cu o valoare deosebita pentru patrimoniul cultural national.

- Riscul identificarii/delimitarii/evaluarii eronate a siturilor arheologice care poate conduce la intérzieri
si costuri suplimentare in realizarea proiectului de infrastructurd. Riscul va fi asumat atdt de citre
Antreprenor, cat si de institutia de profil muzeal, de cercetare sau de invatdmant superior care a fost
stabilitd ca executant al acestor servicii.

- Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datoritd continutului necorespunzitor
al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea lucrarilor de executie.

- Riscul privind intirzierea in mobilizarea personalului Antreprenorului.

- Riscul identificérii unor complexe arheologice in zona siturilor arheologice considerate ca finalizate
sau in suprafete pe care se efectueazi supravegherea arheologica.

Pe parcursul derularii proiectului, pot aparea si alte riscuri decat cele mentionate mai sus si care pot conduce la
intirzieri in desfigurarea activitdtii Antreprenorului, situatii care vor fi solutionate de cétre pérti, potrivit
prevederilor legale si contractuale.

Costurile de realizare a cercetiirii arheologice, costurile aferente riscurilor enumerate mai sus si
responsabilitatea investigatiilor si obtinerii avizelor vor fi suportate de Antreprenor si vor fi cuantificate in
oferta financiari si sunt incluse in valoarea de contract.

Pretul ofertei include riscurile prezentate, iar Antreprenorul nu va avea nicio pretentie de orice naturd (materiala,
financiard etc.), in cazul aparitiei acestora.

C.N.A.IR S.A. isi rezerva dreptul de a recupera de la Antreprenor orice prejudicii care vor fi generate de intarzierile
cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii cercetdrii arheologice, de nerespectarea
obligatiilor, conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

3.17 IDENTIFICAREA SI CURATAREA TERENULUI DE MUNITII NEEXPLODATE

Cercetarea terenului, ca activitate preliminara obligatorie pentru stabilirea tipului de interventie in functie de factorul
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de risc, constd in depistarea, marcarea si identificarea munitiilor in amplasamentul traseului de proiect, delimitarea
perimetrului cu risc si izolarea acestuia.

Desi activitatea de identificarea si curitare a terenului de munitii neexplodate a fost efectuatd, pot exista
suprafete suplimentare care vor fi destinate exploatarii sau altor activititi necesare executirii lucrarilor si,
prin urmare, pentru acestea vor fi necesare actiuni care vor fi realizate cu personal specializat.

Activitatea se va desfasura in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind Protectia Civild cu modificarile si
completarile ulterioare, ale Legii 126/1995 cu modificarile si completarile ulterioare. Aceasta activitate preliminara
obligatorie constd in:

- Depistarea munitiilor descoperite;

- Marcarea munitiilor descoperite;

Identificarea munitiilor descoperite;
- Delimitarea perimetrului cu risc si izolarea acestuia;
Prin operatiunile de cercetare se urméreste:

- Determinarea locurilor de cadere, numarul munitiilor neexplodate, pozitia si marcarea acestora cu
jaloane sau cu stegulete rosii;

- Delimitarea zonei de teren in care au fost depistate munitii neexplodate;

- Interzicerea accesului in zonele de teren care nu permit executarea cercetirii si detectdrii prin mijloace
adecvate.

Detectarea munitiilor, respectiv stabilirea cu precizie a locului, addncimii si pozitiei in care se gdseste munitia.
Aceastd activitate are ca scop stabilirea cu precizie a locului, adancimii si pozitiei in care se gaseste munitia.

Scoaterea munitiei descoperite prin sdpaturd manuald, urmarind identificarea tipului acesteia (munitie de artilerie,
bombe de aviatie sau elemente de munitie-focoase explozive etc.) pe teren curat, transportarea, depozitarea si
distrugerea se vor face conform prevederilor legislative (O.M.A.I nr. 135/14.10.2015), de cdtre personal din cadrul
serviciilor de urgenta profesioniste din subordinea Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta.

Depozitarea se va face la depozitele de munitie existente in cadrul Inspectoratelor pentru Situatii de Urgent{d Judetene.

Distrugerea acestora se executd in poligoanele sau in locurile izolate stabilite de Inspectoratul pentru Situatii de
Urgenta cu ajutorul personalului specializat din cadrul societatii executante a lucririlor de asanare.

In cazul in care se descoperd munitii care nu se pot scoate si transporta, ele se vor distruge pe locul descoperirii
acestora de catre personal din cadrul serviciilor de urgentd profesioniste din subordinea Inspectoratului General pentru
Situatii de Urgenta, Prestatorul obligadndu-se s respecte procedurile speciale pentru aceste cazuri. Se vor lua méasuri
de protectie pentru evitarea producerii de pagube materiale sau rinirea persoanelor, prin evacuarea personalului din
zona, impunerea restrictiilor de circulatie pe timpul cit dureazad detonarea munitiilor respective.

Intocmirea de rapoarte de asanare si procese verbale de asanare.

Rapoartele de asanare vor contine urmétoarele elemente:
- Distantele raportate la bornele kilometrice unde s-a executat asanarea;
- Latimea asanat;
- Suprafata rezultata;,
- Rezultatele lucrarilor de asanare: munitiile descoperite, pozitiile topografice ale acestora;
- Misurile de protectia muncii ce trebuie luate pe timpul executarii lucrarilor in continuare;
- Persoanele abilitate pentru confirmarea lucrérilor.

Se vor intocmi de asemenea, procese verbale de predare-primire a terenului asanat, conform modelului din Ordinul
Ministerului Administratiei si Internelor 707/2005, precum si restul documentelor prevazute in cadrul aceluiasi Ordin.

De asemenea, Prestatorul trebuie sa aibi in dotare detectoare de mare adancime si orice alte echipamente conform
reglementarilor legale in vigoare pentru acest tip de activitate.

Inainte de predarea cétre Beneficiar a terenului curat/asanat pe zonele respective vor fi naintate rapoartele de asanare
si toate procesele verbale de predare-primire a terenului asanat ciatre CNAIR SA. Rapoartele si procesele verbale se
vor elabora in limba romana, in forma scrisa si in format electronic (CD), in doud exemplare.
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Suprafetele pe care se vor executa activitatile de asanare (identificare si marcare), vor fi confirmate de Supervizor pe
baza proceselor verbale semnate de cétre inspectorii de santier.

Antreprenorul va desemna un responsabil cu executia pe durata contractului, care va participa, la convocarea
Beneficiarului, la intalnirile dintre Beneficiar, Antreprenor si Supervizorul Beneficiarului si la orice intdlnire pe care
Beneficiarul o va solicita in mod expres. Acest responsabil cu executia va prezenta stadiul realizérii serviciilor precum
si programul pentru perioada imediat urmétoare (raportat la pozitia kilometrica si la activitatea specifica desfasurata).
In urma incheierii Minutei din ziua respectivd, Antreprenorul se va conforma cu privire la cele stabilite pentru
activitatea proprie desfagurata.

Supervizorul va verifica si confirma activitatea desfasurata.

3.18 PROCEDURA DE LUCRU

Antreprenorul va transmite Supervizorului proceduri detaliate de lucru privind constructia si instalarea tuturor
segmentelor majore ale lucririi in termen de cel mult 14 zile inainte de inceperea unui segment major al Lucrarii. Pana
ce Supervizorul nu aproba procedura de lucru relevantd, nu vor fi demarate nici un fel de lucrari la aceste segmente.

Procedurile de lucru vor include un capitol privind impactul asupra mediului si de reducere sau eliminare a efectelor.

3.19 ASIGURAREA CALITATII
Cerinte

Antreprenorul va utiliza un sistem de management al calitatii conform cu SR EN ISO 9001:2015 pe intreaga durati a
Contractului.

Sistemul de management al calitatii va descrie managementul, organizarea, responsabilitatile, procedurile, procesele,
resursele si programul lucrarilor si va acoperi toate etapele Contractului, inclusiv achizitia, executia, constructia,
finalizarea, testarea, darea in exploatare si operatiunile aferente Perioadei de garantie a lucrarilor

Daca un plan de calitate se referd la sau se bazeazd pe manualul sau procedurile de calitate ale Antreprenorulut,
subcapitolul aplicabil din respectivul manual sau respectiva procedura va fi reprodus in Planul de calitate aplicabil. Nu
este necesard furnizarea versiunii integrale a manualului de calitate.

Planul de calitate

Planul de calitate specific se va baza pe cerintele de mai jos, cu exceptia cazului in care se convine altfel cu
Supervizorul si va fi depus 1n doud etape.

Planul de calitate din etapa 1 trebuie depus alaturi de oferta si va include informatiile stipulate in Sectiunile de mai jos.

Planul de calitate din etapa 2 va indeplini in totalitate necesitdtile Contractului, cerintele SR EN ISO 9001 si
manualele si procedurile de calitate ale partilor implicate. Planul de calitate din etapa 2 va fi aprobat de Directorul de
calitate al Antreprenorului si va fi apoi transmis Supervizorului spre verificare si aprobare anterior inceperii oricaror
operatiuni aferente. Nu se vor initia niciun fel de Lucriri inainte de aprobarea Certificatului de calitate relevant de
cétre Supervizor.

Planul de calitate va indica ,,punctele de intrerupere”, punctele in care nu se vor continua niciun fel de Lucréri sau
activitati fara aprobarea scrisi a persoanei/entitatii desemnate identificata in procedura de calitate aferentd sau
Instructiunea de lucru. Planul de calitate va fi depus cu un certificat de calitate complet.

Planul de calitate al executiei (Ktapa 1)
Planul de calitate al constructiei (Etapa 1) va include (cel putin):

- Copie a certificatului n vigoare emis de o autoritate de certificare acreditatd prin care se indica
utilizarea de catre Antreprenor, orice asociati sau subcontractanti, a unor sisteme de calitate conforme
cu SR EN ISO 9001;

- Identificarea personalului cheie, cu CV-uri;
- Lista Subcontractantilor;

- Lista procedurilor si descrieri ale metodelor ce urmeaza a fi aplicate (o atentie speciald acordandu-se
Lucrarilor Subantreprenorului);

- Descrierea activitatilor si personalului specializat;
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- Descrierea aranjamentelor pentru controlul de calitate al bunurilor si materialelor achizitionate;
- Descrierea controlului fortei de munci;
- Identificarea punctelor de intrerupere.

Antreprenorul va furniza o organigrama in care se va indica legatura intre personalul Antreprenorului responsabil cu
executia lucrarilor.

Audituri de calitate

Antreprenorul va permite Supervizorului si verifice i sa auditeze sistemul sau de management al calititii si planurile
de calitate in baza unui plan de audit aprobat de Beneficiar pentru a se asigura de indeplinirea cerintelor stipulate prin
Contract, iar Rapoartele de audit cu masurile impuse vor fi transmise Beneficiarului. Aceste audituri de calitate vor fi
efectuate in mod regulat dar Antreprenorului ii va fi transmisa o notificare in timp rezonabil de citre Supervizor cu
privire la data unui astfel de audit.

Antreprenorul va remedia orice neconformititi care 1i sunt aduse la cunostinta de cétre Supervizor in urma auditului,
in intervalul de timp stabilit pentru o astfel de notificare.

Se preconizeaza cd frecventa auditurilor va fi urmétoarea:

i.  Antreprenorul - maximum 2 audituri pe an;

3.20 URGENTE

In caz de urgente care afecteazi siguranta sau securitatea persoanelor sau a constructiei sau proprietatii pe santier sau
in imediata apropiere, Antreprenorul, fara autorizatie speciald sau instructiuni din partea Supervizorului, este obligat
sa actioneze pentru a impiedica orice daund, prejudiciu sau pierdere. Antreprenorul va notifica in scris Supervizorului
in cazul in care Antreprenorul considerd ca pot apirea modificiri semnificative in executie sau variatii de la
documentele contractului. Dacd se impune o modificare in documentele contractului din cauza masurilor luate de catre
Antreprenor, ca raspuns la o astfel de situatie de urgentd, Antreprenorul va prezenta aceasti situatie ca o Modificare in
conformitate cu conditiile contractuale.

3.21 RELATII PUBLICE

Antreprenorul se va asigura ca publicul larg este informat cu privire la toate lucrarile care afecteaza direct coridoare
rutiere si intersectiile existente. Antreprenorul trebuie sd publice aceste informatii, prin utilizarea mijloacelor mass-
media adecvate, cum ar fi ziarele, posturile de radio si / sau de televiziune. Antreprenorul este, de asemenea,
responsabil pentru informarea publicului cu privire la deschiderea de drumuri, inchiderea si devierea de rute.

Antreprenorul va notifica in scris, cu cel putin sapte zile inainte de inceperea constructiei, locuitorii si / sau
intreprinderile din zona strizilor aflate in constructie sau in imediata vecinétate a constructiilor. Anuntul trebuie sa
descrie activitatile planificate ale Antreprenorului, durata lucrarilor si descrierea Lucrarilor vizate.

Antreprenorul va distribui anunturi si pliante citre toate proprietatile de acest gen.

3.22 MANAGEMENTUL TRAFICULUI

In 30 de zile de la data de incepere a Contractului, Antreprenorul va trimite Supervizorului spre aprobare un Plan de
Management de Trafic in conformitate cu specificitatea Lucrarilor — reabilitare de drum sau constructii noi. La
pregatirea Planului de Management al Traficului, Antreprenorul va respecta cerintele normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aflate in vigoare.

Planul va descrie de asemenea cum intentioneaza Antreprenorul sa minimizeze impactul activitatilor de constructie
asupra circulatiei pe drumuri publice si la punctele de acces catre organizarea de santier. Planul de Management al
Traficului va fi transmis spre aprobare tuturor autoritatilor relevante (Politia Rutiera la nivel local si national, Directia
Regionala de Drumuri si Poduri relevanta, etc.). Planul de Management al Traficului va include toate detaliile si
informatiile cerute prin Lucrari sau Cerinte ale Supervizorului.

In perioada executiei lucrarilor si la remedierea oricaror defecte, Antreprenorul:
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- Va avea in vedere siguranta tuturor persoanelor in Santier si va pastra Santierul (atat timp cat este sub
controlul sau) precum si Lucrarile (atat timp cat acestea nu sunt terminate sau nu sunt folosite de catre
Beneficiar) intr-o stare adecvata pentru a evita orice pericol tuturor persoanelor indiferent daca sunt
sau nu autorizate sa fie pe Santier si

- Va furniza si mentine, pe cheltuiala sa, toate luminile, barierele si semnalele luminoase, atunci cand si

unde este necesar, sau cand sunt cerute de Supervizor pentru protectia Lucrarilor sau pentru siguranta
si confortul publicului sau altora.

Cand circumstantele unui caz particular nu sunt descrise in Planul de Management al Traficului, Antreprenorul va
transmite propuneri de solutionare a acestui caz spre aprobarea Supervizorului. Respectarea cerintei nu va exonera
Antreprenorul de nicio alta obligatie si responsabilitate potrivit prevederilor Contretului.

Antreprenorul nu va incepe nicio lucrare care afecteaza drumurile publice pana cand vor fi luate toate masurile
necesare de siguranta a traficului.

Semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile, barierele si semnalele de control trafic trebuie sa fie in conformitate
cu prevederile in vigoare la momentul executiei lucrarilor. Semnele si marcajele orizontale vor fi refacute oricand
Supervizorul considera ca este necesar. In aceasta privinta, o atentie speciala va fi acordata punctelor de acces pe
santier, in limitele proiectului.

Antreprenorul va pastra mereu curate si lizibile toate semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile, barierele si
semmnalele de control trafic si le va pozitiona, repozitiona acoperi sau muta de cate ori este nevoie in conformitate cu
progresul Lucrarilor.

Drumurile, accesele, drepturile de trecere, etc., care sunt folosite de trafic in scopul constructiei vor fi mentinute
mereu curate de praf, noroi, materiale aruncate din vehicule sau anvelope, aparute ca urmare a acestei folosiri.
Antreprenorul va furniza, mentine si folosi in acest scop echipamente potrivite.

De asemenea, Antreprenorul se va asigura ca drenurile, santurile si canalele sunt mentinute curate de orice gunoi,
noroi, slam sau alte materiale care ar putea impiedica curgerea lenta a apei.

Antreprenoru] va amenaja si semnaliza in mod corespunzator punctele de intrare si iesire din Santier pentru vehicule
si utilaje angajate la lucrare. Antreprenorul se va asigura ca, orice vehicul sau utilaj care iese din, sau intra in santier
spre sau de pe un drum deschis traficului public, se va afla sub supravegherea unei persoane desemnate in scopul
regularizarii traficului si care va fi identificabila in mod usor fata de restul fortei de munca.

3.23 SIGURANTA TRAFICULUI $1 A PERSOANELOR

Devierile temporare de drum vor fi proiectate si executate folosind materiale si fortd de munca corespunzatoare, astfel
incét s nu apard niciun fel de depunere, canale sau denivelare a suprafetei de rulare. Devierea de drum va prezenta un
strat de uzurd din mixtura asfaltica cu planeitate corespunzatoare. Antreprenorul este responsabil de remedierea, pe
propria cheltuial, a oricaror defecte aparute la constructiile temporare de drumuri.

Cu exceptia cazurilor in care prin Planul de management al traficului se stabileste altceva, Antreprenorul va mentine
neincetat capacitatea existentd a traficului a drumurilor afectate de lucrari.

Antreprenorul, pe intreaga durata de executie a lucrarilor si de remediere a oricaror defecte ale acestora:

a) Va furniza si intretine, pe propriul sau cost, toate luminile, bariere i semnele de avertizare necesare
sau solicitate de Supervizor, pentru protectia lucrérilor sau pentru siguranta si confortul publicului sau
al altora;

b) Va pastra curate si lizibile, in orice moment, toate indicatoarele de trafic, marcajele rutiere, becurile,

barierele si marcajele de control al traficului si le va amplasa, reamplasa, acoperi sau indeparta pe
mésurd ce acest lucru este impus de evolutia Lucrarilor;

c) Se va asigura ci toate rigolele rutiere, santurile si dispozitivele de prindere nu vor fi umplute de
excavatii, noroi, mal sau alte materiale de natura sa impiedice libera scurgere a apei;

d) Va informa in scris Supervizorul, in termen de doud siptamani de la data Inceperii, cu privire la
numele persoanei responsabile, care va fi disponibila in orice moment pentru oferirea de asistentd pe
probleme de siguranta traficului;

e) In cazul in care lucrarile se desfagoara asupra sau in aproprierea unui drum deschis traficului, se va
asigura cd vehiculele si utilajele mobile aflate sub controlul sau si care actioneazi in mod frecvent sau
regulat asupra sau in apropierea respectivului drum pentru executia lucrarilor, vor fi vopsite intr-o
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culoare stridenta;

f) Va prevedea si va semnaliza in mod corespunzator punctele de intrare si de iesire de pe santier, pentru
maginile si utilajele implicate in executia lucrarilor;

2) Se va asigura cd, atunci cand o magina sau un utilaj executd o manevra cu spatele pe santier sau in
apropierea unei sosele deschise traficului, va efectua aceste manevre numai sub supravegherea unei
persoane desemnate pentru controlul traficului in cadrul santierului

h) In cazul in care lucririle se desfasoard asupra sau in aproprierea unui drum deschis traficului, se va

asigura cd muncitorii si personalul de supraveghere a santierului poartid in permanentd haine de
avertizare reflectorizante.

Antreprenorul nu va demara nicio lucrare care afecteazd drumurile publice pana cand nu sunt puse in aplicare toate
masurile de siguranta traficului impuse de natura lucrdrilor. Semnele de trafic, marcajele rutiere, lampile, barierele si
marcajele de control al traficului trebuie sa fie in conformitate cu Standardele Aplicabile.

3.24 PROBLEMA APEIl

Este responsabilitatea Antreprenorului sd verifice nivelul tuturor apelor subterane inainte de orice Lucrare programata
astfel incat si poata da asigurari ci isi va respecta Obligatiile Contractuale.

Cu exceptia cazului in care se prevede altceva, Antreprenorul 1si va asuma toate riscurile legate de apa, fie ca provine
de la cursurile locale de apa, canale de irigare, izvoare subterane, precipitatii sau orice alte surse sau cauze.
Antreprenorul trebuie sd ia masuri, sd efectueze orice operatiune si sa furnizeze si s foloseascd toate utilajele,

aparatele, pompele si altele asemenea, necesare pentru a rezolva problema apei curgatoare sau stitdtoare din cadrul
santierului.

Antreprenorul este responsabil de pomparea apei rezultate din sapaturi, ulterior aprobarii de care autoritifile

competente. La deversarea apei pompate sau a celei deviate, se va evita inundarea altor lucriri, care provoacé eroziune
si polueaza cursul de apa.

Pe durata operatiunilor de umplutura nivelul apelor subterane poate deveni o problema. Antreprenorul isi asuma
raspunderea pentru mentinerea umiditafii in timpul lucrdrilor de terasamente la nivel optim pentru a asigura
compactarea corespunzitoare si de asemenea pentru protectia tuturor lucrérilor de terasamente.

Antreprenorul va proiecta si organiza Lucrérile in conformitate cu conditiile impuse prin legislafia specifica in

domeniul gospodaririi apelor si nu va demara aceste lucrari decat dupa obtinerea avizului necesar de la autoritatea
competenta.

Daca, in timpul lucrérilor de constructie, sunt scoase la suprafatd fundatii, pereti, canalizari, scurgeri, conducte, fire,
cabluri si alte structuri, sau daci acestea sunt afectate de altd naturd de executia lucrdrilor, acestea vor fi intretinute in
mod corespunzitor si vor fi intdrite si protejate in mod adecvat astfel incat si se prevind orice deteriorare sau
inconveniente si si asigure siguranta si continuitatea de utilizare a tuturor utilajelor, cu acordul Supervizorului.

Antreprenorul va notifica Supervizorul in scris, cu 7 zile in avans, cu privire la intentia sa de a incepe orice parte a
Lucrarilor care afecteazi un curs de apa (fie ca are sau nu apa), un canal, lac, rezervor, sonda sau acvifer.

In scopul prevenirii poluarii apelor Antreprenorul are obligatia respectdrii prevederilor legislatiei in domeniul
gospodaririi apelor. Antreprenorul va lua toate masurile de prevenire si combatere a poludrilor accidentale care se
impun pentru protectia apelor si va fi responsabil in cazul producerii unei poludri accidentale purtind intreaga
raspundere din punct de vedere al prejudiciului creat, al depoluarii zonei si suportdrii costurilor.

Antreprenorul are obligatia de a lua toate masurile care se impun in vederea interzicerii descarcarii oricaror materiale

si substante in corpurile de apa precum si in ce priveste depozitarea lor pe suprafete de pe care ar putea fi usor
antrenate in cursurile de apa.

Antreprenorul are obligatia de a asigura permanent dotarile si mijloacele necesare pentru interventie rapida in caz de
poludri accidentale.

Antreprenorul va lua toate masurile disponibile pentru a preveni depunerile de nimol sau alte materiale precum si
poluarea, sau deteriorarea unui curs de apa, canal, lac, rezervor, sondd sau acvifer existente care rezuitdi din
operatiunile sale gi/sau acte de vandalism.

Antreprenorul trebuie si obtina de la autoritatea competenta aprobarile pentru toate lucrdrile de evacuare temporara,
traversare si/sau deviere ale cursurilor de apa, traversare a a lucrdrilor de gospodarire a apelor cu rol de aparare
impotriva inundatiilor.
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3.25 MASURATORI SI PICHETARE
A fost efectuat un studiu topografic iar datele obtinute sunt furnizate de Beneficiar.

Antreprenorul trebuie sa verifice si sa corecteze dupa caz reperele permanente pe care se bazeaza elaborarea planselor
detaliate de executie. El stabileste, de asemenea, puncte de referintd temporare din vecinitatea fiecarui santier aferent
fiecdrui pod si la puncte intermediare.

Punctele de referintd vor fi amplasate la distante de maxim 60 de m de santier iar coordonatele convenite pentru
fiecare trebuie s fie lizibil inregistrate pe acestea.

Toate reperele de analiza trebuie sa fie pastrate cu grija cu exceptia cazului in care constructia cere eliminarea lor, si
inainte de o astfel de inlaturare se va obtine aprobarea Supervizorului.

In cel mai scurt timp posibil, Antreprenorul va prezenta Supervizorului datele privind reperele, punctele de referinta,
pichetarea si amplasarea bornelor si se vor preda prin proces verbal de predare primire cétre Supervizor in coordonate
Stereo 70. Toate reperele vor fi vopsite in culori vizibile convenite cu Supervizorul.

Pozitiile kilometrice vor fi clar marcate pe panouri atasate atit de linia imprejmuirii la distante de 50m si acolo unde
acestea pot fi usor citite de la o distantd de 30 m.

Antreprenorul va furniza personal, asistentd si toate echipamentele topografice necesare pentru a facilita orice
verificare pe care Supervizorul ar dori si o efectueze. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat
Beneficiarului si va fi considerata ca fiind inclusa in Pretul Contractului acceptat.

In cazul in care este necesar sd se efectueze studii sau alte investigatii pe un teren care nu se afld in proprietatea
Beneficiarului, Antreprenorul va negocia cu partile relevante accesul, in scopul de a efectua studiul si alte investigatii.
in cazul in care 1i este refuzat accesul si dacd se poate actiona in conformitate cu puterile statutare de acces,
Beneficiarul va furniza tot sprijinul necesar Antreprenorului pentru al ajuta sa obfind accesul. Beneficiarul nu este in
mésura si se angajeze fatd de Antreprenor la plata niciunei sume pentru accesul pe teren.

3.26 PERSONALUL SI UTILAJELE ANTREPRENORULUI

Antreprenorul va raspunde de propriile Utilaje. Din momentul aducerii pe Santier. Utilajele Antreprenorului vor fi
considerate ca fiind in intregime destinate executérii Lucrarilor.

Antreprenorul nu va retrage de pe Santier niciun Utilaj important fara acordul Supervizorului. Nu este necesar acordul
Supervizorului pentru vehiculele care transportd Bunuri sau Personal al Antreprenorului in afara $antierului.

Antreprenorul are obligatia de a mobiliza Utilajele conform Programului de Executie/Programului de Referinta
acceptat de Supervizor cu respectarea Punctelor de Referinta.

In conditiile in care Antreprenorul nu va mobiliza Utilajele conform prevederilor Specificatiilor, Supervizorul va
dispune Antreprenorului, printr-un ordin de mobilizare, mobilizarea acelor Utilaje ale Antreprenorului stabilite in
Programul de lucrdri (parte integranta din Oferta Tehnica) sau in Programul de executie care dupad aprobarea
Beneficiarului va fi definit ca Programul de Referinta.

Prin Ordinul de mobilizare se intelege instructiunea emisa de catre Supervizor Antreprenorului in care sunt
mentionate numarul si categoriile de Utilaje ale Antreprenorului (dintre cele precizate in Programul de
lucrari/Programul de executie/Programul de referinta) necesar a fi mobilizate.

In Ordinul de mobilizare Supervizorul poate specifica si perioadele de timp in care vor rdimane mobilizate categoriile
de Utilaje ale Antreprenorului.

Numarul maxim de Utilaje ce poate fi solicitat in Ordinul de mobilizare rezultd din Programul de Lucrari/Programul
de executie/Programul de Referinta.

Antreprenorul va mobiliza numarul si categoriile de Utilaje stabilite in Ordinul de mobilizare in termen de maxim 5
zile de la data transmiterii Ordinului de mobilizare de catre Supervizor. In situatia in care Antreprenorul nu respecta
acest termen, Beneficiarul este indreptitit sd perceapd de la Antreprenor penalitati de intarziere asa cu sunt stabilite in
Clauza 50 [Plati] - Subclauza 50.3 [Certificatul de plata].

In cazul in care, oricind pe parcursul Duratei de Executie, Beneficiarul percepe penalititi potrivit prezentei cerinte,
iar, ulterior, Antreprenorul reuseste sa recupereze intarzierea si si se incadreze in Programul de Executie/Programul
de Referinta si totodatd si respecte Durata de Executie, Antreprenorul are dreptul de a solicita Beneficiarului
restituirea sumelor plitite provenite din aceste penalitati.
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Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru angajarea intregului personal si fortei de munca in conformitate
cu prevederile Legii, precum si pentru plata, cazarea, masa si transportul acestuia.

Antreprenorul va asigura personalul cheie conform propunerii din Oferta si il va mentine pe toatd durata executiei
Lucrarilor. Reprezentantul Antreprenorului si personalul cheie al Antreprenorului, vor fi mentinuti pe toata durata
executiei Lucririlor, cu exceptia situatiilor in care Supervizorul cere inlocuirea din motive intemeiate sau atunci cand
este necesard inlocuirea din alte motive independente de Antreprenor (ex. demisie din cadrul societatii sau asocierii,
incapacitate fizica/psihica dovedita, deces, boala, desfacerea disciplinard a contractului de munca, etc.). In cazul in
care Antreprenorul nu indeplineste aceastd obligatie, Beneficiarul este indreptatit si perceapd de la Antreprenor
penalitati pentru fiecare persoand inlocuitd asa cu sunt stabilite in Acordul Contractual. Orice inlocuire a personalului
cheie se va face cu personal care sd indeplineasca cerintele din Documentatia de Atribuire precum si cu respectarea
prevederilor articolului 162 din Hotararea de Guvern nr. 395/2016. In aceasta situatie Antreprenorul are obligatia de a
transmite pentru noul personal cheie documentele solicitate prin Documentatia de Atribuire. In aceste situatii,
Antreprenorul are obligatia ca in termen de 15 zile de la data producerii evenimentului sd solicite concomitent
Supervizorului si Beneficiarului aprobarea inlocuirii oricaruia dintre membrii personalului cheie pentru pozitia
asumata in Contract, transmitand totodata toate documentele solicitate prin Documentatia de Atribuire. Supervizorul
va aproba sau va respinge personalul inlocuitor propus si va informa cu privire la respingere sau va supune aprobarii
Beneficiarului personalul inlocuitor propus. In termen de maxim 5 zile de la data primirii din partea Antreprenorului a
solicitarii de inlocuire a personalului cheie, Beneficiarul are dreptul de a aproba sau de a respinge motivat personalul
inlocuitor propus si va comunica Supervizorului hotérarea sa in termen de maxim 10 zile de la data primirii aprobdrii
Supervizorului cu privire la acesta. Dacd Beneficiarul respinge motivat personalul inlocuitor propus de cétre
Antreprenor, Beneficiarul este indreptdtit sd perceapa de la Antreprenor penalitati asa cu sunt stabilite in Acordul
Contractual. In situatia in care Antreprenorul transmite Beneficiarului solicitarea sa cu privire la noul personal cheie in
termenul de 15 zile de la data producerii evenimentului, iar Beneficiarul si/sau Supervizorul intarzie
aprobarea/respingerea personalului inlocuitor propus peste termenele prevdzute mai sus, penalitatea corespunzitoare
zilelor de intarziere cauzate de Beneficiar/Supervizor va fi scazutd din penalitatea ce va fi aplicatd Antreprenorului
conform paragraful anterior.

Costurile suplimentare generate de inlocuirea personalului incumba Antreprenorului.

Antreprenorul are obligatia de a mobiliza Personalul conform Programului de Executie/Programului de Referinta
acceptat de Supervizor cu respectarea Punctelor de Referinta.

In conditiile in care Antreprenorul nu va mobiliza personalul conform prevederilor Specificatiilor, Supervizorul va
dispune Antreprenorului, printr-un Ordin de mobilizare, mobilizarea persoanelor stabilite in Programul de lucréri
(parte integranta din Oferta Tehnica) sau in Programul de executie care dupa aprobarea Beneficiarului va fi definit ca
Programul de Referinta.

Prin Ordinul de mobilizare se intelege instructiunea emisd de citre Supervizor Antreprenorului in care sunt
mentionate categoriile de Personal (dintre cele precizate in Programul de lucrari/Programul de executie/Programul de
Referinta) necesar a fi mobilizate. In ordinul de mobilizare Supervizorul poate specifica si perioadele de timp in care
vor rdmane mobilizate categoriile de Personal. Numarul maxim de persoane ce poate fi solicitat in ordinul de
mobilizare rezulta din Programul de Lucrari/Programul de Executie/Programul de Referinta.

Antreprenorul va mobiliza numarul si categoriile de personal stabilite in Ordinul de mobilizare, in termen de maxim 5
zile de la data transmiterii Ordinului de mobilizare de cétre Supervizor. In situatia in care Antreprenorul nu respecta

acest termen, Beneficiarul este indreptatit sa perceapd de la Antreprenor penalitati de intdrziere asa cu sunt stabilite in
Acordul Contractual.

In cazul in care, oricand pe parcursul Duratei de Executie, Beneficiarul percepe penalitati potrivit prezentei cerinte, iar
ulterior, Antreprenorul reuseste sd recupereze intarzierea si sd se incadreze in Programul de Executie/Programul de
Referinta si totodata sa respecte Durata de Executie, Antreprenorul are dreptul de a solicita Beneficiarului restituirea
sumelor plitite provenite din aceste penalitéti de intarziere.

3.27 RAPORTARI PRIVIND PERSONALUL SI UTILAJELE ANTREPRENORULUI

Antreprenorul va transmite Supervizorului informatii care sa precizeze numarul fiecdrei categorii a Personalului
Antreprenorului, asa cum a fost definit in Clauza 1 [Definitii] din Conditii Generale si a fiecarui tip de Utilaj al
Antreprenorului, clauza 30 [Utilajele Antreprenorului si transportul bunurilor] existente pe santier. Informatiile vor fi
transmise intr-o forma aprobata de cétre Supervizor, pand la data termindrii de catre Antreprenor a lucrérilor ramase
de executat mentionate in Procesul Verbal de Receptie la Terminarea Lucrérilor.

Inregistrarile Antreprenorului privind personalul si utilajele vor fi transmise Supervizorului si vor avea o frecventd
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saptdmanali pe toatd durata contractului.

Inregistrarile vor evidentia personalul, tipurile si volumul lucrarilor si utilajele Antreprenorului pe care personalul
Antreprenorului le foloseste ocazional pe santier. Inregistririle vor contine aceleasi date si vor fi separate pentru
Subantreprenori.

Evidentele vor detalia personalul si utilajele Antreprenorului si Subantreprenorilor folosite in fiecare zi a siptdmanii si
vor indica in mod clar elementele de lucru ale personalului si echipamentelor atribuite.

Aceste raportari se vor transmite in termen de trei zile de la sfarsitul saptdmanii respective.

Nu se vor asigura facilitati pentru Supervizor. Antreprenorul va asigura acces in laborator pentru Supervizor.

3.28 PLANUL DE ACTIUNE PENTRU PROMOVAREA CONTRACTULU1L

Prevederile prezentului capitol se aplica NUMAI incepand cu momentul semnarii contractului de finantare
(obtinerii finantarii din Fonduri nerambursabile).

Planul de Actiune pentru Promovarea Contractului de Finantare (in perioada de implementare a proiectului cu
finantare de la Uniunea Europeana), descrie totalitatea masurilor de informare si publicitate ce urmeaza a fi realizate
de partile implicate in implementarea contractului: Beneficiar, Supervizor si Antreprenor si este realizat de catre
Supervizor.

Implementarea Planului de Actiune pentru Promovarea Contractului de Finantare se va face in conformitate cu
prevederile legislatiei in vigoare, in corelare cu Manualul de Identitate Vizuala, aplicabil proiectelor cu finantare
nerambursabila, la data implementarii proiectului.

In acest sens, la intocmirea bugetului aferent Cheltuielilor de informare si publicitate se vor avea in vedere
documentele publicate de Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene (MIV aplicabil la data derularii
contractului).

In vederea implementarii Planului de Actiune pentru Promovarea Contractului, Antreprenorul are obligatia asigurarii
urmatoarelor activitati:

3.28.1 PANOURI PENTRU AFISARE TEMPORARA

Pe amplasamentul Iucrarii sunt montate urmatoarele panouri publicitare temporare:

Drum Expres Craiova — Pitesti, Tronson 1, km 0+000 — km 17+700

Panouri Temporare

Nr. ert. Loc de amplasare Numar panouri (buc)
1 Inceput sector / sfarsit sector 4
2 Noduri, poduri, DJ, CIC 8
Total 12

Dimensionarea si pozitionarea panoului trebuie sa respecte regulile impuse de autoritatea contractanta.

Panoul Temporar va respecta regulile de identitate vizuala conform Programului aplicabil la data derularii
contractului de lucrari.

Pe parcursul executiei lucrarilor, intretinerea panourilor publicitare pentru afisare temporara, actualizarea
informatiilor inscriptionate pe acestea precum si inlocuirea acestora (ori de cate ori este necesar ca urmare a
deteriorarii, sustragerii, etc.) revine in exclusivitate Antreprenorului.

La finalizarea lucrarilor, dupa Receptia la Terminarea Lucrarilor, Antreprenorul va asigura demontarea panourilor
temporare si inlocuirea acestora cu placi permanente, dar nu mai tarziu de 3 luni de la data Receptiei la Terminarea
Lucrarilor.

Demontarea panourilor pentru afisare temporara se va realiza simultan cu instalarea placilor pentru afisare
permanenta (placilor permanente), astfel incat publicitatea in teren a proiectului sa fie asigurata pe intreaga durata
de implementare.
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Panourile demontate vor fi predate prin Proces Verbal de Predare — Primire CNAIR SA.
3.28.2 PLACI PENTRU AMPLASARE PERMANENTA (PLACI PERMANENTE)

In termen de maxim 3 luni de la data Receptiei la Terminarea Lucrarilor, panourile pentru afisare temporara vor fi
inlocuite de placi pentru amplasare permanenta. Momentul finalizarii operatiunii este asimilat, pentru proiectele de
lucrari, cu emiterea documentului de receptie la terminarea lucrarilor.

Antreprenorul va elabora proiectul tehnic de amplasare a placilor permanente tinand cont de urmatoarele aspecte:

- Materialul din care se confectioneaza placile va fi de tip metalic, iar stalpii de sustinere vor fi montati
intr-o fundatie de beton si vor fi astfel proiectati incat sa sustina greutatea panourilor, chiar st in cazul
unor conditii meteo nefavorabile (de ex. furtuna) sau in caz de accidente rutiere.

- Distanta fata de sol va fi de cel putin 2 m pentru a se asigura o vizibilitate buna informatiilor afisate.

In cazul placii permanente, denumirea proiectului, obiectivul, sigla UE si textul “Proiect cofinantat de Uniunea
Europeana din Fondul.../Fondurile... prin Programul...”, trebuie sa ocupe cel putin 25% din suprafata placii

respective. Ca regula generala, placile permanente vor fi amplasate pe ambele parti ale infrastructurii. Amplasarea lor
se va face, la capetele de drum, cate unul pe fiecare sens de mers.

Drum Expres Craiova — Pitesti, Tronson 1, km 0-+000 — km 17+700

Placi Permanente

INT. crt. L.oc dc amplasare Numar panouri (buc)
1 Inceput sector / sfarsit sector 4

2 Noduri, poduri, DJ, CIC, Parcari 8

Total 12

Pentru adaptarea nevoilor de informare la conditiile existente pe teren, locatia fiecarei placi pentru amplasare
permanenta va fi stabilita de Supervizor cu informarea prealabila a Beneficiarului.

Pozitiile placilor pentru amplasare permanenta vor fi alese de Supervizor pe baza locatiilor indicate mai sus, astfel

incat sa se asigure o vizibilitate mai buna a informatiilor afisate, cu respectarea masurilor de siguranta rutiera si a
limitelor de proprietate.

Antreprenorul va furniza placile permanente in baza proiectului aprobat si va asigura montarea lor.

Antreprenorul este responsabil de intretinerea corespunzatoare a placilor permanente, de actualizarea informatiilor
inscriptionate pe acestea precum si de inlocuirea acestora (ori de cate ori este necesar ca urmare a deteriorarii,
sustragerii, etc.) pana la predarea acestora catre Beneficiar la Receptia Finala a lucrarilor.

3.28.3 ELABORAREA SI PUBLICAREA UNOR ARTICOLE DE PRESA

In conformitate cu Manualul de Identitate Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania, aplicabil
proiectelor cu finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020, este mandatoriu ca, la
inceputul si la finalizarea proiectului finantat din instrumente structurale, sa se publice in media articole de presa.

Astfel, Antreprenorul va bugeta un numar de 4 articole de presa, anterior publicarii acestora fiind necesara validarea

continutului de catre compartimentul specializat pentru implementarea masurilor de publicitate, din cadrul CNAIR
SA.

3.28.4 DOCUMENTE ELABORATE IN CADRUL CONTRACTULUI

Documentele elaborate de catre Antreprenor (exclusiv corespondenta contractuala) vor avea inscriptionate elemente
vizuale de ale Uniunii Europene, cu respectarea culorilor si dimensiunilor specificate in MIV, precum si mentiunea
“Proiect cofinantat din Fondul ......... . prin Programul ............""
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In oferta financiara Ofertantul va bugeta activitatea de Informare si publicitate separat. (Anexa 4)

Oferta financiara va evidentia:

- pretul unui panou temporar (concepere, fabricare, instalare si intretinere) /pret total pentru 24 panouri
temporare,

- pretul unei placi permanente (concepere, fabricare, instalare si intretinere) /pret total pentru 22 placi
permanente;

- pretul unui articol de presa/ pret total 4 articole de presa;

A se avea in vedere ca valoarea finala acceptata la contractare, nu poate fi modificata pe parcursul implementarii
contractului de lucrari.

4 EXECUTAREA CONTRACTULUI SI INTARZIERI
4.1 INCEPEREA

In termen de 90 de zile de la semnarea Acordului Contractual, Supervizorul emite Ordinul Administrativ de Incepere
catre Antreprenor, cu notificarea Datei de Incepere.

Antreprenorul va incepe executia Lucrarilor cat mai curand posibil dupa Data de Incepere si va continua executia
Lucrarilor cu promptitudine si fara intarzieri.

4.2 DURATA DE EXECUTIE

Antreprenorul va finaliza toate Lucrarile si fiecare sector (daca exista) pana la expirarea Duratei de Executie a
Lucrarilor sau a sectorului (dupa caz), inclusiv:

- Trecerea testelor la Terminare;

- Terminarea tuturor lucrarilor si indeplinirea obligatiilor prevazute in Contract astfel incat Lucrarile
sau Sectoarele sa poata fi considerate terminate pentru a fi supuse Receptiei la Rerminarea Lucrarilor.

4.3 INTALNIRI

In scopul asigurarii conditiilor de executie a Lucrarilor vor fi organizate intalniri periodice de management, lunar sau
ori de céte ori este necesar.

Intalnirile vor avea loc in Santier sau intr-un loc stabilit de comun acord si vor fi convocate de catre Supervizor. La
intalniri vor participa reprezentanti ai Beneficiarului, Reprezentantul Antreprenorului, Supervizorul, precum si ai altor
entitdti invitate de cétre Beneficiar.

Supervizorul va stabili ordinea de zi, va conduce sedinta si va transmite minuta intdlnirilor tuturor participantilor.

Indiferent de autoritatea cu care sunt investite persoanele care participd la intdlnire, responsabilitétile pentru actiunile
de intreprins vor fi in conformitate cu prevederile Contractului, iar precizarile fiacute in cadrul intdlnirii si/sau
inregistrate in cadrul minutei nu pot modifica Contractul, iar minuta nu poate constitui act aditional.

4.4 RITMUL NESATISFACATOR AL EXECUTIEI LUCRARILOR

Supervizorul va prezida si va consemna prin procese verbale/minute intdlnirile formale de progres cu Antreprenorul,
care vor avea loc pe santier, in fiecare lund, pana la finalizarea lucrarilor si, ulterior, dupd cum se va conveni cu
Supervizorul.

In plus fatd de intlnirile lunare privind progresul, prezenta Antreprenorului este necesara la urmétoarele:

- Reprezentantul Antreprenorului sau imputernicitul acestuia trebuie sd participe la intdlnirile
saptamanale de lucru solicitate in mod rezonabil, de cétre Supervizor;

- Intalnirile de sanatate, siguranta si mediu;

- Intélniri regulate de legiturd cu reprezentantii autoritdtii municipale locale, cu reprezentantii
companiilor furnizoare de utilitati si cu grupuri de interese de terta parte;
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- Intalniri regulate de trafic vor fi necesare la intervale de o lund sau cu alte ocazii, pentru a discuta
schimbarile majore de management al traficului. Aceste intdlniri vor fi prezidate si secretariate de
catre Antreprenor si la ele vor participa Antreprenorul, Supervizorul, Beneficiarul, Politia si alte
servicii de urgentd, precum si orice alte autoritati relevante.

Beneficiarul si Supervizorul vor fi invitati sa participe la toate reuniunile de pe santier.

4.5 MODIFICARI

Orice modificare initiata de Antreprenor va fi aprobata printr-un Ordin Administrativ. Orice Modificare a Conditiilor
Contractuale va fi aprobata doar prin Act aditional la Contract.

Anreprenorul nu va efectua nicio modificare a Lucrarilor Permanente sau a Lucrarilor Provizorii proiectate de
Beneficiar inainte ca Modificarea aferenta sa fie aprobata.

Ordinul Administrativ de aprobare a Modificarii va include cel putin urmatoarele:
- Orice modificare relevanta a Specificatiilor, Pieselor Desenate sau a Listelor de Cantitati;
- Orice modificare relevanta a Programului de Executie;

- Decizia Supervizorului in conformitate cu prevedrile sub-clauzei 69c¢.2 [Decizia Supervizorului]
privind orice ajustare (prelungire sau reducere) a Duratei de Executie aferenta Modificarii;

- Decizia Supervizorului in conformitate cu prevederile sub-clauzei 69c.2 (Decizia Supervizorului)
privind orice ajustare a Valorii Contractului aferenta Modificarii.

5 MATERIALE SI EXECUTIE
51 JURNALUL DE SANTIER

Antreprenorul va constitui si va mentine la zi un jurnal al lucrérilor, numit Jurnal de Santier, in formatul agreat de

Supervizor. Jurnalul de Santier va fi tinut pe Santier si Antreprenorul va inregistra zilnic cel putin urmatoarele
informatii:

- Conditiile meteorologice, pauzele de munca din cauza conditiilor meteorologice nefavorabile;
- Numirul de ore lucrate;
- Numarul si calificarea personalului muncitor prezent pe santier;

- Materialele achizitionate, livrate si depozitate in Santier gi in alte locuri, precum si Materialele
incorporate in Lucréri;

- Utilajele utilizate in Santier si alte locuri si cele nefunctionale sau iesite din uz;
- Testele efectuate si probele prelevate. Confirmare si prin filmare;
- Lucrarile executate;

- Lista diferitelor obstacole sau alte dificultati intampinate de Antreprenor in timpul executiei Lucrarilor
din ziua respectivi;

- Incidente si/sau accidente;
- Ordinele Administrative primite.

Inregistrarile in Jurnalul de Santier vor fi semnate de catre Reprezentantul Antreprenorului la momentul inregistrarii si
verificate si contrasemnate de Supervizor in termen de 5 zile de la data inregistrarii. In cazul in care Supervizorul nu
verifica Jurnalul de Santier in termenul mai sus mentionat se considera cd inregistrarile Antreprenorului sunt corecte.

In cazul in care Supervizorul noteaza in Jurnalul de Santier dezacordul sau asupra unei inregistréari, Antreprenorul va
comunica in scris Supervizorului comentariile sale in termen de 10 zile de la data la care Supervizorul a notat
dezacordul sau in Jurnalul de Santier.

In cazul in care Antreprenorul nu transmite comentariile sale in termenul dat, se considerd cd Antreprenorul accepta
pozitia Supervizorului.

La cererea Supervizorului, Antreprenorul va pune la dispozitia Supervizorului, in locul specificat de acesta, o copie a
Jurnalului de Santier.
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5.2 FOTOGRAFII SI FILMARII PRIVIND PROGRESUL LUCRARILOR

Antreprenorul se va ingriji sa fie efectuate fotografii digitale privind activitatile pe Santier si progresul Lucrarilor, sub
indrumarea Supervizorului. Fotografiile vor fi executate in numar suficient pentru a reflecta progresul Lucrarilor.

Filmarile se vor realiza zilnic la nivel de mobilizare utilaje si resurse umane in santier si se vor salva pe un hard disk
extern ca Anexa a Jurnalului de Santier. Filmarile se vor mai realiza la nivelul testele si probelor prelevate, devenind
la fel anexa la Jurnalul de Santier.

Toate fotografiile vor fi marcate pe verso cu data, numele, numarul de identificare de referintd, precum si o scurtd

descriere a Lucrarii, inclusiv kilometraj si directia de privire. impreund cu seturile de fotografii va fi transmisa o copie
electronica a acestora.

Drepturile de autor asupra tuturor fotografiilor / filmarilor apartin Beneficiarului iar fotografiile /filmarile vor fi
transmise Supervizorului in termen de 2 saptdmani de la expunere. Fotografiile/filmarile nu vor fi folosite de catre
Antreprenor pentru nici un alt scop, fara acordul prealabil al Beneficiarului,

Fotografiile si Filmarile vor avea setata data si ora reala de la momentul realizarii.

53 MATERIALE SI ECHIPAMENTE FOLOSITE LA LUCRARI

Antreprenorul se va asigura cé toate Materialele si Echipamentele aduse pe Santier sunt in conformitate cu prevederile
Contractului. Antreprenorul este responsabil de producerea si aprovizionarea Echipamentelor si Materialelor necesare
executiei Lucrdrilor, in timp util, pentru a permite Supervizorului si altor membri ai Personalului Beneficiarului sa
verifice calitatea Materialelor si Echipamentelor.

Antreprenorul, inainte de folosirea Materialelor si/sau Echipamentelor in Lucrari, va transmite spre consim{dmantul
Supervizorului toate documentele de calitate, precum si rezultatele probelor si testelor in conformitate cu prevederile
Contractului. Antreprenorul va transmite toate certificirile Materialelor si ale Echipamentelor si proceselor in
conformitate cu cerintele autoritatilor competente. Fiecare proba de Material va fi etichetatd mentionandu-se sursa
Materialului si locul in care se va folosi in Lucrare. Probele din Santier vor fi prelevate in prezenta Supervizorului si
Beneficiarului daca acesta solicita expres acest lucru.

Materialul excavat de pe santier va fi folosit in Lucréri numai cu aprobarea Supervizorului.

Antreprenorul, inainte de lansarea comenzilor de materiale pentru a fi incorporate in lucréri, va transmite informatii
complete Supervizorului, cu cel putin 14 zile inainte ca materialul sa fie necesar pentru lucrari. Aceste informatii vor
include numele furnizorului, originea materialului, specificatiile producatorului, calitatea, greutatea, rezistenta,
descrierea si detalii ale materialelor pe care Antreprenorul propune ca fiecare societate sa le furnizeze. Antreprenorul
va transmite Supervizorului, la cererea acestuia, mostre de astfel de materiale, si, dacd este cazul, certificatele
producatorilor aferente unor teste pe materiale similare.

Antreprenorul trebuie sd efectueze incercdri pe toate tipurile de agregate, betoane, mixturi asfaltice, ceea ce
demonstreaza prin teste pe de o parte ci elementele constitutive sunt in conformitate cu cerintele de proiectare si cu
standardele aplicabile iar pe de altd parte ca amestecul rezultat oferd rezultate finale consecvente, care indeplinesc
cerintele Supervizorului.

Antreprenorul trebuie s identifice sursele, carierele si gropile de imprumut si sa efectueze analize la fata locului si
teste de laborator ale materialelor pentru a determina aplicabilitatea lor la diferitele componente ale Lucrarii si pentru
a stabili calitatea si cantitatea diverselor materiale de constructii disponibile.

Antreprenorul va elabora diagrame de miscare a pamanturilor folosind grafice care indicad localizarea gropilor de
imprumut selectate, a sapaturilor, precum si cantitatile respective estimate.

Restrictiile de mediu vor fi luate in considerare in mod corespunzator, in momentul selectérii locatiei gropilor de
imprumut.

Gropile de imprumut sau sipaturile, sursele de materiale pentru terasamente vor fi supuse aprobarii de catre
Supervizor. Inainte de stocare sau de folosire a materialelor in executia lucrarilor, Antreprenorul va prezenta
Supervizorului detalii privind utilizarea propusa a materialului, impreund cu sursa materialului. In cazul unor noi
locatii sursd, Antreprenorul si Supervizorul vor conveni asupra locatiei si asupra adancimii unui numar suficient de
gropi de probd pentru a determina amploarea si adancimea gropii de imprumut, sapaturii, etc. $i pentru a se asigura ci
sunt disponibile cantititi suficiente de materiale pentru scopul stabilit.

La sursa stabilitd, se preleveaza material din stoc, printr-o metoda stabilita si convenitd anterior. Prelevari comune vor
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fi desfagurate de personalul Antreprenorului si Supervizorului.

Antreprenorul va propune un program cu incercarile ce vor fi efectuate pe materialele ce urmeaza a fi utilizate in
Lucrare, in conformitate cu standardele specifice in vigoare.

Inspectie si testare

Supervizorul si alti membri ai Personalului Beneficiarului, daca Beneficiarul solicita acest lucru, vor avea dreptul s3
inspecteze, sd examineze, sa evalueze, sd masoare, sa solicite s fie testate Echipamentele, Materialele si Executarea
Lucrarilor si si verifice intocmirea, fabricarea sau producerea oricdrui element pregatit, fabricat sau produs pentru
Lucrari conform Contractului pentru a stabili dacd respectivele Echipamente, Materiale, elemente si executie au
calitatea si cantitatea prevazute. Acestea se pot desfasura la locurile de productie, fabricare, pregatire, depozitare sau
in Santier sau alte locuri prevézute in Specificatii.

Pentru efectuarea testelor si inspectiilor, Antreprenorul:

- Va asigura Supervizorului si Personalului Beneficiarului, temporar §i gratuit, asistentd, mostre sau
piese de testare, masini, utilaje, instrumente, manad de lucru calificatd, materiale, grafice si date de
productie solicitate iIn mod obisnuit si/sau potrivit prevederilor Specificatiilor pentru inspectie si
testare, inclusiv echipamente de protectie;

- Va stabili cu Supervizorul ora si locul testelor;

- Va asigura accesul Supervizorului si Personalului Beneficiarului in toate locurile de efectuare a
inspectiilor si testelor.

De fiecare datd cand o lucrare sau o parte din lucrare ajunge in faza determinantd, in conformitate cu programul de
control stabilit de cétre Proiectantul lucrérii respective, Antreprenorul va convoca, in conformitate cu prevederile
Legii si in termenul prevazut de Lege, factorii responsabili in vederea verificarii lucrarilor ajunse in faza determinanta
si aprobdrii continudrii executiei Lucrarilor.

Antreprenorul trebuie sd prezinte un program de testare, ca parte a Documentelor Antreprenorului, incluzind orice

alte teste si eventual expertize pe care le considera ca fiind necesare, pentru lucririle permanente pe care Beneficiarul
le preda acestuia.

Antreprenorul trebuie sa efectueze toate inspectiile si testele in conformitate cu programul prevazut pentru a se asigura
cd lucrdrile sunt executate in conformitate cu Contractul si:pentru a se asigura ca cerintele de executie si calitatea
materialelor sunt respectate in timpul executiei; pentru a raspunde, cel putin, cerintelor minime de testare impuse de
legislatia roméaneasca, respectiv reglementarile tehnice in vigoare din domeniul constructiilor.

Antreprenorul trebuie sd furnizeze Supervizorului rezultatele tuturor testelor cat mai curdnd posibil, si, in orice caz, in
termen de 48 de ore de la efectuarea testului sau in termen de 24 de ore de la primirea rezultatelor de citre
Antreprenor.

Supervizorul poate alege si efectueze periodic propriile teste de referintd, Antreprenorul avand obligatia sd-i furnizeze
toate aparatele, materiale si probele pe care acesta le-ar putea solicita. Aceste teste sunt utilizate pentru verificarea
procedurilor de testare si rezultatelor Antreprenorului.

Testele de referintd care nu pot fi efectuate de Laboratorul Antreprenorului de pe santier si/sau nu pot fi aplicate de
catre personalul Supervizorului, vor fi efectuate de un laborator autorizat, subcontractat. Rezultatele testelor trebuie si
fie In conformitate cu Specificatiile tehnice.

Antreprenorul trebuie sa ofere asistenta solicitata de catre Supervizor pentru asigurarea accesului la lucrari, pentru a
preleva materiale si probe si pentru a asista la transportul unor astfel de materiale si mostre.

In cazul in care, in opinia Supervizorului, rezultatele testelor de referintd nu concordd cu rezultatele testelor
Antreprenorului, Antreprenorul trebuie sd urmeze procedurile stabilite in propriul sau plan de calitate, in acelasi mod
ca in cazul in care a fost identificat un rezultat nesatisfacator, prin intermediul propriului sdu regim de experimentare
si de inspectie.

Antreprenorul trebuie sd utilizeze numai personal competent in activititile de inspectie si testare. Dovada de
competentd trebuie si fie prezentatd spre aprobare Supervizorului, inainte de inceperea unei anumite activititi.
Antreprenorul trebuie sd demonstreze ca personalul implicat in testare va fi independent de cel direct implicat in
procesul de proiectare sau de instalare a aceluiasi echipament. Antreprenorul va oferi, de asemenea, detalii privind
modul in care va fi asiguratd independenta de mai sus si informatii despre personalul de testare In vederea obtinerii
aprobarii Supervizorului.

Antreprenorul va pastra toate inregistririle primare de testare si certificare iar Supervizorului i va trimite copii ale
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inregistrarilor de certificare, atunci cand este necesar.
Laberatorul de pe santier

Antreprenorul va asigura un Laborator de analize si incercari in constructii de grad minim II, pentru santier si il va
dota cu toate echipamentele necesare pentru a se asigura ca Lucrarile sunt executate in conformitate cu Contractul.
Laboratorul va fi infiintat si autorizat in conformitate cu Legea Romana si cu standardele aplicabile.

Antreprenorul va permite accesul deplin al Supervizorului, in orice moment, pentru a fi martor la teste si pentru a
inspecta inregistrérile, materialele si rezultatele. Supervizorului ii vor fi puse la dispozitie copii dupa toate certificatele
de calibrare.

Laboratorul va fi constituit in conformitate cu reglementdrile in vigoare. Antreprenorul va furniza echipamentele si
consumabilele necesare pentru derularea testarii, prelevarii de probe si inregistrarii acestora conform Caietelor de
Sarcini si Specificatiilor. Echipamentele de testare vor fi pastrate intr-o stare curata si functionald si vor fi verificate
si/sau calibrate la intervale prevazute sau atunci cind se dispune acest lucru de catre Supervizor.

Autoritatea Contractanta nu solicita nominalizarea detinatorului laboratorului de la momentul depunerii ofertelor,
acesta urmand a fi comunicat Beneficiarului ulterior semnarii Contractului.

Antreprenorul va angaja in cadrul laboratorului ingineri si tehnicieni cu experienta adecvata in testarea materialelor.
Prelevarea de mostre si testarea va fi efectuata de catre un numar adecvat de personal de laborator si pe teren.

Antreprenorul va asigura facilitati mobile pentru luarea de probe si testare care vor fi efectuate pe teren, la locul de
executare a lucrarilor.

Laboratorul trebuie sa fie finalizat si gata de utilizare cu cel pufin 12 siptimani inainte de demararea lucrarilor
permanente pe santier. In cazul in care Antreprenorul demareaza activitifi care necesita testarea de materiale inainte
de aceastd daté pot fi folosite facilititi de testare temporare, aprobate de Supervizor.

Antreprenorul va permite Supervizorului sa aiba acces nelimitat la laboratorul de santier precum si la orice facilitate
de testare.

In ceea ce priveste inspectarea, examinarea, evaluarea, masurarea, solicitarea si testarea Echipamentelor, Materialelor,
executarea Lucrarilor si verificarea intocmirii, fabricarii sau producerii oricarui element pregatit, fabricat sau produs

pentru Lucrari, se va avea in vedere respectarea prevederilor Clauzei 41 [Inspectie si testare] din Conditiile de
Contract.

In conformitate cu prevederile Sub-clauzei 41.7 din Conditiile de Contract, Supervizorul poate cere repetarea unor
teste sau efectuarea unor teste suplimentare. Daca aceste teste modificate sau suplimentare arata ca Echipamentele
testate, Materialele sau calitatea executiei nu respecta prevederile Contractului, se vor aplica prevederile Sub-clauzei
41.8 din Conditiile de Contract si totodata, costul efectuarii acestora va fi suportat de Antreprenor, fara a lua in
considerare alte prevederi ale Contractului.

La terminarea lucrarilor, Antreprenorul va muta laboratorul, va conserva instalatiile, echipamentele, etc., va curata
santierul si va readuce terenurile aferente laboratorului la starea lor initiala.

54 INSPECTORATUL DE STAT iN CONSTRUCTII (ISC)

Inspectoratul de stat in constructii (ISC), precum si celelalte organisme similare cu atributii stabilite prin dispozitii
legale raspund de exercitarea controlului statului cu privire la aplicarea prevederilor legale in domeniul calitatii
constructiilor, in toate etapele si componentele sistemului calitatii in constructii, precum si de constatarea
contraventiilor, aplicarea sanctiunilor prevazute de lege si, dupa caz, de oprirea lucrarilor realizate necorespunzator.

Inspectiile de calitate ale lucrdrilor de constructii vor fi efectuate de catre ISC in conformitate cu "Regulamentul
privind controlul de stat al calititii in constructii”, care stipuleaza cerintele generale standard, sarcinile, continutul,
cadru de organizare si metodele care urmeaza si fie aplicate in asigurarea controlului calitatii lucrérilor de constructii.

Toate pirtile implicate in emiterea certificatelor de urbanism, autorizatii de constructie, autorizatii de santier precum si
cele responsabile pentru proiectarea, execufia si intretinerea lucririlor din domeniul ingineriei constructiilor sunt
obligate prin lege si respecte reglementarile in vigoare.

Conformitatea cu prevederile acestor reglementéri este obligatorie pentru toate companiile, organismele publice,
autoritdfile centrale si locale, care in conformitate cu legea, contribuie Ia activitatile de constructii sau reprezinta
Beneficiarul sau utilizatorii acestor lucrari de constructii, indiferent de sursele financiare utilizate pentru lucrari sau de
tipul de proprietate.

5.5 SANATATE, SECURITATE, ASISTENTA SOCIALA SI SERVICIILE DE URGENTA
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Antreprenorul este responsabil de toate aspectele legate de sanitate si siguran{d pe santier. Aceastd responsabilitate
include activititile Subantreprenorilor, a publicului si vizitatorilor pe santier.

Antreprenorul trebuie sd se asigure c¢d un membru din personalul de conducere al Antreprenorului (nivel de
management) este direct responsabil de asigurarea respectarii aspectelor de securitate ale contractului. Identitatea
acestei persoane trebuie adusi la cunostinta Supervizorului.

Cerinte suplimentare privind Sanatatea si securitatea sunt prezentate in clauzele contractuale.
Protectia muncii
Informatii generale

Antreprenorul este responsabil pentru siguranta tuturor persoanelor de pe santier, inclusiv Subcontractantii, personalul
Beneficiarului sau al Supervizorului, personalul companiei furnizoare de utilitati la fata locului si orice alti vizitatori
de pe santier.

Antreprenorul va respecta legislatia curentd din Europa si Roménia, reglementirile, Standardele aplicabile si codurile
deontologice referitoare la siguranfa constructiei si protectia muncii in industrie in vigoare in Romania si in Uniunea
Europeana. In toate situatiile, se vor aplica prevederile cele mai stringente stipulate prin orice astfel de documente.

Inainte de inceperea Lucrarilor pe Santier, Antreprenorul va realiza un plan de protectia muncii, conform practicilor
europene si romane si il va transmite Supervizorului spre aprobare.

Planul va include planul Antreprenorului de protectia muncii, cerintele legate de constructia in sigurantd, detaliile
referitoare la instruirea personalului, programul intdlnirilor de protectia muncii, aranjamentele de depozitare a
materialelor periculoase, unitdtile medicale de pe santier, limitarile de viteza, etc. Acest plan trebuie si fie disponibil
in versiunea initiald de la Data inceperii si trebuie transmis Supervizorului spre aprobare. Antreprenorul va actualiza
in mod regulat acest plan pe parcursul Contractului, cel putin la fiecare 3 luni.

Responsabil cu protectia muncii

Antreprenorul va angaja un ,,Responsabil cu protectia muncii” cu norma intreaga, experimentat si calificat (functionar
responsabil cu prevenirea accidentelor) in calitate de reprezentant cu protectia muncii pe Santier al Antreprenorului.
Antreprenorul se va asigura c3 Responsabilul cu protectia muncii §i reprezentantii acestuia au beneficiat §i continua sa
beneficieze de perfectionare profesionald cu privire la cele mai bune practici in domeniul protectiei muncii in
constructii. Responsabilul cu protectia muncii se va asigura de sdnatatea si protectia tuturor persoanelor de pe sau din
apropierea Santierului implicate in orice activitati aferente Lucrérilor si de faptul ca toti cei implicati in Lucréri sunt
instruiti in mod adecvat pentru sarcinile lor si cu privire la procedurile de protectia muncii. Responsabilul cu Protectia

muncii se va ocupa de actualizarea planului de protectia muncii si de organizarea de audituri regulate de protecfia
muncii pentru Lucriri.

Antreprenorul va tine discursuri de protectia muncii adresate tuturor angajatilor si se va asigura ca intreg personalul
Antreprenorului si Beneficiarului beneficiazd de prezentari similare de protectia muncii, inainte de a li se acorda
accesul liber pe santier.

Supervizorul poate informa Antreprenorul cu privire la demiterea Responsabilului cu protectia muncii dacd exista
dovezi ale unor incalcari repetate ale procedurilor de siguranta si/sau ale reglementarilor statutare §i dacd se permite
continuarea acestora pe Santier. Antreprenorul va propune imediat un inlocuitor pentru Responsabilul cu protectia
muncii, care va fi angajat cu aprobarea Supervizorului.

Antreprenorul va pastra si va pune la dispozitia Supervizorului, la cerere, o lista a angajatilor cédrora li s-au transmis
avertismente pentru comportament contrar normelor de protectia muncii. Antreprenorul va inregistra si va avertiza
persoana respectivd cu privire la orice situatii de comportament contrar normelor de protectia muncii sesizat de
Supervizor. Notificarea referitoare la sanctiunea cu demiterea pentru incdlcarea normelor de sigurantd va fi expusi
vizibil pe Santier, aldturi de politica de protectie a muncii a Antreprenorului, procedurile de urgenta si afige referitoare
la protectia muncii pe santier. Antreprenorul nu va reangaja si nu va permite accesul pe Santier al angajafilor
Antreprenorului care au incilcat reglementirile de protectia muncii sau au ignorat cerinfele de protecfia muncii pe
santier in mai mult de trei ocazii sau care au fost demisi din astfel de motive.

Incélcarile repetate ale prevederilor de protectia muncii de cétre oricare dintre angajatii Antreprenorului va atrage
transmiterea unui avertisment scris catre persoanele respective. Daca personalul ignord in continuare regulile
referitoare la lucrul in sigurantd, Supervizorul poate solicita Contractului demiterea acestora.

Antreprenorul va organiza intalniri referitoare la Protectia muncii si a mediului
inconjurator (HSE) pe Santier, la intervale regulate, de cel putin doua ori pe lund. Aceste intalniri vor fi prezidate de

Responsabilul cu protectia muncii, iar Supervizor va putea participa in calitate de invitat.
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Raportarea

Pe langé orice alte cerinte contractuale sau statutare, Antreprenorul va avea obligatia de a transmite, in cazul oriciror
decese sau accidente survenite pe Santier care atrag sau ar putea atrage incapacitatea de lucru a unei persoane pe o
perioadd mai mare de 3 zile, un raport complet Supervizorului in termen de 24 de ore de la ocurenta unui astfel de
accident. Raportul va include mentiuni referitoare la gravitatea ranilor, cauza directa si defectiunile de sistem care au
contribuit la accident, precum si masurile luate deja sau propuse pentru evitarea reaparitiei.

Antreprenorul va transmite Supervizorului un raport lunar de protectia muncii. Raportul de protectia muncii va fi
redactat de Responsabilul cu Protectia muncii §i vizat de Reprezentantul Antreprenorului. Raportul de protectia
muncii va acoperi in mod cuprinzitor toate aspectele legate de protectia muncii si cu precddere rapoarte referitoare la
auditurile de protectia muncii, situatiile periculoase si accidente (indiferent cat de grave sunt) si toate rapoartele

referitoare la inspectiile de protectia muncii $i examinare, precum si certificatele de testare solicitate prin legislatie sau
prin Contract.

Antreprenorul va pastra un dosar de protectia muncii care va include o copie a corespondentei referitoare la aspectele
de protectie a muncii, alituri de orice rapoarte referitoare la accidente si alte documente relevante in acest sens.

Alte cerinte

Antreprenorul va include in Planul de Protectia Muncii si va implementa urmatoarele cerinte pe santier. Aceste cerinte
nu vor fi considerate exhaustive:

i Antreprenorul se va asigura cd intreg personalul Antreprenorului de pe Santier este instruit adecvat
pentru sarcinile pe care le indeplineste si c@ toate masinile si echipamentul utilizat sunt adecvate
pentru sarcina de indeplinit §i au fost verificate si testate in mod adecvat inainte de punerea in
functiune.

il. Antreprenorul va marca toate santurile deschise si alte elemente obstructive cu marcaje aprobate,
garduri, bariere si iluminare pentru protectia publicului si a personalului;

iii. Pe Santier nu vor fi aduse, depozitate sau utilizate niciun fel de substante periculoase, in niciun scop,
decat in cazul in care Antreprenorul a obtinut in prealabil aprobarea scrisa a Supervizorului si toate
aprobirile necesare;

iv. Antreprenorul va respecta Standardele aplicabile (de exemplu, cele referitoare la depozitarea
carburantului si a substantelor inflamabile si a altor substante explozive);

v. Antreprenorul va efectua toate lucririle avand in vedere protectia impotriva incendiilor. Antreprenorul
se va asigura, de asemenea, cd intreg Personalul Antreprenorului de pe Santier beneficiaza de
echipamentul adecvat de protectie a muncii si va respecta legislatia aplicabila referitoare la Prevenirea
si Stingerea Incendiilor.

vi. Antreprenorul va furniza echipament de protectie personald tuturor celor angajati pe Santier, adecvat
pentru sarcinile efectuate. Antreprenorul se va asigura, de asemenea, cd intreg Personalul
Antreprenorului de pe Santier beneficiaza de echipamentul adecvat de protectie a muncii.
Antreprenorul va furniza, de asemenea, intreg echipamentul de protectie personald necesar
Personalului Beneficiarului pe santier. Antreprenorul va fi responsabil pentru a se asigura ca intreg
personalul de pe Santier poartd echipamentul de protectie personala adecvat sarcinilor efectuate in
orice moment.

Vi. Antreprenorul va efectua aranjamente prin care si se poatd solicita efectuarea activitatii in afara
programului de lucru obisnuit in vederea executirii oricaror Lucriri necesare pentru o urgenta asociati
Lucrérilor. Supervizorului i se va furniza in permanenta o listd a adreselor si numerelor de telefon ale
personalului Antreprenorului responsabil pentru organizarea lucrarilor de urgenta.

viii.  Antreprenorul se va informa si isi va informa angajatii cu privire la orice conventii locale referitoare la
solutionarea situatiilor de urgenta.

iX. Antreprenorul va informa serviciile de urgenta inainte de a inchide orice zone de acces sau drumuri
laterale sau sectiuni ale acestora si nu se va efectua nicio inchidere fara aprobarea Supervizorului.
Serviciile de urgentd vor fi comunicate la anularea unor astfel de restrictii sau inchideri i cand este
posibila din nou circulatia prin drumurile de acces sau laterale pentru autovehiculele de urgenta.
Metoda adoptatd pentru realizarea Lucrarilor va reduce la minimum interferenta cu accesul la
serviciile de urgent si nu vor obstructiona un astfel de acces in niciun moment.

X. Antreprenorul va comunica numarul de telefon de contact pe timp de noapte ofiterului local de politie
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ori de cate ori existd operatiuni de constructie in curs.

xi. Antreprenorul va pune la dispozifie un numar suficient de toalete in fiecare locatie de lucru, de tip
adecvat si va mentine curatid facilitatea, in permanentd. Constructia toaletelor va fi de tip
corespunzator pentru a se evita contaminarea zonei ca urmare a utilizirii acestora. La finalizarea
sectiunii respective din Lucridri, unitatile sanitare vor fi indepirtate si zonele vor fi readuse la starea
initiala.

xii. Antreprenorul va asigura toate unitdtile sanitare si medicale necesare intregului personal a carui
prezentd pe Santier este autorizatd, In baza standardelor prescrise de legislatia Romana si conform

aprobarii Supervizorului. Aceste unitati vor fi disponibile pe intreaga durata de constructie si pe durata
Perioadei de garantie.

xiii.  Antreprenorul va pune la dispozitie facilitifi adecvate pentru accesul si verificarea de cétre intreg
personalul autorizat, inclusiv verificarea masurii in care toti vizitatorii cunosc si respectd procedurile
de protectie a muncii specifice de pe Santier. Aceasta se va extinde si pentru asigurarea de citre
Antreprenor a intregului echipament de protectie personald sau de siguranta vizitatorilor care sunt
dotati sau echipati incorect pentru efectuarea oricaror tipuri de Lucréri pe Santier. Daca este necesar
accesul vizitatorilor la birourile de pe Santier, trebuie sa se acorde o atentie speciala pentru a se
asigura ca accesul este sigur §i marcat.

Riscuri si pericole

Pot apérea riscuri si pericole in timpul executdrii Lucrérilor, care pot afecta sdndtatea si siguranta operatorilor, a

angajatilor Supervizorului si a publicului general. Exemple de activitdti periculoase care pot fi initiate sunt, fara
limitare, cele de mai jos:

- excavatii (de ex. prabusirea terenului, contactul cu serviciile sub-/supraterane, riscuri asociate
aparaturii i autovehiculelor si pietonilor);

- lucriri de terasamente (de ex. viteze mari, vizibilitate redusi);

- lucrul la inaltime (de ex. cideri, materiale in cidere);

- spatii inchise (de ex. deficienta de oxigen, gaze/vapori otravitori, gaze explozive);
- manipularea i ridicarea de materiale grele (de ex. raniri ale spatelui);

- depozitarea, manipularea si utilizarea materialelor periculoase (de ex. substante chimice, materiale
explozive);

- manipularea controlata a degeurilor

Inainte de inceperea oricaror operatiuni periculoase, Antreprenorul va transmite spre aprobare Supervizorului un plan
metodologic detaliat care va include masurile de protectia muncii ce trebuie implementate. Antreprenorului i se va
impune sa demonstreze ca isi propune si ia toate masurile rezonabile pentru a reduce la minimum riscurile
operatorilor si ale altor persoane. Planul metodologic va fi depus cu cel putin 21 de zile inainte de data la care se
doreste inceperea operarii. Antreprenorul nu va initia niciun fel de lucrari periculoase decét dupd aprobarea planului
metodologic de citre Supervizor.

Antreprenorul va fi responsabil pentru toate aspectele legate de siguranta electrica pe santier. In timpul instalarii sau
testarii oricaror echipamente, Antreprenorul se va asigura ca au fost luate toate masurile de siguranta pentru protejarea
personalului care lucreazi pe santier. Daca este cazul, acestea vor include separarea cu garduri a zonelor considerate a
fi cu potential periculos si postarea de avertismente. Antreprenorul se va asigura c toate instalatiile electrice sunt
efectuate de catre personal instruit corespunzator si competent si ca Lucrarea este executatd in sigurantd. Sistemul
electric al santierului, cu precddere panourile de distributie exterioare, vor fi examinate saptimanal.

Unitati medicale si de prim ajutor

Antreprenorul va mentine unititi medicale adecvate pe santier, In permanentd (un medic sau o asistentd vor fi in
permanentd prezenti pe santier) si se vor prezenta detaliile complete ale planurilor de evacuare. Antreprenorul va
asigura un numdr suficient de angajati instructajul de acordare a primului ajutor pentru a asigura acoperirea in caz de
urgentd, conform cerintelor legislatiei romane si / sau europene. Numele si locatiile acestor persoane vor fi afigate in
locatii vizibile pe santier.
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Antreprenorul va asigura la fata locului echipamentul de protectie necesar si va furniza, echipa i mentine un numar
suficient de boxe de prim ajutor.

In termen de 14 zile de la Data inceperii, Antreprenorul va transmite Supervizorului informatii referitoare la
aranjamentele sale medicale, de prim ajutor si de evacuare.

6 PROTEJAREA MEDIULUI INCONJURATOR

Antreprenorul va executa toate lucrarile si va lua toate masurile pentru protectia mediului si reducerea impactului
asupra mediului in conformitate cu toate legile in vigoare in Romania si pentru securitatea muncii.

Antreprenorul va obtine toate informatiile actualizate referitoare la organizarea sistemului de protectie a mediului in
Romania si va obtine pe proprie cheltuiala toate avizele, acordurile si autorizatiile necesare si va realiza orice studii
complementare daca este cazul, inclusiv va obtine actele de reglementare revizuite acolo unde situatia o va impune.

Antreprenorul are obligatia, in cazul in care este necesar, sa elaboreze pe propria cheltuiala orice studii de specialitate
si/sau documentatii (in domeniul protectiei mediului si domeniul gospodaririi apelor), in cazul in care este solicitata
revizuirea/actualizarea Acordului de mediu existent. El va obtine pe proprie cheltuiala, toate avizele si
acordurile/autorizatiile de mediu precum si cele in domeniul gospodaririi apelor pentru toate lucrarile temporare,
precum si pentru organizarea de santier si baza de productie in conformitate cu prevederile legale in domeniu.

Antreprenorul va respecta prevederile Acordului de Mediu, precum si legislatia in domeniul protectiei mediului in
vigoare cu modificarile si completarile de rigoare.

Antreprenorul va respecta prevederile avizelor de gospodarire a apelor.

Antreprenorul are obligatia ca la finalizarea lucrarilor sa intocmeasca pe propria cheltuiala documentatia tehnica de
fundamentare conform prevederilor legale in vigoare si sa obtina autorizatia de gospodarire a apelor.

In timpul lucrarilor si a perioadei de garantie, Antreprenorul si Subantreprenorii sai, in conformitate cu normele si
reglementarile in vigoare, vor implementa urmatoarele masuri de monitorizare si de reducere a impactului asupra
mediului:

- Reducerea zgomotului echipamentelor si instalatiilor cand se lucreaza in zona urbana si in aproprierea
cladirilor locuite.

- Controlul vibratiilor instalatiilor si echipamentelor in zona urbana si in aproprierea cladirilor si altor
structuri.

- Utilizarea de mijloace de transport si utilaje performante ale caror emisii se incadreaza in limitele
maxime admise si asigurarea intretinerii corespunzatoare a acestora.

- Optimizarea amplasarii concasoarelor, instalatiilor de bitum si altor instalatii similare pentru
minimizarea impactului asupra mediului natural si uman.

- Implementarea efectiva a unui plan adecvat de management al traficului pentru a minimiza deranjarea
cauzata de traficul de santier si a proteja atat publicul cat si personalul Antreprenorului.

- Umectarea periodica a drumurilor de santier si manipularea corespunzatoare a materialelor
pulverulente astfel incat emisiile de pulberi in atmosfera sa fie minime.

- Protectia raurilor, lacurilor, terenurilor cultivate si oricarei zone in preajma santierului, impotriva
oricarui tip de poluare, care pot avea originea fie in executarea lucrarilor permanente, fie in alte
activitati referitoare la organizarea Antreprenorului.

- Controlul metodelor de depozitare a materialelor, cu observarea stricta a standardelor si specificatiilor
referitoare la elementele cele mai sensibile cum ar fi combustibilul, bitumul, lubriafintii, cimentul,
explozibilul, etc., cu respectarea prevederilor legislatiei privind substantele si preparatele chimice
periculoase.

- Protectia si restabilirea adecvata la sfarsitul lucrarilor a gropilor de imprumut, carierelor, serviciilor de
utilitati si variantelor ocolitoare si oricaror alte lucrari temporare sau pregatitoare cat si realizarea
lucrarilor de reconstructive ecologica in cazul suprafetelor de teren degradate.

- Procurarea si instalarea unor echipamente specifice pentru monitorizarea zgomotului, emisiilor de
gaze, prafuri, lichide si alti poluanti care deriva din activitatile desfasurate si/sau incheierea de
contracte de prestari servicii pentru realizarea monitorizarii cu firme acreditate pentru analizele si/sau
incercarile efectuate. Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform conditiilor stabilite prin
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acordul de mediu emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului.

- Reducerea emisiilor de poluanti cand acestea ajung la nivelul maxim admisibil, in conformitate cu
legislatia si normele din Romania.

- Gestionarea deseurilor se va realiza in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu. Se va realiza o
colectare selectiva a deseurilor generate din activitate iar pentru transportul, valorificarea sau
eliminarea acestora se vor incheia contracte cu firme autorizate de autoritatile de mediu. Transportul
deseurilor de la locul de generare la instalatiile de valorificare sau eliminare se va realiza respectand
legislatia specifica privind transportul deseurilor pe teritoriul Romaniei.

- Antreprenorul va respecta conditiile stabilite in Acordul de mediu, ce da dreptul executiei proiectului
si va realiza toate lucrarile prevazute in acesta.

- Materialele biodegradabile vor fi atent ingropate in locuri aprobate prin instructiunile Supervizorului
si a Agentiei locale de Protectia Mediului, in vederea prevenirii poluarii apelor subterane.

- Orice alta activitate care poate fi necesara in conformitate cu instructiunile Supervizorului si cu
cerintele legislatiei Romaniei in domeniul protectiei mediului.

Antreprenorul, la cererea Supervizorului, va executa orice masuratori privind protectia mediului asa cum sunt
solicitate pentru a demonstra ca cerintele din specificatiile au fost respectate. Incercarile vor fi executate la locurile si

timpii ceruti de Supervizor si Antreprenorul va executa aceste teste si masuratori pe cheltuiala sa si cu instrumente
furnizate de Antreprenor.

Antreprenorul va fi responsabil pentru orice intarziere si/sau costuri generate ca urmare a propriilor sarcini si
activitati, privind domeniul protectiei mediului.

Antreprenorul isi va evalua riscurile si isi va estima orice cost, care va fi suportat pe cheltuiala proprie, care putea fi

necesar in vederea indeplinirii si implementarii oricaror masuri de atenuare si/sau compensare si/sau reducere in
domeniul protectiei mediului.

7 DOCUMENTE CONFORME CU EXECUTIA

Antreprenorul va respecta cerintele referitoare la finalizarea, punerea in functiune si predarea tuturor elementelor
incluse in Lucréri.

Cénd se va aplica Clauza 60 [Receptia la Terminarea Lucririlor] pentru emiterea Certificatului de preluare,
Antreprenorul va depune Supervizorului spre aprobare 4 (patru) exemplare tipérite ale documentelor conforme cu
executia pentru Lucrdrile conforme. Antreprenorul va furniza, de asemenea, 3 (trei) exemplare digitale ale
documentelor conforme cu executia pe DVD. Fisierele vor fi transmise in format PDF sau similar, astfel incit sd nu se
poatd efectua niciun fel de modificari ale datelor stocate. DVD-urile vor include etichete cu detalii referitoare la
cuprinsul si indexul cuprinsului discului DVD. Formatul de etichetare si indexare va fi stabilit de comun acord cu
Supervizorul. Documentele conforme cu executia vor fi transmise Supervizorului spre aprobare.

Documentele conforme cu executia vor fi transmise in conformitate cu legislatia roména si Standardele aplicabile
pentru a respecta cerintele ,,Cartii Tehnice a Constructiei” din HG 273/1994 cu modificarile si completarile uiterioare
(Cartea Constructiei); si Normele de intocmire a cdrtii tehnice a constructiei din HG 845/2018 cu modificarile si

completarile ulterioare (Cartea Constructiei); Antreprenorul va respecta toate Specificatiile referitoare la ,,Procedura
de Receptie a lucrarilor”.

Trimiterea la specificatii tehnice si, ca ordine de prioritate, la standarde nationale care transpun standarde
europene, evaluiri tehnice europene, specificatii tehnice comune, standarde internationale, alte sisteme de
referinti tehnice instituite de citre organismele de standardizare europene sau, in lipsa oricarora dintre
acestea, la standarde nationale, 1a agremente tehnice nationale sau specificatii tehnice nationale referitoare la
proiectarea, calcularea si executia lucriirilor si la utilizarea produselor; fiecare trimitere este insotiti de
mentiunea "'sau echivalent",

TESTE LA TERMINAREA LUCRARILOR

Antreprenorul va asigura paza si supravegherea lucrarilor si imprejmuirea i iluminatul fucrdrilor, pana la aprobarea
Receptiei la Terminarea Lucririlor.

Verificarea si testarea lucrarilor de cétre Supervizor si Beneficiar in pregatirea Receptiei la Terminarea Lucrarilor se
vor efectua in prezenta Antreprenorului. Absenta Antreprenorului nu constituie un impediment pentru verificare cu
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conditia ca Antreprenorul sa fi fost notificat corespunzitor cu cel putin 30 de zile inainte de data verificarii.

Daca circumstantele exceptionale sau meteorologice fac imposibile evaluarea starii Lucrarilor si/sau testarea acestora
in pregatirea Receptiei la Terminarea Lucrarilor, Supervizorul, dupd consultarea, in mdsura posibilului, a
Antreprenorului, va intocmi o declaratie prin care se certificd imposibilitatea. Se vor efectua verificarea si testarea in
termen de 30 de zile de la data la care aceastd imposibilitate inceteazi. Antreprenorul nu va invoca aceste circumstante
pentru a evita obligatia prezentérii lucrarilor intr-o stare corespunzétoare.

Lucrérile nu vor fi receptionate pand nu se efectueaza verificirile si Testele la Terminare prevdzute in Contract.
Prevederile subclauzei 41.2 din Conditiile Generale de Contract se vor aplica in mod corespunzitor, cu exceptia
cazului in care testele sunt efectuate de citre Beneficiar cand nu se vor aplica decat punctele (b) si (¢) din subclauza

respectiva. Antreprenorul va aduce la cunostinta Supervizorului data cind pot fi incepute verificdrile si Testele la
Terminare.

In urma verificdrii si testdrii, Supervizorul va notifica Antreprenorul cu privire la rezultatul Testelor la Terminare.

Supervizorul poate solicita de asemenea demolarea si reconstruirea sau reparatia oricdrei Lucriri in care s-au utilizat

Materiale si/sau Echipamente neconforme cu prevederile Contractului sau care au fost executate in perioadele de
suspendare.

8 RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Se va putea efectua Receptia la Terminare a Lucrdrilor sau a unui Sector doar dacé sunt indeplinite in mod cumulativ
urmitoarele conditii:

(a) Lucrarile sau Sectorul au fost terminate in conformitate cu prevederile Contractului;

(b) Lucririle sau Sectorul au trecut Testele la Terminare inconformitate cu prevederile clauzei 58 [Teste
la Terminare];

(c) Antreprenorul a Indeplinit obligatiile prevazute in Contract astfel incat Lucrarile sau Sectorul s poata
fi considerate terminate pentru a fi supuse Receptiei la Terminarea Lucrdrilor, inclusiv, dar nelimitat
la obligatiile prevazute in subclauzele 9.4 si 19.2 din Conditiile Generale.

Lucrérile nu vor fi considerate ca terminate in scopul Receptiei la Terminarea Lucririlor inainte ca Antreprenorul sa
transmitd Supervizorului toate documentele necesare intocmirii capitolelor A si B ale Cartii Tehnice a constructiei, in
sensul Legii si, dupa caz, documentele necesare completarii capitolului D al Cartii Tehnice a constructiei.

Receptia la Terminarea Lucriarilor poate fi realizata si pentru parti din Lucréri, in conditiile Legii si ale prezentului
Contract, dacd acestea sunt distincte/independente din punct de vedere fizic si functional.

Antreprenorul va notifica Beneficiarul si Supervizorul cu cel putin 15 zile Tnainte ca Lucririle sau un Sector de lucrari
sa fie, din punctul de vedere al Antreprenorului, terminate si pregatite de receptie si va solicita Beneficiarului
efectuarea Receptiei la Terminare.

9 PERIOADA DE GARANTIE

Antreprenorul va fi responsabil de remedierea oricirui viciu si oricérei deteriorari a unei péarti a Lucririlor ce se poate
produce sau poate apirea in Perioada de Garantie si care:

(a) rezultd din folosirea unor Echipamente sau Materiale defectuoase, erori in Documentele Antreprenorului
sau punerea in operad necorespunzitoare si/sau

(b) rezultd din orice actiune sau lipsd de actiune a Antreprenorului in Perioada de Garantie.

Dacéd un astfel de viciu apare sau o astfel de deteriorare se produce in Perioada de Garantie, Supervizorul sau
Beneficiarul vor notifica Antreprenorul cu privire la aceste vicii sau deterioriri.

Notificarea va indica motivele pentru care Antreprenorul este responsabil de viciu sau deteriorare.

Daci in Perioada de Garantie o defectiune sau deteriorare nu poate fi remediatd pe Santier, Antreprenorul poate, in
scopul repardrii, transporta in afara Santierului componentele aferente, cu condifia depunerii unei garantii pentru
valoarea de inlocuirea componentelor ridicate si cu acceptul prealabil al Supervizorului.
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Pe perioada de garantie, Antreprenorul va lua in considerare schimbarea stratului de uzura in conformitate cu legislatia
in vigoare.

Perioada minima de Garantie a lucrarilor va fi de 60 de luni. Aceasta perioada poate fi majorata, in conformitate cu
factorul de evaluare din Instructiunile catre Ofertanti prevazut in sectiunea [1.2.5, pana la maxim 120 de luni.

10 TESTE CARE SE EFECTUEAZA IN PERIOADA DE GARANTIE
In Perioada de Garantie se vor efectua urmaitoarele teste:

Beneficiarul va realiza propriile incercdri nedistructive la nivelul structurii rutiere la jumatatea perioadei de garantie si
cu 6 luni inainte de expirarea acesteia. Acestea vor consta in determinarea calificativelor aferente: rugozitate,
planeitate, stare de degradare si capacitate portante. Aceste calificative vor trebuie sa fie minim bune conform CD
155/2001 altfel se va considera ca nu trec testele conform prevedrilor clauzei 61 din Conditiile Generale de Contract.

Beneficiarul va determina indicele de stare tehnica al structurilor la jumatatea perioadei de garantie si cu 6 luni inainte
de expirarea acesteia. Valoarea indicelui de stare tehnica a structurilor va trebuie sa fie minim 85 conform AND 522,
altfel se va considera ca nu trec testele conform prevederilor clauzei 61 din Conditiile Generale de Contract.

Beneficiarul va realiza inspectarea/expertizarea lucrérilor de consolidare la jumatatea perioadei de garantie si cu 6 luni
inainte de expirarea acesteia Daca se constata degradari structurale se va considera ca nu trec testele conform
prevederilor clauzei 61 din Conditiile Generale de Contract.

Beneficiarul va verifica integritatea sistemelor de protectie impotriva caderilor de stanci/pietre la jumatatea perioadei
de garantie si cu 6 luni inainte de expirarea acesteia. Daca se constata lipsa integrittii acestora se va considera ca nu
trec testele conform prevederilor clauzei 61 din Conditiile Generale de Contract.

Beneficiarul va verifica integritatea gardurilor de imprejmuire la jumatatea perioadei de garantie si cu 6 luni inainte de
expirarea acesteia. Daca se constata lipsa integritafii acestora se va considera ca nu trec testele conform prevederilor
clauzei 61 din Conditiile Generale de Contract.

Determinarea stirii de degradare si a planeitatii drumului se va realiza in situ cu mijloace de mare randament
nedistructive ale Beneficiarului in prezenta Antreprenorului pe sectoare omogene de 100 m.

11  RECEPTIA FINALA

Verificarea si testarea Lucririlor de cétre Supervizor si Beneficiar se vor efectua in prezenta Antreprenorului. Absenta
Antreprenorului nu constituie un impediment pentru verificare cu conditia ca Antreprenorul si fi fost notificat
corespunzator cu cel putin 30 de zile 1nainte de data verificérii.

Daca circumstantele exceptionale sau meteorologice fac imposibile evaluarea starii Lucrarilor si/sau testarea acestora
in pregatirea Receptiei Finale, Supervizorul, dupé consultarea, in méasura posibilului, a Antreprenorului, va intocmi o
declaratie prin care se certifica imposibilitatea.

Se vor efectua verificarea si testarea in termen de 30 de zile de la data la care aceastd imposibilitate inceteaza.

Antreprenorul nu va invoca aceste circumstanie pentru a evita obligatia prezentdrii Lucrarilor intr-o stare
corespunzatoare.

Supervizorul poate solicita de asemenea demolarea si reconstruirea sau reparatia oricarei Lucriri in care s-au utilizat
Materiale si/sau Echipamente neconforme cu prevederile Contractului sau care au fost executate in perioadele de
suspendare.

Indeplinirea obligatiilor Antreprenorului nu se consider a fi incheiatd inainte de aprobarea Receptiei Finale.

La expirarea Perioadei de Garantie (inclusiv orice prelungire potrivit prevederilor sub- clauzei 61.7 din Conditiile
Generale de Contract) sau in cazul in care au fost receptionate separat la terminare unele pérti sau Sectoare, a ultimei
Perioade de Garantie (inclusiv orice prelungire potrivit prevederilor sub-clauzei 61.7 din Conditiile Generale de
Contract), Beneficiarul va organiza receptia finalda si va comunica Antreprenorului data stabilitd si componenta
comisiei de receptie in conditiile Legii.

Comisia de receptie va consemna observatiile si concluziile sale intr-un proces-verbal conform Legii.
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SPECIFICATII - ANEXE

ANEXA 1: PUNCTE DE REFERINTE

In situatia in care:
a) Evolutia lucrarilor este nesatisfacatoare pentru respectarea Duratei de executie, si/sau

b) Evolutia lucrarilor nu mai corespunde (sau nu va mai corespunde) programului de executie valabil
potrivit prevederilor Clauzei 17 [Programul de Executie] din cauze diferite de cele mentionate in
Clauza 35 [Prelungirea Duratei de Executie], atunci Inginerul poate solicita Antreprenorului
transmiterea, potrivit prevederilor Clauzei 17 [Programul de Executie], a unui program actualizat si a
unui raport justificativ care sa descrie metodele revizuite propuse de Antreprenor spre a fi adoptate in
vederea stimularii evolutiei lucrarilor pentru incadrarea in Durata de Executie.

Daca nu este notificat altfel de catre Supervizor, Antreprenorul va adopta metode revizuite care pot necesita majorarea
numarului de ore de lucru si/sau a numarului de Personal si/sau Bunuri, cu riscul si pe cheltuiala Antreprenorului.
Daca aceste metode revizuite produc costuri suplimentare pentru Beneficiar, Antreprenorul va plati Beneficiarului
aceste costuri, in conformitate cu prevederile Clauzei 69b [Revendicarile Beneficiarului], precum si penalitati pentru
intarzieri (daca e cazul), potrivit prevederilor Acordului Contractual.

Conformitatea evolutiei Lucrérilor cu Programul de Executie / Referinta al Antreprenorului stabilit conform
prevederilor Subclauzei 17.8 sau cu Programul de Executie actualizat/revizuit/ completat / corectat (noul Program de
Referinta) al Antreprenorului stabilit conform prevederilor Subclauzei 17.11 si respectiv Subclauzei 17.12 este

controlat printr-un sistem de 5 puncte de referinti prin care se asigura monitorizarea si evaluarea evolutiei
Lucrérilor.

In mod obligatoriu un indicator din cadrul Punctelor de Referinta va fi reprezentat de indeplinirea
indicatorilor previzuti la Punctul de referinti anterior.

Mai jos sunt definite integral Punctul de referintd nr. 1 si Punctul de referinti nr. 2,

Definirea celorlalte trei Puncte de referinta, va fi facutd de catre Beneficiar impreund cu Supervizorul si va fi
transmisa Antreprenorului in termen de 30 de zile de la data acceptirii de ciitre Supervizor a Programului de
Executie al Antreprenorului care va deveni astfel Programul de referinta.

(a)_Punctul de referinti nr. 1 — Realizare in 30 zile de la Data de incepere asa cum este aceasta mentionata in
Ordinul Administrativ de Incepere si presupune indeplinirea urmitorilor indicatori:

- Personalul cheie al Antreprenorului este mobilizat;

- Programul de Executie detaliat al intregului contract alcatuit dintr-un grafic de esalonare
calendaristica Gantt (pe suport hartie si in format electronic editabil) si un raport descriptiv este
transmis Supervizorului, spre analizi si acceptare, conform Clauzei 17

- Jurnalul de Santier este constituit de catre Antreprenor conform Clauzei 39, in formatul agreat de
Supervizor;

- Laboratorul Antreprenorului este asigurat in conformitate cu Specificatiile (cel putin unul asigurat
temporar)

- Planul de management al traficului este transmis Supervizorului, spre analiza si aprobare;

- Panourile publicitare ale Contractului (panouri pentru afisare temporara) sunt instalate.

(b) Punctul de referinti nr. 2 — Realizare in 90 zile de la Data de incepere asa cum este aceasta mentionati in
Ordinul Administrativ de Incepere si presupune indeplinirea urmitorilor indicatori:

- Indicatorii definiti la Punctul de referinta nr. 1 sunt indepliniti;
- Organizarea de Santier a Antreprenorului este finalizata si functionali;

- Utilajele, echipamentele, resursele tehnice si materiale ale Antreprenorului sunt mobilizate etapizat in
conformitate cu Programul de Executie acceptat de catre Supervizor;
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Planul de management al Calitatii este aprobat de catre Supervizor si implementat;

- Inventarierea completa privind utilititile au fost finalizate si raportul detaliat a fost inaintat
Supervizorului.

In cazul in care Antreprenorul nu reuseste sa atingi vreun punct de referinti (1 - 5) la termenul stabilit (luand
in considerare si revizuirile efectuate) sau nu reuseste sa indeplineasci vreun indicator din cadrul punctului de
referintd (1 - 5) la termenul stabilit, san daca Antreprenorul inregistreaza intarzieri in atingerea unuia dintre
punctele de referinti nr. 1, 2, 3, 4 sau 5 sau inregistreazi intirzieri in indeplinirea unuia dintre indicatorii din
cadrul punctelor de referinta (1 - 5), cu_exceptia_indicatorului ,.Programul de executie detaliat [...] este
transmis Supervizorului, spre analizi si acceptare, conform Clauzei 17” pentru care se va aplica penalitatea
previzuti la art. 17.6 din Acordul Contractual, Supervizorul va fi indreptitit sa retina din fiecare Certificat de
Plata 15 % din totalul sumelor aferente punctelor (a) si (b) din subclauza 50.1 [Situatia de Lucrari].

Sumele retinute de cétre Supervizor din fiecare Certificat de Plata vor fi integrate in Certificatul de Plata aferent lunii
in care punctul de referinta va fi atins.

Punctele de referinta nr. 3, 4 si S precum si termenele aferente acestora vor fi revizuite in mod corespunzitor in
cazul in care este aprobata o Modificare in conformitate cu prevederile clauzei 37 [Modificari] din Conditiile
Generale si ca urmare a aplicdrii prevederilor clauzei 35 [Prelungirea Duratei de Executie] din Conditiile Generale.

ANEXA 2 - PERSONALUL ANTREPRENORULUI

Ofertantul are obligatia sa asigure cel putin urmatorul personal calificat pentru executia prezentului contract, astfel:

Personal cheie executie lucrari

Nr. : Numar de
Categorie de personal
crt. personal
1. Manager de Proiect 1
2. Sef de santier lucrari de drum 1
3. Sef de santier lucrari de poduri 1
4. Responsabil tehnic cu executia 1
5. Inginer asigurarea calitatii 1
Alt personal executie
Nr.
Alt Personal Executie Numar de
ert. personal
1. Responsabil pentru verificarea lucrarilor — Inginer 1
asistenta tehnica proiectare
2. Topograf 1
3. Sef laborator 1
4. Responsabil SSM 1
5. Specialist de mediu calificat 1
EXPERTI CHEIE - PERSONAL EXECUTIE
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MANAGER DE PROIECT

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea Tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile expertului.

Antreprenorul va include in oferta urmatoarele:
- Numele expertului desemnat in aceasta pozitie,

- CV-ul si documentele justificative care atesta studiile sau echivalent pentru Managerul de proiect
precum si documente justificative care atesta experienta solicitata;

- Detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

- Experienta detinuta in pozitia de Manager Proiect si/ sau Director Proiect st/ sau Coordonator
Proiect si/ sau Adjunct Director Proiect si/ sau Adjunct Manager Proiect si/ sau Adjunct
Coordonator Proiect in cadrul unui contract de supervizare executie si/sau supervizare proiectare
si executie si/sau executie si/sau proiectare si executie lucrari de constructie noua si/ san
modernizare si/ sau largire de autostrada si/sau drum expres si/sau drum national.

ACTIVITATI

Este managerul general al contractului de executie si va raspunde de implementarea conforma a
intregului proiect de investitie;

Va raspunde de coordonarea intregului contract (respectiv de activitatile de executie), de
implementarea contractului in toata perioada contractuala, de pregitirea logisticii, de coordonarea activitatii de
raportare si monitorizare si de coordonarea/supervizarea intregului personal implicat in realizarea contractului;

Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate circumstantele legate
de implementarea contractului;

Va aviza raportul de inceput, rapoartele de progres, raportul la terminarea lucrarilor, rapoarte in
perioada de garantie a lucrarilor, raport final, situatii de lucrari si orice alte rapoarte/documente solicitate de
Beneficiar;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar /Supervizor in realizarea acestui proiect de investitie in conformitate cu prevederile
legale in domeniul constructiilor;

Va dispune orice alte sarcini personalului de executie in vederea unei bune desfasurari a contractului;
Furnizeaza asistenta tehnica si solutii tehnice in cazul aparitiei situatiilor neprevazute;

Va fi prezent in santier pe toat durata contractului si va participa la toate sedintele saptamanale/lunare.

SEF DE SANTIER CU SPECIALIZAREA EXECUTIE LUCRARI DE DRUM

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in Propunerea Tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile expertului.

Antreprenorul va include in oferta urmatoarele:
- Numele expertului desemnat in aceasta pozitie;

- CV-ul si copii ale documentelor care atesta studiile sau echivalent pentru Seful de santier, precum
si documente justificative care atesta experienta solicitata;

- Detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

- Experienta profesionala in pozitia de sef de santier in cadrul a cel putin unui contract de executie
si/ sau proiectare si executie lucrari de constructie noua si/sau largire si/ sau modernizare de
autostrazi si/sau drumuri nationale si/ sau drumuri expres.
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ACTIVITATI

Organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine;
Organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate pe intregul santier de drum;
Asigura buna desfasurare a lucrarilor pe santier si respectarea termenelor limita;

Va participa la intocmirea raportului de inceput, rapoartelor de progres, raportului la terminarea
lucrarilor, rapoartelor in perioada de garantie a lucrarilor, raportului final, situatiilor de lucrari si orice alte
rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

Intocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umanc;
Asigura si instruieste personalul din subordine;
Asigura legatura cu furnizorii de materiale;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar/Supervizor sau de Responsabilul tehnic cu executia sau de Managerul de proiect in
realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor.

SEF DE SANTIER CU SPECIALIZAREA EXECUTIE LUCRARI DE PODURI

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in Propunerea Tehnica, modul in care ofertantul si-
a asigurat accesul la serviciile expertului.

Antreprenorul va include in oferta urmatoarele:
- Numele expertului desemnat in aceasta pozitie;

- CV-ul si copii ale documentelor care atesta studiile sau echivalent pentru Seful de santier precum
si documente justificative care atesta experienta solicitata;

- Detine Diploma de Inginer cu specializarea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

- Experienta profesionala in pozitia de sef de santier in cadrul a cel putin unui contract de executie
si/ sau proiectare si executie lucrari de constructie noua si/sau largire si/ sau modernizare de
autostrazi si/sau drumuri nationale si/ sau drumuri expres si/sau drumuri judetene si/sau strazi
urbane care sa fi inclus cel putin un pod/pasaj/viaduct*.

ACTIVITATI
Organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine;
Organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate pe intregul santier de lucrari de arta;
Asigura buna desfasurare a lucrarilor pe santier si respectarea termenelor limita;

Va participa la intocmirea raportului de inceput, rapoartelor de progres, raportului la terminarea
lucrarilor, rapoartelor in perioada de garantie a lucrarilor, raportului final, situatiilor de lucrari si orice alte
rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

Intocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umane;
Asigura si instruieste personalul din subordine;
Asigura legatura cu furnizorii de materiale;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar/Supervizor sau de Responsabilul tehnic cu executia sau de Managerul de proiect in
realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor.

RESPONSABIL TEHNIC CU EXECUTIA

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea Tehnica, modul in care ofertantul
si-a asigurat accesul la serviciile expertului (fie prin resurse proprii, caz in care vor fi prezentate persoanele in cauza,
fie prin externalizare, situatie in care se vor descrie aranjamentele contractuale realizate in vederea obtinerii

146 7 =

EXECUTIE LUCRARI
DRUM EXPRES CRAIOVA PITESTI, TRONSONUL 1, KM 0+000- KM 17+700 - RELICITARE



serviciilor respective), precum si momentul in care expertul va interveni in implementarea viitorului contract.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului, urmatoarele:
- Numele expertului desemnat in aceasta pozitie;

- Atestarea tehnico-profesionala in domeniul constructii rutiere, drumuri si poduri, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 10/1995, cu modificarile si completarile ultericare si Ordinul nr.
1895/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, sau echivalent, pentru expertii straini.

ACTIVITATI

Admite executia lucrarilor de constructii numai pe baza proiectelor si a detaliilor de executie verificate
de specialisti verificatori de proiecte atestati;

Verifica si avizeaza figele si proiectele tehnologice de executie, procedurile de realizare a lucrarilor,
planurile de verificare a executiei, proiectele de organizare a executiei lucrérilor, precum si programele de
realizare a constructiilor;

Intocmeste i tine la zi un registru de evidentd a lucrérilor de constructii pe care le coordoneaza tehnic
si de care raspunde;

Asigura respectarea riguroasa a tehnologiilor de executie si a instructiunilor privind exploatarea si
intretinerea mijloacelor si uneltelor de productie, fiind responsabil de corecta si buna utilizare a tuturor
utilajelor de pe santier;

Controleaza calitatea lucrarilor pentru asigurarea prevederilor din documentatiile tehnice.

Opreste executia lucririlor de constructii in cazul in care s-au produs defecte grave de calitate sau
abateri de la prevederile proiectului de executie §i permite reluarea lucrarilor numai dupd remedierea acestora.

Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta si cu Managerul de proiect, in
toate circumstantele legate de implementarea contractului;

Va asigura Organizarea, monitorizarea si asistarea membrilor echipei de lucrari;

Solicita asistenta tehnica si implementarea solutiilor tehnice in cazul aparitiei unor situatii
neprevazute;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar /Supervizor si de Managerul de proiect in realizarea acestui proiect in conformitate
cu prevederile legale in domeniul constructiilor.

INGINER ASIGURAREA CALITATII

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea Tehnica, modul in care ofertantul
si-a asigurat accesul la serviciile expertului (fie prin resurse proprii, caz in care vor f1 prezentate persoanele in cauza,
fie prin externalizare, situatie in care se vor descrie aranjamentele contractuale realizate in vederea obtinerii
serviciilor respective), precum si momentul in care expertul va interveni in implementarea viitorului contract.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului, urmatoarele:
- Numele expertului desemnat in aceasta pozitie;

- Experienta profesionala in contracte de supervizare/executie lucrari pentru constructie

noua si/ sau modernizare si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau drum
national;

ACTIVITATI

Va raspunde de coordonarea proiectului tehnic de executie, pregatirea logisticii si implementare,
asistenta, raportare si administrarea echipei de experti propusi;

Urmarirea respectarii procedurilor tehnice de executie pentru lucrari;

Intocmirea tuturor documentelor necesare pentru elaborarea cartii constructiei;

Va raspunde de calitatea lucrarilor asigurate;
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ALTI EXPERTI EXECUTIE:

Se va asigura personal calificat pentru executia contractului.

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea Tehnica, modul in care ofertantul
si-a asigurat accesul la serviciile expertilor.

Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Beneficiarului, urmatoarele:
- Numele expertilor desemnati in aceaste pozitii;
- CV-urile si documentele justificative sau echivalent care sa ateste experienta minima;

- Experienta profesionala detinuta in cadrul unui contract de supervizare executie si/sau supervizare
proiectare si executie lucrari si/sau executie lucrari pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau
largire de de autostrada si/sau drum national si/sau drum expres pentru fiecare expert in parte;

ANEXA 3 - UTILAJELE SI ECHIPAMENTELE ANTREPRENORULUI

Antreprenorul va raspunde de propriile Utilaje. Din momentul aducerii pe Santier, Utilajele Antreprenorului vor fi
considerate ca fiind in intregime destinate executarii Lucrarilor.

Antreprenorul nu va retrage de pe Santier niciun Utilaj important fard acordul Supervizorului. Nu este necesar
acordul Supervizorului pentru vehiculele care transportd bunuri sau personal al Antreprenorului in afara Santierului.

Antreprenorul are obligatia de a mobiliza Utilajele conform Programului de Executie / Programului de Referinta
acceptat de Supervizor cu respectarea Punctelor de Referinta.

In conditiile in care Antreprenorul nu va mobiliza Utilajele conform prevederilor Specificatiilor, Supervizorul va
dispune Antreprenorului, printr-un ordin de mobilizare, mobilizarea acelor Utilaje ale Antreprenorului stabilite in
Programul de lucrari (parte integranta din Oferta Tehnica) sau in Programul de executie, care dupa aprobarea
Beneficiarului va fi definit ca Programul de Referinta.

Prin ordinul de mobilizare se infelege instructiunea emisd de cétre Supervizor, Antreprenorului, in care sunt
mentionate numarul si categoriile de utilaje ale Antreprenorului (dintre cele precizate in Programul de lucrari /
Programul de executie/Programul de referinta) necesar a fi mobilizate.

In ordinul de mobilizare Supervizorul poate specifica si perioadele de timp in care vor rimane mobilizate categoriile
de Utilaje ale Antreprenorului.

Numarul maxim de Utilaje ce poate fi solicitat in ordinul de mobilizare rezulta din Programul de Lucrari/Programul
de executie/Programul de Referinta.

Antreprenorul va mobiliza numarul si categoriile de Utilaje stabilite in ordinul de mobilizare, In termen de maxim 5
zile de la data transmiterii ordinului de mobilizare de catre Supervizor. In situatia in care Antreprenorul nu respecti
acest termen, Beneficiarul este indreptatit sa perceapa de la Antreprenor penalitati de intarziere asa cum sunt stabilite
in Acordul Contractual la punctul 5.1 - Clauza 50 "Plati" - Subclauza 50.3.

In cazul in care, oricadnd pe parcursul Duratei de Executie, Beneficiarul percepe penalitati potrivit prezentei cerinte,
iar, ulterior, Antreprenorul reugeste si recupereze intarzierea si sa se incadreze in Programul de Executie/Programul
de Referinta si totodata si respecte Durata de Executie, Antreprenorul are dreptul de a solicita Beneficiarului
restituirea sumelor plétite provenite din aceste penalitati.

Antreprenorul va lua toate méasurile necesare pentru angajarea intregului personal si fortei de munca in conformitate
cu prevederile Legii, precum si pentru plata, cazarea, masa si transportul acestuia.

Antreprenorul va asigura personalul cheie conform propunerii din Oferta si il va mentine pe toata durata proiectarii si
executiei Lucrarilor. Reprezentantul Antreprenorului si personalul cheie al Antreprenorului, vor fi mentinuti pe toata
durata proiectarii si executiei Lucrarilor, cu exceptia situatiilor in care Supervizorul cere inlocuirea din motive
intemeiate sau atunci cand este necesara inlocuirea din alte motive independente de Antreprenor (ex. demisie din
cadrul societatii sau asocierii, incapacitate fizica/psihicd dovedita, deces, boala, desfacerea disciplinara a contractului
de munca, etc.). In cazul in care Antreprenorul nu indeplineste aceastd obligatie, Beneficiarul este indreptatit sd
perceapa de la Antreprenor penalitati pentru fiecare persoana inlocuitd asa cu sunt stabilite in Acordul Contractual la
punctul 5.1 - Clauza 50 "Plati” - Subclauza 50.3. Orice inlocuire a personalului cheie se va face cu personal care sd
indeplineascd cerintele din Documentatia de Atribuire si precum si cu respectarea prevederilor articolului 162 din
Hotirarea de Guvern nr. 395/2016. in aceasta situatie Antreprenorul are obligatia de a transmite pentru noul personal
cheie documentele solicitate prin Documentatia de Atribuire. In aceste situatii, Antreprenorul are obligatia ca in
termen de 15 zile de la data producerii evenimentului sd solicite concomitent Supervizorului si Beneficiarului
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aprobarea inlocuirii oricaruia dintre membrii personalului cheie pentru pozitia asumatid in Contract, transmitand
totodatd toate documentele solicitate prin Documentatia de Atribuire. Supervizorul va aproba sau va respinge
personalul inlocuitor propus si va informa cu privire la respingere sau va supune aprobarii Beneficiarului personalul
inlocuitor propus, in termen de maxim 5 zile de la data primirii din partea Antreprenorului a solicitérii de inlocuire a
personalului cheie. Beneficiarul are dreptul de a aproba sau de a respinge motivat personalul inlocuitor propus si va
comunica Supervizorului hotdrarea sa in termen de maxim 10 zile de la data primirii aprobarii Supervizorului cu
privire la acesta. Daca Beneficiarul respinge motivat personalul inlocuitor propus de citre Antreprenor, Beneficiarul
este indreptdtit sd perceapa de la Antreprenor penalitati asa cu sunt stabilite in Acordul Contractual la punctul 5.1 -
Clauza 50 "Plati" - Subclauza 50.3. In situatia in care Antreprenorul transmite Beneficiarului solicitarea sa cu privire
la noul personal cheie in termenul de 15 zile de la data producerii evenimentului, iar Beneficiarul si/sau Supervizorul
intarzie aprobarea/respingerea personalului inlocuitor propus peste termenele prevdzute mai sus, penalitatea
corespunzatoare zilelor de intdrziere cauzate de Beneficiar/Supervizor va fi scdzutd din penalitatea ce va fi aplicata
Antreprenorului conform paragraful anterior.

Costurile suplimentare generate de inlocuirea personalului incumba Antreprenorului.

Antreprenorul are obligatia de a mobiliza Personalul conform Programului de Executie/Programului de Referinta
acceptat de Supervizor cu respectarea Punctelor de Referinta.

In conditiile in care Antreprenorul nu va mobiliza personalul conform prevederilor Specificatiilor, Supervizorul va
dispune Antreprenorului, printr - un ordin de mobilizare, mobilizarea persoanelor stabilite in Programul de lucrari
(parte integranta din Oferta Tehnica) sau in Programul de executie, care dupa aprobarea Beneficiarului va fi definit ca
Programul de Referinta.

Prin ordinul de mobilizare se intelege instructiunea emisad de citre Supervizor, Antreprenorului, in care sunt
mentionate categoriile de Personal (dintre cele precizate in Programul de lucrari/Programul de executie/Programul de
Referinta) necesar a fi mobilizate. In ordinul de mobilizare Supervizorul poate specifica si perioadele de timp in care
vor rimane mobilizate categoriile de Personal. Numarul maxim de persoane ce poate fi solicitat in ordinul de
mobilizare rezultd din Programul de Lucrari/Programul de Executie/Programul de Referinta.

Antreprenorul va mobiliza numarul si categoriile de personal stabilite in ordinul de mobilizare, in termen de maxim 5
zile de la data transmiterii ordinului de mobilizare de catre Supervizor. In situatia in care Antreprenorul nu respecta
acest termen, Beneficiarul este indreptatit sd perceapa de la Antreprenor penalitdti de intarziere asa cum sunt stabilite
in Acordul Contractual la punctul 5.1 - Clauza 50 "Plati" - Subclauza 50.3.

In cazul in care, oricand pe parcursul Duratei de Executie, Beneficiarul percepe penalititi potrivit prezentei cerinte,
iar, ulterior, Antreprenorul reuseste sé recupereze intarzierea si si se incadreze in Programul de Executie/Programul
de Referinta si totodata sa respecte Durata de Executie, Antreprenorul are dreptul de a solicita Beneficiarului
restituirea sumelor platite provenite din aceste penalitéti de intarziere.

Echipamentele de protectie ale personalului Antreprenorului vor fi inscriptionate cu urmatoarele: sigla Beneficiarului,
respectiv (CNAIR S.A), sigla Antreprenorului si denumirea obiectivului, respectiv: Autostrada Bacau - Pascani, lot 1
Bacau - Trifesti.

Utilaje vor fi inscriptionate cu autocolant pe care se vor regasi urmatoarele: sigla Beneficiarului, respectiv (CNAIR

S.A), sigla Antreprenorului si denumirea obiectivului, respectiv: Autostrada A7 Tronson Bacau - Pascani, lot 1 Bacau
- Trifesti.
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NUMAR MINIM DE UTILAJE, INSTALATII SI ECHIPAMENTE TEHNICE PENTRU EXECUTIA
LUCRARILOR AFERENTE

Executie Lucrari Drum Expres Craiova - Pitesti, Tronson 1 km 0+000 — km 17+700 - Relicitare

Nr. | Utilaje, instalatii si echipamente necesare (buc.)

Statie de asfalt 2

Autobasculante 14
Excavatoare

Repartizatoare asfalt

Compactoare asfalt

Autogreder

Macara (sarcina maxima minim 40 tf)

Compactor “picior de oaie”
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Autocisterne

ANEXA 4 - ACTIVITATE DE INFORMARE SI PUBLICITATE

Nr. | Activitate de informare si publicitate Cantitate | Pret unitar| Pret total/lei

Crt.

1. | Intretinerea si predarea panourilor pentru | 12 bucati .. lei . lei
amplasare temporara conform MIV POIM 2014- (fara TVA) | (fard TVA)
2020

2. Conceperea, fabricarea, instalarea, intretinerea si | 12 bucati | ........ lei |...... lei
predarea placilor pentru amplasare permanenta « «
conform MIV2014-2020 (fara TVA) | (fard TVA)

3. | Elaborarea si publicarea unor articole de presd | 4 articole . lei .. lei
conform MIV 2014-2020 (Fara TVA) | (fira TVA)

4. | TOTALfaraTVA . lei

7. | TOTALeaTVA . lei

Pentru informarea publicului si urmarirea evolutiei lucrarilor, Antreprenorul va realiza o camera de date
pentru prezentarea proiectului. Camera de date va contine pe langa informatii referitoare la stadiului
lucrarilor conform Graficului Gantt si acces live (prin intermediul camerelor web pozitionate astfel: 1
camera aferenta organizarii de santier si alte 2 camere aferente punctelor de lucru).x
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